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7°ATALHAO DE ENGENHARIA DE CONSTRUCAO

Estudo Técnico Preliminar 101/2026

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 64045.003255/2026-38

2. Descricao da necessidade

2.1. O presente estudo tem por objetivo identificar a solucdo nais adequada
para atender as denmandas de transporte aéreo individual de passageiros e de
cargas destinadas as ativi dades desenvol vidas pelo 7° Batal hdo de Engenharia
de Construcdo (7° BEC), em apoio a execucdo da obra de readequacdo e
anpl i acdo do Aer6dronp de Santa Rosa do Purus/AC.

2.2. O nmunicipio de Santa Rosa do Purus/AC possui acesso predom nantenente
por via aérea, 0 que torna esse nodal essencial para o deslocanento de

Y

mlitares e o transporte de materiais necessarios a continui dade da obra.

2.3. Enmbora o 7° BEC possua contrato vigente para fretanento integral de
aeronave, essa nodal i dade ndo atende de fornma eficiente as demandas pontuais
de transporte individual de passageiros e de pequenas cargas, evidenciando a
necessi dade de contratacdo especifica para esse tipo de servico, de nodo a
assegurar nmmior flexibilidade logistica e o apoio continuo as atividades da
Organi zacao Mlitar.

3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel

4% Secdo do 7° Batalhdo de Engenharia de Construcdo Cap Anderson de Assis Onerlas

4. Descricdo dos Requisitos da Contratacao
4.1. Natureza do objeto

4.1.1. A presente contratacdo tem por objeto a prestacdo de servi¢co conmum de
transporte aéreo ndo regular (taxi aéreo), por possuir padrdes de desenpenho
e qualidade objetivanente definidos por especificagcdes usuais de nercado,
nos ternos do inciso XIll do art. 6° da Lei n° 14.133/2021.

4.1.2. O servigo caracteriza-se conop de natureza continuada, sem dedicagao
excl usiva de nmao de obra, nos ternos do inciso XV do art. 6° da Lei n° 14.133
/2021, tendo em vista a necessidade permanente de apoio logistico as
ativi dades desenvol vidas pelo 7° Batal hdo de Engenharia de Construcédo (7°
BEC) durante a execucdo da obra de readequacdo e anpliacdo do Aerédrono de
Santa Rosa do Purus/AC.
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4.1.3. O objeto conpreende 2 itens para fins de nensuracdo e faturanento,
reuni dos em Grupo Unico e sujeitos a adjudicacdo conjunta, sendo o Item 1
destinado a prestacdo de servicos de transporte aéreo individual de
passageiros entre os municipios de Rio Branco/ AC e Santa Rosa do Purus/AC, e
o Item 2 destinado a prestacdo de servicos de transporte aéreo de cargas
entre 0sS mMesnDS nuni ci pi 0s.

4.2. Requisitos técnicos e operacionais

4.2.1. A contratada devera ser enpresa especializada na prestacao de
servicos de taxi aéreo, devidanmente certificada e autorizada pela Agéncia
Naci onal de Aviacdo Civil (ANAC), possuindo Certificado de Operador Aéreo
(COA) valido e demais autorizacdes exigi das para a execucao do objeto.

4.2.2. A aeronave enpregada na prestacdo dos servicos devera possuir
Certificado de Aeronavegabilidade valido, estar regularnente regi strada nos
Orgaos conpetentes e apresentar desenpenho operacional conpativel com as
caracteristicas da rota R o Branco/AC - Santa Rosa do Purus/AC e do
Aer 6dronp de Santa Rosa do Purus/AC, admtindo-se aeronaves do nodel o Cessna
208 Caravan ou de especificacdo simlar, equivalente ou superior, nos ternos
do art. 41, inciso I, da Lei n° 14.133/2021, desde que conprovadanmente aptas
a operacdo nas condi cées da contrat acéao.

4.2.3. A contratada devera nmanter vigentes 0S Sseguros aeronauticos
obrigatorios previstos na |egislacdo aplicavel, abrangendo, no ninino,
passageiros, tripulacdo, terceiros e cargas transportadas durante toda a
execucao contrat ual

4.2.4. A contratada dever& assegurar que as aeronaves enpregadas sejam
operadas por tripulacdo |egalmente habilitada, observando integral mente a
| egi sl acdo aplicavel a aviacao civil, as normas expedi das pela ANAC, pelo
Departanento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) e pelos denmmis Orgaos
conpet ent es.

4.2.5. A prestacdo dos servicos ocorrerda por neio da disponibilizacdo de
assentos individuais em voos agendados ou operacdes sistematicas operadas
pela contratada na rota Rio Branco/AC - Santa Rosa do Purus/AC, com
observancia ao nmarco regulatério da ANAC para a conercializacdo de passagens
ao publico, cabendo a Adm nistracdo solicitar a en ssdo dos bil hetes de
transporte de passageiros e de cargas de acordo com sua necessidade,
observadas as condi ¢cdes previstas no Ternp de Referénci a.

4.2.6. s servicos destinamse ao transporte de mlitares, servidores civis
e demai s pessoas autorizadas pela Adm nistracdo, bem conbp ao transporte de
mat eri ai s, equi panmentos, ferramentas, pecas, suprinentos e demais cargas de
i nteresse do 7° BEC.

4.2.7. A solucédo contratada devera contenplar todos 0s custos necessarios a
execucdo dos servicos, incluindo conbustivel, lubrificantes, tarifas
aer oportuari as, t axas, segur os obri gat ori os, tri but os, encar gos
trabal hi stas, previdenciarios, alinentacdo, hospedagem da tripulacdo e
demai s despesas indi spensaveis ao cunprinmento do objeto, vedada a cobranca
de val ores adicionais durante a execucdo contratual .

4.2.8. O fluxo de acionanmento, agendanento, alteracdo e cancel anento dos
servi ¢cos dar-se-a por neio de canais formais eletrénicos estabel ecidos no
Terno de Referénci a.
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4.2.9. As solicitacdes de passagens individuais poderdo ser cancel adas ou
remar cadas pela Adm nistracdo nediante solicitacdo formal com antecedéncia
nm nima de 24 horas da hora prevista para a decol agem

4.2.9.1. Em casos excepcionais de cancelanento de m ssdo por ordem
superior, notivo de salude do passageiro ou forca nmior, o0 cancelanmento
podera ocorrer em prazo inferior a 24h, sem 6nus, nediante conprovacao
docunental a ser apresentada ematé 5 dias Uteis.

4.2.10. Para fins de faturanmento e nensuracdo do transporte de cargas (ltem
2), adotar-se-a o critério do peso taxavel, definido cono o maior valor
entre o peso bruto real da carga e o seu peso cubado, em estrita observanci a
aos padrdes usuais do nercado aeronautico e as normas da | ATA (I nternationa

Air Transport Associ ation).

4.2.10.1. O célculo do peso cubado obedecera a formula mtematica
padrdo internacional: [Conprinento (cm) x Largura (cm x Altura (cm] /
6. 000.

4.2.11. A contratada devera assegurar a Adm nistracdo a prioridade na
al ocacdo de espaco nos pordes de carga para nmateriais criticos e pecas de
manut encdo do 7° BEC, obrigando-se a reportar senpre que solicitada, a
capaci dade volumétrica e de peso disponivel nas frequéncias progranadas
mtigando o risco de retencdo |ogistica de suprinentos essenciais a execucao
das obras.

4.3 Padrdes nininos de qual i dade

4.3.1. Para garantir a adequada execucdo dos servicos, deverdo ser
observados, no mninp, 0s seguintes requisitos:

4.3.1.1. Utilizacéao de aeronaves em plenas condi ¢cbes de
aer onavegabi | i dade;

4.3.1. 2. Manut encdo realizada conforme programa aprovado pela
aut ori dade aerondutica conpetente;

4.3.1.3. Enmprego de tripulacdo devidanmente habilitada e com
certificados validos;

4.3.1. 4. Cunprinmento das nornas de seguranca operacional aplicaveis ao
transporte aéreo de passageiros e cargas;

4.3.1.5. Atendinento as condi¢des operacionais exigidas para a rota
cont r at ada.

4.4. Sustentabilidade

4.4.1. Nos ternps da Lei n°® 14.133/2021 e do CGuia Nacional de Contratacdes
Sustentaveis, a futura contratacdo devera observar, senpre que aplicéavel
praticas voltadas a sustentabilidade, pornenorizadas no item 14 deste Estudo
Técnico Prelimnar.

4.5. Catéal ogo el etrénico de padroni zacao

4.5.1. Ndo se aplica a utilizagcdo do Catalogo Eletrénico de Padronizacéo,
tendo em vista que nédo existe item padroni zado que contenple a prestacao de
servigcos de transporte aéreo nao regular (té&xi aéreo) para transporte
i ndi vi dual de passageiros e cargas nas condi ¢cbes operacionais exigidas pela
presente contratacgéo.
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4.5.2. 0Os requisitos especificos de execucdo, niveis nininbs de servicgo

critérios de nmedicdo e paganento, prazos de atendinmento, forma de
remuneracdo, obrigacbes da contratada e demais condi¢cbes necessarias a
execucdo do objeto serdo detal hados no Terno de Referéncia.

5. Levantamento de Mercado

5.1. Nos ternpbs do art. 18, 8 1°, inciso V, da Lei n° 14.133/2021, c/c o
art. 7°, inciso V, da IN SEGES n° 58/2022, realizou-se o |evantanento de
mercado com o propésito de identificar as solucbes possiveis e disponiveis
para o atendi nento da necessi dade da Adm ni stracédo, considerando os aspectos
de viabilidade técnica, operacional e econdm ca.

5.2. Foram mapeadas e analisadas 3 (trés) alternativas de sol ucbes capazes
de realizar o transporte |logistico de passageiros e cargas para a |ocalidade
de Santa Rosa do Purus/AC, conforme detal hado a seguir:

Solucdo 1: Fretanento integral de aeronave dedicada (Fretanmento por Hora de
Voo) .

5.2.1. Esta solucédo consiste na contratacdo de horas de voo exclusivas
de aeronaves de taxi aéreo (fretanmento total do vetor), onde a
Adm ni stracdo renunera a capacidade total da aeronave por trecho ou
hora voada, independentenente do nunero de assentos ocupados ou do
volune de carga enbarcado. Apresenta conp vantagem a flexibilidade
total de horarios para a Adnministracdo e o controle absoluto sobre a
capaci dade de carga e passageiros da aeronave contratada. Contudo,
possui conp desvantagem o el evado custo fixo por trecho operado, o que
gera ociosidade e desperdicio de recursos publicos (anteecononi cidade)
quando as denmandas forem pontuais ou envol verem apenas um passageiro ou
pequenas fracBes de carga, além do alto custo de oportuni dade devido a
necessi dade de paganento do trecho de retorno nesno sem denmanda ativa.
Em ternbos de andlise econbnmica relativa, esta alternativa apresenta o
mai or custo por passageiro/quilo transportado em demandas fraci onadas,
nost rando-se ineficiente para o escopo especifico deste planejanento.

Solucdo 2: Utilizacdo de nmeios proprios da Admnistracdo Publica (Apoio
Logistico de Aeronaves Mlitares ou Frota Organica).

5.2.3. Esta solucado basei a-se no enprego de vetores aéreos organi cos do
Comando do Exército ou suporte logistico via mssdes da Forca Aérea
Brasileira (FAB). Apresenta conp vantagem o custo direto de contratacgéo
externa nulo para o 7° BEC e o controle operacional mlitar direto da
m ssao. Conb desvant agens, constatamse a indisponibilidade de
aeronaves dedicadas de forma permanente para atender a denmandas
cotidianas e assistenciais de obras publicas, o alto custo operaciona

institucional de novinmentacdo de vetores mlitares de grande porte para
transporte individualizado e o conflito com as mnissdes constitucionais
e estratégicas prioritéarias das Forcas Arnadas. Sob o aspecto técnico
de recursos humanos, verifica-se a total inviabilidade decorrente da
auséncia de profissionais qualificados no quadro de pessoal do 7° BEC
para a execucdo direta da atividade, visto que a Organizacdo Mlitar
ndo dispde de pilotos de linha aérea, copilotos ou mecéanicos de
manut encdo aeronautica regul anentados pela ANAC, de npdo que a assunc¢ao
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direta da atividade finalistica de transporte ensejaria a necessidade
de contratacdo de pessoal especializado ou nobilizacdo de mlitares de
outras unidades, afrontando os principios da eficiéncia e da
razoabilidade admnistrativa. Em analise econdbmca relativa, resta
denmonstrada a inviabilidade operacional croénica devido a auséncia de
regul ari dade e a indisponibilidade de neios aéreos nilitares regionais
para pronto atendi nento de transporte fragnentado de rotina.

Solucdao 3: Aquisicdo de assentos individuais e tarifas de carga fracionada
em voos si stemati cos/ ndo regul ares (Solucdo Pretendida).

5.2.2. Esta solucdo conpreende a contratacdo de servicos de taxi aéreo
que operam de fornma sistematica ou conercializam assentos e espacos de
carga de forma fracionada na rota pretendida, respaldados pelo marco
regul at6rio da Agéncia Nacional de Aviacado Civil (ANAC), de nodo que a
Adm ni stragdo renunera estritanmente o quantitativo de assentos
utilizados e o peso taxavel efetivo das cargas despachadas. Apresenta
cono vantagem a maxima eficiéncia fiscal e aderéncia ao principio da
econom ci dade, visto que elimna o custo com oci osi dade de assentos e
espacos vazios, garantindo flexibilidade |logistica para denmandas
pontuai s de pessoal e materiais sem onerar o erario como fretanento de
um vetor conpleto. ldentifica-se conb desvantagem a dependéncia direta
da disponibilidade de assentos e espagos nosS V00S programdos e
conmerci al i zados pela enpresa parceira operadora. Na andalise econbnica
relativa, esta alternativa apresenta-se cono a de nenor custo global e
mai or vantaj osidade direta para o perfil de demanda fracionada e
pontual identificada pela area requisitante.

5.4. Diante do |levantanento efetuado, constata-se que a Solucdo 3 (Aquisicéao
de assentos individuais e tarifas de carga fracionada) € a Unica que relne a
conpati bilidade técnica necessaria para suprir os deslocanentos de pessoal e
pequenas cargas com estrita observancia ao principio da econom cidade,
mtigando os riscos de despesa ociosa decorrente do paganento de aeronaves
conpl etas subutilizadas e contornando a barreira operacional de auséncia de
tripulacdo e profissionais de aviacdo proprios no 6rgado, restando plenanente
justificada a sua escolha técnica e econdnica para subsidiar o presente
certane.

6. Descricao da solucao como um todo

6.1. A solucdo consiste na contratacdo de enpresa especializada na prestacéo
de servic¢co comum de transporte aéreo nao regular (taxi aéreo), de natureza
continuada, sob o nodelo de aquisicédo de assentos individuais e tarifas de
carga fracionada, para operar especificamente na rota entre os nunicipios de
Ri o Branco/ AC e Santa Rosa do Purus/AC, visando ao atendinento |ogistico das
demandas do 7° Batal hdo de Engenharia de Construcdo (7° BEC) no apoio as
obras de readequacao e anpliacdo do Aer6drono de Santa Rosa do Purus/AC

6.2. A operacionalizacdo do objeto dar-se-a de forma fragnmentada e sob
demanda, nediante o acionanento eletrdnico da contratada para a en ssdo de
bil hetes de passagens e ordens de despacho de carga, elimnmnando-se a
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necessi dade de paganento por disponibilidade total de vetores aéreos ou
horas de voo ociosas, nos ternos do principio da econom ci dade previsto no
art. 5° da Lei n° 14.133/2021.

6.3. Sob a perspectiva logistica e de mtigacdo de riscos, a solucdo engl oba
a outorga de prioridade ao 7° BEC para al ocacdo de espaco nos pordes de
carga e nos assentos das frequéncias progranmadas pela enpresa adjudicatari a,
0 que neutraliza o risco de desabasteci nento de pecas criticas e paralisacéo
do canteiro de obras em Santa Rosa do Purus/AC.

6.4. A nmensuracdo dos servigos executados dar-se-a em estrita observancia
aos critérios preestabel ecidos no Terno de Referéncia, utilizando-se cono
base para o Item 1l o nunero efetivo de passagens enitidas e voadas, e para o
Item 2 o peso taxavel aferido (mmior valor entre o peso bruto real e o peso
cubado), cal cul ado em conform dade com as regras e padrdes internacionais da
International Air Transport Association (IATA).

6.5. No que concerne a nodelagem logistica do Item 1 (Transporte aéreo
i ndi vi dual de passageiros), a solucdo estabelece que cada bilhete de
passagem avul sa emtido para a Adm nistracdo devera contenplar, sem custo
adicional, franquia total mnmnima de 15 kg (quinze quilograms) por
passagei ro, conpreendendo bagagem despachada e bagagem de nfo, observadas as
limtacBes operaci onais da aeronave e as nornas de seguranca apli caveis.

6.5.1. O passageiro tera direito ao despacho de até 1 (unm) peca de
bagagem observado o linmte da franquia total minima de 15 kg (quinze
qui | ogranmas) .

6.5.2. O passageiro podera transportar até 1 (um) peca de bagagem de
nmeo, com peso de até 8 kg (oito quil ogramas), desde que conpativel com
as |limtacOes operacionais da aeronave e com o0S procedi nentos de
seguranca adotados pela contratada, sendo seu peso conputado na
franquia total nminima de 15 kg (quinze quil ogramas).

6.6. Otratanento e a renuneracdo do eventual excesso de bagagem verificado

no nonento do enbarque dos passageiros obedecerdao a seguinte netodol ogia
técnica e orcanentari a:

6.6.1. Mecanisno de Faturanento do Excesso: Fica vedado o paganento
direto em peclnia por parte do passageiro a enpresa operadora no bal cédo
de enbarque. Todo e qualquer quilograma que exceder a franquia
estabel ecida no item 6.5 serd processado e faturado diretanente contra
a Adm ni stracdo Publi ca.

6.6. 2. Critério de Valoracéao: Para fins de econonicidade e
sinplificacdo procedinental, o peso da bagagem excedente aferido no
Item 1 (Passageiros) sera precificado e liquidado utilizando-se a nesma
tarifa unitaria adjudicada para o Item 2 (Transporte aéreo de cargas
fraci onadas) .

6.6.3. Mendria de Calculo do Excesso: O valor a ser pago a titulo de
excesso de bagagem correspondera ao resultado da aplicacao da fornul a:

Val or do Excesso = [Peso Total Medido (kg) - Franquia Permtida (kg)] x
Preco Unitario do kg do Item 2
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6.6.4. O controle de pesagem e a respectiva em ssdo do conprovante de
excesso de bagagem deverdo ser fornalizados pela contratada no ato do
check-in, conpondo obrigatorianmente a docunentacdo de suporte da fatura
nmensal para fins de |iquidacdo da despesa.

7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

7. 1.

7. 2.

Met odol ogi a de Di mensi onanmento e Rastreabilidade

7.1.1. Para a consolidacdo do quantitativo estinado e garantia do
al i nhanento com a real demanda da Organi zacdo MIlitar, a Adm nistracéo
| evou em consi deracao 0 Pl ano de Tr abal ho ( PTRAB) ne
27.044.20.24.09.12.04 e a analise critica da execugdo dos anos de 2025

Y

e 2026 junto a atual prestadora do servico.

7.1.2. Verifica-se que o historico de enpenho e consunpo pretérito nao
reflete a integralidade da real necessidade publica da Organizacédo
Mlitar, constatando-se um cenario de demanda reprimda. Os
quantitativos anteriornmente contratados nostraramse insuficientes
frente ao fluxo real de pessoal e insunps, gerando gargal os |ogisticos
gue inpactaramo ritno de execucado das obras.

7.1.3. Desse nmdo, com o objetivo de conferir previsibilidade,
raci onal i dade e suficiéncia ao planejanmento orcanmentario, a nodel agem
net odol 6gi ca adota o horizonte tenporal de 24 (vinte e quatro) neses,
correspondente ao prazo estimado para o térnmino das obras no canteiro
de trabal ho isolado. Essa projecdo assegura o suporte logistico
continuo a frota e as frentes de engenharia do 7° Batalhdo de
Engenhari a de Construcao (7° BEC) até a concl usdo dos servi ¢os.

Memdria de Calculo do Item 1: Transporte Aéreo |Individual de

Passagei ros (Trecho Ri o Branco/ AC — Santa Rosa do Purus/ AC)

7.2.1. O dinensionanmento fundanenta-se no cronograma fisico-financeiro
da obra, no calculo da demanda reprinmda identificada em periodos
anteriores e na necessidade real de substituicdo de pessoal, vistorias
técnicas, fiscalizagcbes e afastanmentos regulanmentares do efetivo
destacado no canteiro de trabal ho i sol ado.

7.2.2. Considera-se o horizonte de execucdo de 24 (vinte e quatro)
neses alinhado ao encerranento da obra, resultando na seguinte menoria
de cél cul o:

e Médi a mensal de passagens necessari as: apr oxi madament e
7, 33 passagens/ nes.

e Periodo de projecdo contratual (24 meses): Mdia nensal real x 24
neses.

e Memdria matemética: 7,33 passagens/ nés x 24 nmeses = 176 passagens.
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7.3. Mendria de Calculo do Item 2: Transporte Aéreo de Cargas Fracionadas
(Quil ograma Taxével na rota Ri o Branco/ AC — Santa Rosa do Purus/AC)

7.3.1. O dinensionanento basei a-se na necessidade real e integral de
nmovi ment acdo fragnmentada de insunbs criticos de engenharia, ferranentas
de precisao, anostras de solo, pecas de reposicao de nmquinario pesado
e materiais de apoio |logistico, considerando o fluxo continuado
necessario para manter o ritno operacional até a conclusdao das frentes
de trabal ho.

7.3.2. Adota-se a projecdo teécnica ajustada ao cronograma fisico-
financeiro para o periodo de 24 (vinte e quatro) neses:

e MBdi a nensal de peso necesséario: 370,25 kg/ nés.

e Periodo de projecdo contratual (24 neses): Média nensal em kg x
24 meses.

e Mendria matematica: 370,25 kg/ nmés x 24 neses = 8. 886 kg.
7.4. Consolidacdo dos Quantitativos Estinados

7.4.1. Com esteio no art. 18, 8 1°, inciso IV, da Lei n° 14.133/2021 e no
art. 7°, inciso IV, da IN SEGES n° 58/2022, fixamse 0s quantitativos
maxi nos para a contratacao conforne a tabel a estruturada abai xo:

. Quantitativo
ItemDescricao do bjeto Un|Qade deTot al
Medi da .
Esti nado

Prestacéao de servico comum de
transporte aéreo ndo regular (taxi
aéreo) de passageiros, por neio de|Passagem
assentos individuais, com bagagem de|(Uni dade)
15kg, no trecho Ri o Branco/ AC — Santa
Rosa do Purus/ AC.

Prestacéao de servico comum de
transporte aéreo ndo regular (taxi
2 aéreo) de cargas fracionadas, nediante
aplicacdo de peso taxavel, no trecho
Ri o Branco/ AC — Santa Rosa do Purus/AC.

176

Qui | ograma

(KG) 8. 886

8. Estimativa do Valor da Contratacao
Valor (R$): 447.890,05

8.1 A estimativa de precos da contratacdo foi elaborada de acordo com a
I nstrucdo Normativa n° 65 - SECES/ ME, de 7 de jul ho de 2021
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9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao

9.1 A Equipe de Planejamento avaliou a possibilidade de parcelanento da
contratacdo entre os servigcos de transporte aéreo de passageiros e
transporte aéreo de cargas fraci onadas, concluindo pela manutencdo dos itens
em Grupo Uni co.

9.2 Enbora as parcel as possuam uni dades proprias de nedi cdo e faturanento,
anbas integram una nesma solucdo logistica de transporte aéreo na rota R o
Branco/ AC — Santa Rosa do Purus/AC, destinando-se ao atendinento continuado
das necessi dades de novinentacdo de pessoal, bagagens, materiais, pecas,
equi panentos e insunbps necessarios as atividades institucionais do 7°
Bat al hdo de Engenhari a de Construcao.

9.3 A execugcao ocorre nediante utilizacdo das frequéncias e da capaci dade
oper aci onal di sponivel na rota, abrangendo, em um nesno fluxo |ogistico, a
di sponi bi l i dade de assentos e de capaci dade de carga, bem cono procedi nent os
conmuns de reserva, despacho, pesagem bal anceanent o, remanej anment o,
aconpanhanment o de voo e prestacao de cont as.

9.4 Ha, ainda, interdependéncia operacional entre os itens, una vez que O
excesso de bagagem referente aos passageiros é processado e faturado segundo
o valor unitario do item de transporte de cargas, além de passageiros e
materiais estarem subnetidos as nesmas condi ¢des neteorol 6gicas,
aeroportuarias, de frequéncia e de seguranca operacional.

9.5 O parcelanento demandaria a cel ebracdo e gestao de contratos distintos
para atendinmento da nesnma rota e da nmesna cadeia |logistica, aunmentando as
interfaces administrativas e operacionais da Adm nistracdo, com duplicacéo
de procedi nentos de gesté&o, fiscalizacdo, conunicacdo, responsabilizacdo e
tratamento de intercorréncias.

9.6 Nos ternos do art. 47, inciso Il e §8 1°, da Lei n° 14.133/2021, a adogéao
do parcel amento pressupfe viabilidade técnica e vantagem econdm ca, devendo
ser consi derados a responsabilidade técnica, os custos decorrentes da gestéo
de miltiplos contratos e a anpliagdo da conpeti ¢éo.

9.7 No caso concreto, apo6s ponderacdo desses fatores, conclui-se que a
contratacdo conjunta proporciona nmaior racionalidade operacional e
adm ni strativa, assegura uni dade de responsabilidade perante o Contratante e
permte utilizacdo coordenada da capaci dade de transporte disponibilizada na
rota, sem renuneracao por disponibilidade de aeronave ou por horas de voo
oci osas, umm vez que 0 paganento ocorrera exclusivanmente pelos assentos
efetivanmente utilizados e pelos quil ogranas efetivanente transportados.

9.8 Reconhece-se que o parcelanmento poderia anpliar o universo de
fornecedores aptos a executar isoladanente determ nadas parcelas. Todavi a,
tal beneficio potencial foi ponderado frente a necessidade de integracéo
operacional e ao custo admnistrativo decorrente da nultiplicidade de
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contratos, concluindo-se que, para esta contratacdo especifica, a manutencao
dos itens em Grupo Uni co nostra-se t ecni canent e adequada e
adm ni strativanente mais eficiente.

9.9 A decisdao nao decorre de nmera conveniéncia abstrata, ms das
caracteristicas concretas da operacdo, devendo a futura contratada possuir
capaci dade para executar integral mente a solucéo | ogistica objeto do certane.

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes

10.1 Esta equi pe de planejanento informa que para o atendi nento da presente
necessi dade, ndo h& dependéncia de outras contratacdes vigentes ou futuras,
tanpouco a vincul acdo com processos correlatos que inpactem o planej anento
deste certane.

11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento

11.1. Denonstracdo da previsao da contratacdo no Plano de Contratagdes Anual
(PCA)

11.1.1. Emestrita observancia ao disposto no art. 18, 8§ 1°, inciso |1,
da Lei n° 14.133/2021, c/c o art. 7°, inciso Il, da IN SEGES n° 58
/2022, informa-se que a presente contratacdo encontra-se fornmal nente
anparada pelo Docunento de Formalizacdo da Demanda (DFD) n° 162/2026

emtido no corrente exercicio.

11.1.2. Verifica-se que, devido a necessidade superveniente de
readequacao do nodelo logistico para o atendinento dos trechos
fraci onados de passageiros e cargas na rota R o Branco/AC — Santa Rosa
do Purus/AC, a referida DFD foi materializada de forma extenporéanea ao
periodo ordinario de consolidacdo do Plano de Contratacdes Anual (PCA)
de 2026.

11.1.3. O nexo de causalidade e a regularidade do planejanento restam
formal mente preservados, visto que a autoridade conpetente pronovera a
devida inclusdo por alteracdo do PCA de 2026 no sistema federal
utilizando cono suporte técnico a DFD supracitada, de nbdo a assegurar
a perfeita governanca e o alinhamento com o plano de contratacbes
previ amente a publicacdo do edital do certane.

11.2. Alinhanmento com o Pl anejanento Estratégico e Setorial

11.2. 1. Conforme estabelecido no nmacroplanejamento do Exército
Brasileiro e nas diretrizes setoriais do Departanmento de Engenharia e
Construcao (DEC), a execucdo das obras de engenharia mlitar deve
pautar-se pelos principios da eficiéncia operacional e da estrita
conti nui dade das nmetas cronol 6gicas fisicas das obras e servicos de
cooper agéao.
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11.2.2. Constata-se que a consecucdo da obra de readequacdo e anpliacéao
do Aerodromp de Santa Rosa do Purus/AC representa neta estratégica
prioritaria de integracdo regional e suporte logistico na regiéo
amazoni ca. Portanto, a nodel agem de aquisic¢cédo fracionada de assentos e
cargas —conforme justificado no item 5.4 deste instrunento — vincul a-
se diretamente aos objetivos de otim zacdo de recursos do Erario, de
nmodo a garantir a manutencdo do fluxo de pessoal técnico, insunps de
controle e vistorias criticas de fiscalizacdo sem a incidéncia de
cust os de oci osi dade operaci onal .

11. 3. Conpatibilidade O canentaria e Programatica

11.3.1. A contratagcdo guarda estrita consonancia com as netas
programaticas delineadas para o Orgdo, estando tecnicanmente anparada
pelas diretrizes e recursos vinculados ao Plano de Trabal ho (PTRAB) n°
27.044. 20. 24. 09. 12. 04.

11. 3. 2. Entende-se, por conseguinte, que a em ssdo da DFD confere a
necesséaria rastreabilidade institucional a demanda, restando conprovado
gue o objeto pretendido constitui elenento |ogistico indispensavel para
o cunprimento das metas fisicas, orcanentarias e estratégicas
atribuidas ao 7° Batal hdo de Engenharia de Construcado (7° BEC)

12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao

12. 1. Assegurar a continuidade das obras de readequacdo e anpliacdo do
Aer 6dromb de Santa Rosa do Purus/AC, garantindo o transporte regular de
militares, servidores civis, materiais de construcao, equi panent os,
maqui nas, ferranentas e demmis insunps indispensaveis a execucdo dos
servi ¢os.

12.2. Contribuir para o cunprimento da mssdo institucional do 7° BEC,
viabilizando o apoio logistico necessario a execucdo das obras publicas sob
responsabilidade da Organizacdo MIlitar, evitando descontinuidade das
atividades e pronovendo mai or eficiéncia na aplicacdo dos recursos publicos.

12.3. Pronover a otimzacdo dos recursos publicos com a elimnacado de
despesas decorrentes de ociosidade de vetores aéreos, nediante a nodel agem
de renuneracdo estrita por demanda fracionada real de assentos e peso
t axavel de carga.

13. Providencias a serem Adotadas

13.1. Visando a correta e tenpestiva execucdo do futuro contrato de
prestacdo de servic¢co comum de transporte aéreo nao regqular (téaxi aéreo) de
passagei ros e cargas fracionadas, a Adm nistracdo devera adotar, no m nino,
as seguintes acbes e providénci as:

13.1.1. Determnar que a secao demandante designe um mlitar ou servidor
t écni co com conhecinento | ogistico e operacional para prestar apoio a Secéao
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de Aqui sicdes, Licitacdes e Contratos (SALC) durante as fases de jul ganento
de propostas e habilitacdo. Este apoio técnico ser&a responsavel por aferir,
junto aos sistemas e cadastros oficiais da Agéncia Nacional de Aviacdo G vil
(ANAC), a validade e a regularidade do Certificado de Operador Aéreo (COA)
das licitantes, bem conpb a conform dade das especificacOes operacionais das
aeronaves indicadas em relacdo ao Aerddronop de Santa Rosa do Purus/AC, em
estrita observancia ao art. 18, § 1°, inciso IIl da Lei n°® 14.133/2021

13.1. 2. Pr ovi denci ar, i medi at amente ap6és a homol ogacdo do certane
licitatério e de forma prévia a assinatura do instrumento contratual, a
designacdo formal dos fiscais técnico e admnistrativo do contrato
(titulares e suplentes), detal hando suas atribui cbes e responsabilidades em
conform dade com o art. 7°, § 1°, e art. 117 da Lei n° 14.133/2021, em
consonancia com o Decreto n° 11.246/2022. Reconmenda-se pronover o
ni vel amento técnico dos agentes publicos designhados acerca das normas
operacionais vigentes da ANAC e da netodol ogia internacional de nensuracéo
de cargas da International Air Transport Association (lIATA), garantindo a
correta aplicacdo dos paranetros de peso taxavel e cubagem definidos nos
subitens 4.2.10 e 4.2.10.1 deste estudo.

13.1. 3. Estabel ecer canal formal e padronizado de conuni cacdo el etrénica com
a futura contratada, regulanentando os fluxos internos para as ordens de
eni ssdo de passagens e de despacho de insunps fracionados, de npodo a
garantir o estrito controle sobre o prazo limte de 24 horas de antecedéncia
exi gido para cancel anentos ou remarcacdes sem 6nus para o erario, mtigando
0 risco de prejuizos financeiros por ndo conpareci nmento.

13.1.4. Instituir rotina de controle orcanentéario especifico e conciliacao
contabil nensal pela fiscalizacdo adm nistrativa para nonitorar e |iquidar
as despesas decorrentes do necanisnmo de valoracdo do excesso de bagagem
paranmetrizado no item 6.7 deste instrunento, vinculando obrigatoriamente os
conprovantes de pesagem emtidos no check-in as faturas do Item 1
(Passagens), utilizando-se a tarifa adjudicada para o Item 2 (Cargas) para
fins de precificacdo, de forma a salvaguardar a rastreabilidade e a
| egal i dade dos atos de |iqui dacdo da despesa publi ca.

14. Possiveis Impactos Ambientais

14.1. A contratacdo para a prestacdo de servico de transporte aéreo nao
regular (taxi aéreo) apresenta potenciais inpactos anbientais inerentes a
natureza da atividade aeronautica, tais conb a em ssdao de gases de efeito
estufa e poluentes atnosféricos decorrentes da queinma de conbustivel pelas
aeronaves na rota Rio Branco/AC - Santa Rosa do Purus/AC, o risco de
pol ui cdo sonora nos aerdédronbs e no entorno das conuni dades isol adas, al ém
do potencial de contam nacdo do solo e de corpos hidricos por residuos
peri gosos gerados nas ativi dades de manutencdo dos vetores aéreos.

14.2. Conp nedidas mtigadoras para assegurar a sustentabilidade e a
responsabi | i dade anbi ental da contratacdo, deverao ser adotadas as seguintes
diretrizes:

14.2.1. A Administracdo adotou conp estratégia de nodelagem a
contratacdo por assento individual e tarifa de carga fracionada, o que
otimza de forma direta o fator de ocupacdo das aeronaves na rota. Essa
provi déncia inpede o fretanmento de vetores ociosos ou subutilizados,
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m ni m zando a pegada de carbono e a enissdo de di 6xi do de carbono (CZ?)
por passageiro e por quilograna de carga transportada.

14.2.2. A contratada devera conprovar que as aeronaves enpregadas no
objeto mantém os Certificados de Aeronavegabilidade e os programs de
manut encdo preventiva validos e honol ogados junto a Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC). Essa nedida garante a naxi ma eficiéncia na queinm
de conbustivel de aviacdo e assegura o cunprinmento dos padrdes de
emssdo e dos |limtes de ruido aeronautico estabelecidos pelo
Departanento de Control e do Espaco Aéreo ( DECEA)

14.2.3. A contratada devera executar os servicgcos de manutencao,
lubrificacdo e reparo das aeronaves exclusivanente em oficinas
honol ogadas pel a ANAC e devidanente |icenciadas pel os 6Orgdos anbientais
conpet ent es. Cabera a prestadora assegurar a destinacdao fina
anbi ent al rente adequada de todos os residuos perigosos de C asse |
gerados nessas atividades (tais conpb Oleos lubrificantes wusados,
filtros contam nados, baterias e fluidos hidraulicos), observando os
preceitos da Politica Nacional de Residuos S6lidos (Lei n° 12.305/2010).

14. 3. A estipulacdo dessas obrigacbes e cuidados garantira que o0s inpactos
anbi entais decorrentes do suporte logistico ao 7° Batal hdo de Engenharia de
Construcédo (7° BEC) sejam control ados e mnim zados, alinhando a contratacéo
aos principios do desenvol vimento naci onal sustentavel e da responsabili dade
soci oanbi ental previstos no art. 5° da Lei n° 14.133/2021 e nas diretrizes
do Guia Nacional de Contratacdes Sustentaveis.

15. Declaracao de Viabilidade
Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratacao.

15.1. Justificativa da Viabilidade

15.1.1 Diante dos elenentos técnicos, econdm cos, anbientais e |ogisticos
| evantados e analisados ao |longo deste Estudo Técnico Prelimnar, esta
equi pe de planejanento declara a integral viabilidade da contratacdo para a
prestacdo de servic¢o cormum de transporte aéreo ndo regular (taxi aéreo) de
passagei ros e cargas fraci onadas.

15.1.2. A viabilidade técnica e operacional restou denonstrada pela perfeita
adequacao entre o objeto pretendido (aquisicdo de assentos individuais e
tarifas de carga por peso taxavel) e as necessidades de trafego e de
suprinmento do 7° Batal hdo de Engenharia de Construcao, garantindo o fluxo
permanente de pessoal e materiais essenciais a execugcdo da obra de
readequacdo e anpliacdo do Aerdédromp de Santa Rosa do Purus/AC. Sob o
aspecto logistico, a centralizacdo da rota R o Branco/AC — Santa Rosa do
Purus/ AC em lote Unico por tipo de servigco nostrou-se a estratégia nmais
segura e eficiente para nitigar os riscos de inconpatibilidade de horarios e
assegurar o cunprinento da prioridade de al ocacdo de cargas criticas.

15.1.3. A viabilidade econbmca e orcanentaria encontra-se respal dada na
conpati bilidade do valor estimdo de R$ 447.890,05 com os paranetros
prelimnares de nercado e, sobretudo, na nodel agem por demanda fraci onada
real, a qual extingue custos com oci osi dade de vetores aéreos subutilizados
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e corrige o déficit de demanda reprim da verificado nos anos de 2025 e 2026.
Evi denci a-se, portanto, o estrito alinhanento da demanda com o0s principios
da economicidade, da eficiéncia adm nistrativa, do desenvol vi nento naci ona
sustentavel e do interesse publico, nostrando-se o0 presente estudo
pl enanente apto a subsidiar a el aboracdo do Terno de Referéncia, nos ternops
do art. 18, 8 1°, inciso Xl Il, da Lei n®° 14.133/2021

16. Responsaveis

Todas as assinaturas eletrénicas seguem o hordrio oficial de Brasilia e fundamentam-se no §3° do Art. 4° do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de
2020.

ANDERSON DE ASSIS ORNELAS

Membro da comissdo de contratagdo

b
&'f Assinou eletronicamente em 24/08/2026 as 18:24:04.

JHONE DA SILVA COSTA

Membro da comissdo de contratagdo

1Y
tf Assinou eletronicamente em 26/08/2026 as 15:35:29.

ISMAEL DA SILVA BEZERRA

Membro da comissdo de contratagao

1Y
&'f Assinou eletronicamente em 24/08/2026 as 18:17:41.
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