MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA DOS PORTOS DA PARAIBA

ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

AQUISICAO DE EMBARCACAO VISANDO ATENDER AS NECESSIDADES
DA CAPITANIA DOS PORTOS DA PARAIBA

1. CONSIDERACOES INICIAIS

A Capitania dos Portos da Paraiba (CPPB) tem como Missdo contribuir para a
orientagdo, a coordenacao ¢ controle das atividades relativas a Marinha Mercante ¢
organizacoes correlatas, no que tange a defesa nacional, a salvaguarda da vida humana,
a seguranca da navegacdo, no mar aberto e nas hidrovias e agudes interiores, e a
preven¢dao da poluicdo hidrica por parte de embarcacdes, plataformas ou suas
instalacdes de apoio. Além disso, gerenciar o servigco de saude direcionado aos militares
da ativa, da reserva e seus dependentes e as atividades relativas a Reserva Naval.

Nesse sentido, para alcancar os objetivos de sua Missdo, a CPPB tem as

seguintes tarefas:
I - cumprir e fazer cumprir a legislacdo, os atos e normas, nacionais € internacionais,
que regulam os trafegos maritimo, fluvial e lacustre;
II - fiscalizar os servigos de praticagem;
III - realizar inspegdes navais e vistorias;
IV - instaurar e conduzir Inquéritos Administrativos referentes aos fatos e acidentes de
navegacao;
V - auxiliar o servigo de salvamento maritimo;
VI - concorrer para a manutengao da sinaliza¢ao nautica;
VII - coordenar, controlar e/ou ministrar cursos do Ensino Profissional Maritimo
(EPM);
VIII - executar atividades atinentes ao Servigo Militar; e
IX - apoiar o pessoal militar da Marinha e seus dependentes, quanto a pagamento, saude

e assisténcia social.

2. OBJETIVO
Aquisicdo de embarcagdo visando a atender as necessidades da CPPB, conforme
condigdes e especificagdes a serem apresentadas neste Estudo Técnico Preliminar

(ETP).
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3. FINALIDADE PUBLICA

A aquisicao da embarcagdo visa proporcionar melhorias nas condi¢des de trabalho da
CPPB, com o objetivo de executar atividades no cumprimento a legislagdo, os atos e
normas, nacionais e internacionais, que regulam os trafegos maritimo, fluvial e lacustre,
fiscalizacdo dos servigcos de praticagem, realizacdo de inspe¢des navais e vistorias,
auxiliar o servico de salvamento maritimo, concorrer para a manutencao da sinalizacao
nautica e ministrar cursos do Ensino Profissional Maritimo otimizando os servicos

prestados a sociedade paraibana.

4. JUSTIFICATIVA

A CPPB tem por jurisdicdo o estado de Paraiba, sendo essa a 4rea geografica de
atuacdo e responsabilidade quanto ao cumprimento de sua missao. Faz mister aqui
enfatizar que a Paraiba possui uma comunidade maritima expressiva, com nove Polos
de Inspecdo Naval, 2.755 embarcagdes de pesca, 4.108 embarcagdes de esporte e
Recreio, 19.093 Aquaviarios e 15.992 Amadores.

No que diz respeito aos Polos de Inspe¢ao Naval, a jurisdicdo da CPPB abrange os
seguintes Polos: Metropolitano, Mamanguape, Boqueirdo, Campina Grande, Monteiro,
Coremas, Cajazeiras, Area Maritima Norte e Area Maritima Sul.

Héa que se ressaltar que o ambiente operacional dos Polos Metropolitano, Area
Maritima Norte e Area Maritima Sul, sobretudo nas areas de maior presenca,
caracterizam-se pela presenca de pedras que podem ocasionar encalhe e risco de ruptura
de casco das embarcacgdes.

Assim, depreende-se dos fatos mencionados que a embarcacgdo a ser utilizada para as
atividades inerentes a missao da CPPB necessita de caracteristicas e materiais que
contribuam para a sua durabilidade, visando aos principios da administracdo publica.

Considerando a missdo e as caracteristicas da sua area de jurisdigdo, verifica-se a
necessidade de a CPPB ser dotada de meios apropriados ao ambiente operacional
caracteristico em sua jurisdi¢cao, mobiliada com equipamentos compativeis e operados
por pessoal capacitado, com vista a prestacdo de seus servigos no mais elevado nivel
esperado pela sociedade brasileira.

Em seu teatro de operacdes, para a consecu¢do das suas atribui¢des institucionais, €
preciso que a CPPB possua ao menos uma embarcacdo com capacidade para
empreender com seguranca e confiabilidade o atendimento das demandas locais
relacionadas a buscas, salvamentos e socorros na area de navegagao de sua jurisdi¢do

conforme as Normas da Autoridade Maritima.
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Em razdo do carater diuturno das atividades, a CPPB necessita utilizar embarcagdes
que permitam condi¢des minimas de navegabilidade, seguranca, orientacdo, capacidade
de carga, autonomia e flutuabilidade, dentre outros aspectos técnicos. Além disso, a
CPPB ndo pode ter sua atuagdo limitada por razdes de navegabilidade em aguas rasas,
com bancos de areia ou fundo rochoso, ou mesmo margens com pedras. De fato, as
situagdes narradas representam um risco para as embarcacdes que estdo sujeitas a
ocorréncia de avarias em seus cascos por conta de impactos com o fundo ou pedras no
curso da navegagdo ou impactos com pedras na aproxima¢ao de margens, assim como
sujeitas a avarias em seus propulsores (hélices).

A embarcagdo pretendida deverd ser, portanto, adequada para a navegabilidade na
area de jurisdicdo da CPPB, atendendo tanto a necessidade de navegacdao em aguas
rasas, de calado limitado, em presenca de altos fundos, pedras, bancos de areia, quanto a

necessidade de navegacdo em aguas profundas, especialmente no periodo das chuvas.

5. DEFINICOES DAS AREAS DE NAVEGACAO

As Normas da autoridade Maritima (NORMAM) estabelecem as seguintes

defini¢oes:

a) Hidrovias Interiores - assim considerados rios, lagos, canais, lagoas, baias,
angras, enseadas e areas maritimas consideradas abrigadas.

b) Navegacdo Interior — navegacao realizada em Hidrovias Interiores.

¢) NORMAM-02 — estabelece as normas da Autoridade Maritima para embarcagdes
destinadas a navegacao interior.

d) Areas de Navegacio — a NORMAM-02 define dois tipos de Areas de Navegacio:
(i) Navegacio Interior — AREA 1 e (ii) Navegagdo Interior — AREA 2.

e) Navegacio Interior — AREA 1 — navegagdo em éreas abrigadas, tais como lagos,
lagoas, baias, rios e canais, onde normalmente ndo sejam verificadas ondas com
alturas significativas que ndo apresentem dificuldades ao trafego das
embarcagoes.

f) Navegacdo Interior — AREA 2 — Areas parcialmente abrigadas, onde
eventualmente sejam observadas ondas com alturas significativas e ou
combinagdes adversas de agentes ambientais, tais como vento, correnteza ou
mar¢, que dificultem o trafego das embarcacdes. As areas da navegagdo interior
consideradas como AREA 2 estio descritas nas Normas e Procedimentos das

Capitanias dos Portos e Capitanias Fluviais (NPCP/NPCF).
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6. AMBIENTE OPERACIONAL

Em razao das atividades exercidas pela CPPB, ¢ necessario utilizar constantemente
embarcagdes que permitam condigdes minimas de navegabilidade, agilidade, seguranga,
orientagdo, capacidade de carga, autonomia e, principalmente, flutuabilidade entre
outros aspectos técnicos, além de, por vezes, haver a necessidade de se deslocar, de
forma célere, segura e eficaz, podendo haver a necessidade de realizar a atracacdo em
areas inopinadas ou nao preparadas, ou mesmo a contrabordo de outras embarcagdes, no
atendimento de ocorréncias.

Considerando que o presente documento tem por foco a atuagdo de embarcagdo
como vetor tatico em contribuicdo as atividades da CPPB, essa embarcacao sera,
portanto, empregada em Navegacio Interior — AREA 1 ¢ AREA 2, definidas pelas
Normas da Autoridade Maritima (NORMAM-02), devendo estar habilitada para o
emprego nessas areas de navegagao.

A regido onde a embarcagdo ird operar determina as suas caracteristicas. De fato,
assim como qualquer tipo de veiculo/viatura, sua operagao eficiente e eficaz dependera
de sua maior ou menor adequagao as caracteristicas do ambiente operacional.

A AREA 1 de Navegacio Interior é caracterizada por uma navegagio restrita, com
grande proximidade de margens e por uma navegacdo em aguas rasas, com eventual
presenca de bancos de areia, alto fundos e pedras que ocasionam encalhe e risco de
ruptura de casco das embarcagdes.

A AREA 2 de Navegagio é caracterizada por ser parcialmente abrigada, onde
eventualmente sejam observadas ondas com alturas significativas e ou combinacdes
adversas de agentes ambientais, tais como vento, correnteza ou mar¢, que dificultem o
trafego das embarcagdes.

Em decorréncia das caracteristicas dos ambientes operacionais acima descritos, a
embarcagdo devera possuir caracteristicas para navegar, com seguranca em aguas rasas,
com eventual presenca de bancos de areia, alto fundos e pedras que ocasionam encalhe
e risco de ruptura de casco das embarcagdes., bem como onde eventualmente sejam
observadas ondas com alturas significativas e ou combinagdes adversas de agentes
ambientais, tais como vento, correnteza ou maré, que dificultem o trafego das
embarcacgoes.

Ainda, mas ndo menos importante, em funcdo das especificidades do exercicio das
atividades embarcadas pela CPPB, que exige a aproximacgdo e atracacdo em Aareas

inopinadas ou nao preparadas ou a contrabordo de outras embarcagdes, o casco da
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embarcagdo deverda ser resistente ao impacto lateral e pela proa, permitindo a
aproximacao segura, sem riscos de avaria no casco em func¢ao de impactos com pontos

de terra ou outras embarcagoes, garantindo, também, a seguranca de sua tripulacao.

7. DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO

Para atender a necessidade justificada no item 4 deste documento, com a finalidade
de assegurar a execucdo das agoes da CPPB a embarcacdo deverd ser tecnicamente
adequada, com alto grau de qualificagao e complexidade, conforme abaixo elencado:

a) A embarcagdo devera ser dotada de faixa de velocidade compativel com as agdes
da CPPB, cobrindo desde a faixa de baixas velocidades, empregadas durante
acoes de presenca, patrulhas e fiscalizagdo, até¢ a faixa mais elevada de
velocidades, necessarias para o rapido deslocamento de equipe quando acionada

de forma emergencial;

b) A embarcagdo deverd possuir casco com elevado grau de resisténcia permitindo
a navegagao segura e continua, mesmo em aguas restritas, rasas ¢ em presenga
de obstaculos na superficie, semi submersos ou no fundo, tais como pedras,

fundos de areia, troncos, etc;

c) A embarcagdo devera ser dotada de casco resistente ao impacto lateral e pela
proa para possibilitar aproximag¢ao e abordagem segura a embarcagdes

consideradas suspeitas; e

d) A embarcacdo deverd possuir autonomia e condi¢des de confiabilidade,
flutuabilidade, seguranca e conforto que a possibilite atingir pontos afastados
onde eventualmente sejam observadas ondas com alturas significativas e ou
combinagdes adversas de agentes ambientais, sem a necessidade de emprego de
portos intermediarios e/ou outras embarcagdes para apoio logistico, operando de

forma continua e sem prejuizo ao cumprimento de suas missoes.

Com bases nas caracteristicas apontadas até o presente momento, de forma resumida,
a embarcac¢do devera ser de porte adequado ao ambiente operacional (ndo inferior a 8,25
metros), dotadas de console central e cabine, uma velocidade maxima que permita
rapida interceptacdo (ndo inferior 28 nos) e autonomia de pelo menos 203 km (110
milhas nauticas), permitindo assim o seu emprego ao longo de larga faixa navegavel.

Em funcdo de seu porte e aplicagdo, e considerando o menor custo de manutengao, a

embarcagdo deverd ser dotada com motores de popa, a gasolina, com poténcia minima
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necessaria para atender ao requisito de velocidade supramencionado.

8. ESCOLHA DA TECNOLOGIA

Considerando os diversos tipos de embarcagdes ja empregadas pela Marinha do
Brasil, Exército Brasileiro, Policia Federal, IBAMA, dentre outros, as Embarcacoes
Tubulares Rigidas Hibridas (ETRH) se mostram mais vantajosas para a Administracao
Publica em relagdo aos demais tipos de embarcagdes, principalmente no que se refere a
resisténcia ao choque mecanico, a baixa incrustagdo do casco, ao baixo requisito de
manuten¢do e ao longo tempo de vida ttil do material.

Considerando o alto grau de qualificagdo e a complexidade requerida para a
embarcagcdo necessdria para a CPPB, foram observados os requisitos técnicos ja
adotados nas embarcagdes militares empregadas pela Marinha do Brasil (MB),
denominadas ETRH — Embarcacdo Tubular Rigida Hibrida, homologadas e
padronizadas pela Diretoria de Engenharia Naval (DEN), 6rgdo técnico e fiscalizador da
Marinha, responsavel por “Orientar, coordenar e controlar as atividades associadas ao
projeto, obtengdo, produgdo, conversdao, moderniza¢do, alteragdo e nacionaliza¢do dos
meios navais e as que objetivam o apoio técnico aos meios em servigos.”.

A tabela a seguir apresenta as vantagens oferecidas pelo casco das ETRH segundo

uma comparagao com cascos de fibra de vidro e aluminio:

Caracteristica Fibra de Vidro Aluminio ETRH
Resisténcia a Fadiga e Deformacgao Baixa Média Alta
Resisténcia ao Impacto e Abrasao Baixa Baixa Muito Alta
Resisténcia a Perfuracao Baixa Baixa Muito Alta
Resisténcia ao UV Baixa Alta Alta
Facilidade Manutencao em Campo Dificil Dificil Facil
Peso do Material do Casco Meédio Meédio Meédio
Requisito Profissional para Manutencao Elevado Elevado Baixo

Outras caracteristicas das ETRH que agregam vantagens operacionais e logisticas:
a) Imunidade as corrosdes quimica e galvanica;
b) Baixissimo efeito de incrustacdes;
c) Elevada resisténcia a grandes variagdes de temperatura;
d) Baixo indice de inflamabilidade e ndo propagam chamas;
e) Elevada estabilidade lateral;

f) Insubmergivel, gragas a sua matéria prima ter densidade inferior a da agua;
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g) Durabilidade do casco que ultrapassa os 40 anos de uso continuo;

h) Nao requer pintura: material pigmentado;

i) Capacidade de operar tanto em regioes torridas, com temperaturas de até
60°C quanto em regides polares, com temperaturas de -40°C; e

J) Produto de baixissimo impacto ambiental e reciclavel ao término de seu ciclo
de vida.

As Embarcagdes Tubulares Rigidas Hibridas (ETRH) constituem uma tecnologia
diferenciada e sdo construidas a partir de um processo hibrido, utilizando tanto materiais
em Polietileno de Ultra Alto Peso Molecular (do inglés Ultra High Molecular Weight
Polyethylene - UHMW) quanto materiais em Polietileno de Alta Densidade — PEAD (do
inglés High Density Polyethylene - HDPE), com Sistema de Mitigacdo de Atritos
Removivel (SISMAR) e tecnologia Extreme Hull (XH).

As caracteristicas elencadas nos paragrafos anteriores tornam as ETRH
especialmente adequadas para a navegacdo em aguas rasas, uma vez que o casco de
elevada resisténcia permite maior aproximagao a perigos a navegagao, tais como pedras,
altos-fundos, cascos sogobrados, pieres, dentre outros, sem a preocupacdo de que a
embarcagdo sofra avarias em seu casco devido a uma colisdo ou um encalhe. Essa
resisténcia nao seria possivel com uma embarcagdo pneumatica (inflavel) ou de casco
de aluminio, madeira e fibra de vidro, materiais comumente utilizados na construcao de
embarcagdes de pequeno porte.

Além disso, a elevada resisténcia do casco das ETRH permite a aproximagdo e
atracacao em pontos de terra nao preparados ou a contrabordo de outra embarcagdo, sem
que haja risco de avarias no casco.

As caracteristicas apontadas até aqui recomendam, de forma impar, as ETRH para o
atendimento da necessidade de embarcacdo para a CPPB visto que A Marinha do
Brasil, ja4 detém em seu acervo mais de 90 ETRH, as quais vem operando com
resultados muito satisfatorios, tanto nas Aguas Jurisdicionais Brasileiras quanto no
exterior. Tais resultados positivos observados também influiram na escolha das ETRH
por outros 6rgaos, como o Exército Brasileiro, a Policia Federal, o IBAMA, o Grupo
Especial de Fronteiras (GEFRON-MS), Policia Militar do Amapa, Policia Civil do
Amapa, Policia Militar do Maranhao, Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Para,
Corpo de Bombeiros Militar do Parand e Corpo de Bombeiros Militar do Rio Grande do
Sul.

Entende-se, assim, que as ETRH ao mesmo tempo que se mostram mais vantajosas
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em relacdo as outras tecnologias de casco, elas atendem as caracteristicas desejadas para

a embarcacao requerida para a CPPB, conforme apontadas no item 7 deste documento.

9. ESCOLHA DO FORNECEDOR
No item anterior concluiu-se pela adequabilidade e vantagens na escolha da
tecnologia das Embarcagdes Tubulares Rigidas Hibridas (ETRH).

As Embarcagdes Tubulares Rigidas Hibridas (ETRH) sao um produto exclusivo da

empresa DGS Industrial Ltda (DGS Defense), pois detém tecnologia de casco

diferenciada e patenteada pela empresa.

Com o intuito de comprovar que a fabricagdo ¢ exclusiva, foram acostados ao
processo as DECLARACOES DE EXCLUSIVIDADE expedidas pela Associagio
Brasileira das Industrias de Materiais de Defesa e Seguranca (ABIMDE) e Sindicato
Nacional das Industrias de Materiais de Defesa (SIMDE), bem como a Carta Patente do

INPI, conforme tabela abaixo.

Nimero Tipo do Documento / Orgio Emissor

075/2023 Declaragdo de Exclusividade / Sindicato Nacional das Industrias de
Materiais de Defesa (SIMDE)

085/2023 Declaragdo de Exclusividade / Associacdo Brasileira das Industrias

de Materiais de Defesa e Seguranca (ABIMDE)
N°MU 9103169-9 | CARTA PATENTE DO INPI

A pesquisa realizada no contexto deste Estudo ndo se limitou a verificagdo da
exclusividade e documentacgdo correlata, tendo também levantado informagdes sobre a
empresa € seus produtos junto as instituicdes que ja adquiriram as ETRH. O propdsito
foi reunir informagdes que amparassem a escolha, ndo somente pela tecnologia, mas
também na qualidade e desempenho (past performance) da empresa DGS Industrial
Ltda (DGS Defense) em relagdo ao cumprimento de contratos anteriores.

Os seguintes fatos pertinentes foram levantados:

a) A empresa ja forneceu mais de 120 embarcagdes para a Marinha do Brasil, o
Exército Brasileiro, a Policia Federal, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA), o Instituto Estadual do Meio Ambiente do
Rio de Janeiro (INEA), o Grupo Especial de Fronteiras da Policia Militar do Mato
Grosso, Policia Militar do Amapa, Policia Civil do Amapa, Policia Militar do
Maranhao, Corpos de Bombeiros Militares dos Estados do Para, Parana e Rio Grande
do Sul;

b) A excecdo dos contratos com a IBAMA e o Corpo de Bombeiros Militar do

Rio Grande do Sul, estes ainda em andamento, todos os contratos foram encerrados
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satisfatoriamente e ndo ha registro de sansoes aplicadas a empresa;

c) A DGS Industrial Ltda (DGS Defense) ¢ detentora do Certificado de
Qualificacdo Técnica de Empresa N° 09/2021, emitido pela Diretoria de Engenharia
Naval, 6rgdo técnico da Marinha do Brasil, em 14/OUT/2021. Segundo consta no site
da Diretoria de Engenharia Naval, em norma reguladora dessa certificacdo
(ENGENALMARINST N° 05-15A), a qualificagdo técnica de empresa garante a
conformidade, a qualidade e a confiabilidade dos produtos oferecidos para a Marinha;

d) A DGS Industrial Ltda (DGS Defense) possui Certificado de Homologagao de
Produto N° 01/2023, emitido pela Diretoria de Engenharia Naval em 27/01/2023; ¢

e) A DGS Industrial Ltda (DGS Defense) ¢ detentora de Atestados de Capacidade
Técnica de embarcagdes com propulsdo com motores de popa, comprovando a sua
experiéncia em projetos de construcdo de embarcacdes com o tipo de motorizagdo

selecionada para as Embarcagdes de Fiscalizagdo e Monitoramento Ambiental.

10. DESCRICAO DOS REQUISITOS DA CONTRATACAO

A Contratada deve fornecer juntamente com a embarcacdo o manual do usuério
impresso ¢ em MIDIA eletronica, ou ainda disponibiliza-lo no SITE da empresa
fornecedora. Juntamente com o manual da embarcacao, a Contratada devera fornecer:

a) Desenhos de Arranjo Geral da embarcagao;

b) Diagramatico do Sistema Elétrico da embarcacao;

¢) Manual do motor;

d) Manual do Radio VHF;

e) Manual do GPS e Sonda;

f) Manual de outros equipamentos instalados na embarcagao; e

g) Termo de responsabilidade técnica assinado por Eng. Naval para fins de
registro da embarcagao.

A documentagdo técnica deverd ser fornecida preferencialmente na lingua
portuguesa. Em caso de indisponibilidade da documentagao na lingua portuguesa, ¢
aceitavel que o documento seja entregue na lingua inglesa.

A Contratada devera elaborar Testes € Provas de CAIS e de MAR, utilizando

formulario proprio para registro e apresentacdo para a CPPB.

11. ESPECIFICACAO
Esta especificagdo fixa as condigdes minimas exigiveis para a aquisicdo de 01

(uma) Embarcacao Tubular Rigida Hibrida para atender as necessidades da CPPB e
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seu emprego em operagdes embarcadas nas Aguas Jurisdicionais do estado da Paraiba,
onde a CPPB atue de forma singular ou em apoio a outros 6rgaos.

Considerando que as acdes da CPPB ndo podem depender de condigdes
meteoroldgicas ideais, sendo que estas acdes devem ser céleres e seguras, estabeleceu-
se o comprimento da Embarcacdo de Fiscalizagdo e Monitoramento Ambiental em, pelo
menos, 8,25 metros, porte este adequado para maxima eficiéncia operacional em
condigdes meteoroldgicas adversas, ao mesmo tempo que pudesse ser manobrada por
apenas um tripulante e que fosse ampla o suficiente para acomodar cinco pessoas, entre
tripulantes e passageiros para grandes jornadas, com escalas de simples
reabastecimento.

Como ja justificado, a embarcacdo devera ser do tipo ETRH (Embarcacao Tubular
Rigida Hibrida) fabricada por processos de soldagem por extrusdo (para as chapas) e
termofusdo (para os tubos), em configuragdes de corddes continuos, intermitentes e tipo
bujao, com Sistema de Mitigacdo de Atrito Removivel (SISMAR), estando assim
tecnicamente adequada para o cumprimento das tarefas da CPPB

A embarcacdo devera ser dotada com todos os seus sistemas, subsistemas,

equipamentos, componentes, acessorios € instrumentos.

12. ESPECIFICACOES TECNICAS
Caracteristicas principais estimadas da embarcacao:
a) Comprimento total: 8,25 m;
b) Boca maxima: 2,67 m;
c¢) Calado (com motorizagdo trimada): 0,50 m;
d) Deslocamento Leve (casco + motor + acessorios): 3.500 Kg;
e) Capacidade de carga (pessoal + combustivel + carga geral): 1.200 Kg;
f) Deslocamento maximo: 4.900 Kg;
g) Lotacdo: Até 07 pessoas;
h) Sistema de propulsdao: Motores de popa (2x250 HP);
i) Capacidade tanque combustivel: 420 litros; e

J) Tipo de combustivel: Gasolina.
Os espagos abertos em todos os compartimentos (ndo utilizados) do casco sdo

preenchidos de modo a minimizar o embarque de dgua no caso de avarias no casco. Isso

permite resistir a perfuragdes em seu tubo de flutuagdao, sem comprometer a sua forma e

10
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capacidade de estabilidade, flutuabilidade e navegacao.
O convés da embarcacio DGS 777 CAB ¢ totalmente estanque, segundo
estabelecido pela NORMAM, sendo uma eficiente e segura plataforma de trabalho.
A DGS 777 CAB possui um assento para o Piloto junto ao console de comando.
A bombordo ha um banco longitudinal acomodando até 3 pessoas e a boreste uma
pequena mesa e duas cadeiras. Na popa ha assentos para mais 2 pessoas.
A DGS 777 CAB possui sistema de esgotamento de agua do convés, esgotando a

mesma através de saida no espelho de popa, com sistemas de retengao do contrafluxo.

Estrutura

A estrutura da DGS 777 CAB, bem como a qualidade dos materiais do casco e os
respectivos servigos de estrutura, ¢ projetado/fabricado com base nas melhores praticas
de projeto e construcao, atendendo aos requisitos e regras estabelecidos pelas normas
aplicaveis.

A estrutura da DGS 777 CAB ¢ construida de forma hibrida, utilizando tanto o
Polietileno de Ultra Alto Peso Molecular (do inglés, Ultra High Molecular Weight
Polyethylene - UHMW) quanto materiais em Polietileno de Alta Densidade — PEAD (do
inglés, High Density Polyethylene - HDPE), sendo dimensionada para suportar os
carregamentos observados em condi¢des de navegagdo previstas para o porte da
embarcagdo. O material da estrutura da embarcagdo possui propriedades de retardo ao
fogo, bem como ndo propaga chamas.

A DGS 777 CAB ¢ totalmente construida pelos processos de soldagem por extrusao
(para chapas) e termofusdo (para tubos), em configuracdes de corddes continuos,
intermitentes e tipo bujdo, os quais deverdo ser rigorosamente executados de acordo
com os procedimentos de soldagem estabelecidos pela pratica do construtor, assim
como, em plena conformidade com os requisitos e regras internacionais, estabelecidos
pelas normas aplicaveis.

A DGS 777 CAB possui um sanitario de pequeno porte instalado em
compartimento a vante da cabine.

A regido do fundo do casco da DGS 777 CAB ¢ fabricada com o sistema de patente

exclusiva DGS X Hull®, responsével pela mitigacdo de avarias.

Sistema de Motorizagdo / Propulsdao

A DGS 777 CAB possui seu sistema de motorizagdo/propulsdao composto por 02
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(dois) motores de popa, a gasolina, com poténcia individual de 250 HP (poténcia total

de 500 HP), comandados remotamente a partir de um console de pilotagem.

Sistemas elétricos, eletrdnicos, de sinalizagdo, salvatagem e acessorios.

A DGS 777 CAB ¢ equipada com os seguintes sistemas elétricos, eletronicos, de
sinalizagdo, salvatagem e acessorios (todas as fotos sdo meramente ilustrativas): a) 02
(duas) bombas de porao elétrica, 1100 GPH com automatico, padrao DGS, com chicote
e plugue de conexdo blindado; b) 02 (duas) tomadas com porta USB para carregar
equipamentos compativeis; ¢) 02 (duas) tomadas de 12 VDC / 10A, para uso geral; d)
03 (trés) baterias livres de manutengdo para servigo pesado (heavy duty) 150 AH; e) 01
(uma) bussola com iluminacgdo interna; f) 01 (um) sistema elétrico completo, com cabos
estanhados e certificados, painel de comando a prova d’agua, quadro de fusiveis; g) 01
(um) conjunto de luzes LED de navegacdo de BB/BE e de alcangado; h) 02 (duas) luzes
LED, montadas de forma protegida na proa, para melhoria de visualizacao do piloto; 1)
02 (dois) extintores de incéndio tipo ABC, de 2,0 kg, com respectivo suporte; j) 01 (um)
conjunto de ferramentas basicas; k) 02 (dois) remos / croque com tubo de aluminio e pa
plastica; 1) 01 (uma) boia circular rigida de seguranca com fita reflexiva - 60 cm e cabo

retinida com 30 metros de comprimento; m) 01 (uma) escada telescopica em ago
inoxidavel de 03 (trés) degraus; n) 01 (um) reservatorio para 50 litros de 4gua doce; 0)
01 (um) mastro em PEAD para o pavilhdo; p) 01 (um) sistema de ar-condicionado tipo
Caixa Teto Elétrica de 24.000 BTU; q) 01 (uma) buzina maritima elétrica; r) 01 (uma)
luz de sinalizagao estroboscopica em LED (azul ou vermelha); s) 01 (um) transceptor
fixo de VHF e antena; e t) 01 (um) equipamento de navegacdo com GPS, carta ndutica,

tela de 6” e sonda.

Equipamentos de Fundeio e Atracagao.

A DGS 777 CAB sera fornecida com: a) Conjunto de fundeio composto por 01
(uma) ancora em ago galvanizado a fogo, tipo Bruce com 5 kg, 01(um) destorcedor
conector de corrente em ago inox 316, 01(uma) se¢ao de 3 metros de corrente (elo 8
mm) em ago galvanizado a fogo, 01(um) cabo de 60 metros de poliamida (¢ 12 mm) e 3
pernas torcido; b) Conjunto de atracagdo composto por 02 (duas) espias (@ 16 mm) em
poliamida (nylon), cabo quadrado, 8 pernas, preta, e comprimento 10 metros; c) 03

(trés) defensas inflaveis tipo G3, com cabo de 1,5 metros de comprimento (@ 8 mm); d)
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04 (quatro) cunhos de amarracdo, sendo 02 (dois) na proa e 02 (dois) na popa; e ¢) 03

(trés) dispositivos, por bordo, para fixacao das defensas.

Dispositivos de Icamento, Reboque e Estiva.

A DGS 777 CAB sera fornecida com: a) 03 (trés) pontos de carga dimensionados
para permitir o icamento da embarcagao, sendo 01 (um) na proa, em formato de olhal
estruturado, e dois na popa, configurados pelas extremidades de ré dos tubos que
compde a estrutura tubular da embarcagdo; b) 01 (um) dispositivo na popa para reboque
de embarcagdes de mesmo porte com velocidade de até 5 nos; ¢) 01 (um) dispositivo na
proa para permitir que a embarcacao seja rebocada com velocidade de até 5 nés; e d) 01

(uma) carreta de encalhe compativel com peso da embarcacao.

13. REGULAMENTOS, CONVENCOES E NORMAS APLICAVEIS

O construtor deverda atender a todas as normas técnicas relativas a materiais,
equipamentos, acessorios e partes componentes da embarcagao.

Deverdo também ser atendidas, em especial, as Normas da Autoridade Maritima
para Embarca¢des Empregadas na Navegacgdo Interior (NORMAN-02), da Diretoria de

Portos e Costas (DPC), no que for aplicavel ao porte € emprego da embarcagao.

14. ENTREGA DA EMBARCACAO

O prazo de entrega esta estimado em 11 meses, iniciados a partir da efetivagdo do
pagamento da primeira parcela prevista do Cronograma Fisico-Financeiro, € com

término na assinatura do TERD. O prazo de entrega serd confirmado por ocasido da

contratagdo.
Fases Evento Pagto
1* | Assinatura do contrato e entrega do cronograma de execucao 5%
27  |Entrega de documentacao preliminar de engenharia: 30%

® Arranjo Geral Preliminar;

® Topologia Estrutural Preliminar

® Plano de Linhas Preliminar; e

® Estudo de Estabilidade Preliminar.

3* |Prontificacdo do Casco (casco totalmente pronto, estrutura, reforcos e 30%
espelho de popa, preparacao das infraestruturas para receber os demais
sistemas componentes)

4%  |Encerramento do TAM e assinatura do Termo de Entrega e Recebimento 30%
Provisorios - TERP (no Rio de Janeiro/RJ)
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5% |Encerramento do treinamento e assinatura do Termo de Entrega e 5%
Recebimento Definitivo - TERD (em Jodo Pessoa/PB)

Total 100%

15. GARANTIAS.

A garantia inclui material ¢ mao de obra, mas ndo inclui o custeio das viagens e
acomodacdes da equipe técnica da DGS, custos esses que estardo a cargo do cliente

quando dos acionamentos.
A CONTRATADA prestara as seguintes garantias:

a) Casco e respectivos acessorios do casco: - Responsavel: DGS - Prazo: 3 (trés)
anos, conforme termo de garantia limitada da DGS, com a devida comprovacao das

revisdes periddicas realizadas (ndo inclusas nesta proposta)

b) Sistema de Motorizagdo: - Responsavel: Fabricante do motor - Prazo: 01 (um) ano,
conforme termo de garantia do fabricante, desde que sejam realizadas as revisdes
periodicas constantes no manual do fabricante do motor, por pessoal autorizado pelo

mesmo.

c¢) Sistemas de alimentagdo de combustivel, sistema elétrico, sistema de governo e
comando da motorizagdo: - Responsavel: DGS - Prazo: 01 (um) ano, conforme termo de

garantia do fabricante.

d) Equipamentos Eletronicos: - Responsavel: Fabricante do equipamento - Prazo: 01

(um) ano, conforme termo de garantia do fabricante.

e) Carreta: - Responsavel: Fabricante da carreta - Prazo: 01 (um) ano de garantia
estrutural no chassi, aos componentes estruturais do chassi, contrarruptura de solda e

trinca do chassi, conforme termo de garantia do fabricante.

f) Grafismo: - Responsavel: DGS - Prazo: 01 (um) ano de garantia para qualquer

defeito de matéria-prima ou fabricagdo.

g) Estofamento e capas: - Responsavel: DGS - Prazo: 06 (seis) meses de garantia para

qualquer defeito de fabricagao.

Os prazos indicados no item anterior t€ém sua contagem iniciada a partir da assinatura
do Termo de Entrega e Recebimento Definitivo (TERD). Nos casos de acionamento de
garantia em que seja comprovado tecnicamente que a avaria ndo decorre de razdo que

justifique a cobertura por garantia, serdo cobrados todos os custos de transporte,
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hospedagem e alimentacdo da equipe técnica, custos estes que deverdo ser assumidos

pelo cliente.

16. ESTIMATIVA DAS QUANTIDADES A SEREM CONTRATADAS
A presente aquisicdo da embarcag@o constitui-se por um unico grupo, formado por

01 (um) item, conforme quadro abaixo:

Tipo de

Ttem Equipamento

Tamanho Descricao Quantidade

Embarcacdo Tubular Rigida
Hibrida (ETRH), construida de

Embarcagao de forma hibrida, utilizando Ultra

1 ﬁiﬁiﬁ;ﬁgéo (2’72;:;) High Molecular Weight 1
Ambiental Polyethylene (UHMW) e High

Density Polyethylene (HDPE),
com 2 motores de 250HP

17. LEVANTAMENTO DE MERCADO

O levantamento de mercado consiste na prospec¢do e analise das alternativas
possiveis de solugdes.

Inclui, também, o levantamento de informacdes quanto as aquisi¢des similares
feitas por outros orgdos e entidades, com objetivo de identificar a existéncia de novas
metodologias, tecnologias ou inovagdes que melhor atendam as necessidades da
administragao.

Foi adotada como premissa da pesquisa que a embarcacao, objeto da presente
aquisicao, devera ser de fabricagcdo nacional.

Por serem exclusivas, as Embarcacdes Tubulares Rigidas Hibridas (ETRH) sdo
adquiridas por meio de processo de inexigibilidade de licitacdo, com base no Artigo 74,
Paragrafo I, da Lei n.° 14.133, de 1° de abril de 2021.

Na impossibilidade de realizar pesquisa de pregos, por se tratar de fornecedor
exclusivo, se forma a Orientacdo Normativa n® 17 da AGU:

"... a razoabilidade do valor das contratacoes decorrentes de
inexigibilidade de licitacdo podera ser aferida por meio da
comparagdo da proposta apresentada com os pregos praticados pela
futura contratada junto a outros entes publicos e/ou privados, ou

outros meios igualmente idoneos.(Alterada pela Portaria AGU n

572/2011, publicada no DOU I 14.12.2011.)

A pesquisa de pregos para a aquisi¢do de bens e contratagdo de servigcos em geral,

no ambito da administracdo publica federal direta, autarquica e fundacional ¢
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regulamentada pela INSTRUCAO NORMATIVA N° 73, DE 5 DE AGOSTO DE 2020,
da Secretaria de Gestao da Secretaria Especial de Desburocratizagdo, Gestao e Governo
Digital do Ministério da Economia. Com efeito, o art. 7° da aludida Instru¢do Normativa
disciplina a metodologia para as contratagdes desenvolvidas por Inexigibilidade de
Licitagao:
Art. 7° Os processos de inexigibilidade de licitagdo deverdo ser
instruidos com a devida justificativa de que o preco ofertado a
administragdo é condizente com o praticado pelo mercado, em especial

por meio de:

I - documentos fiscais ou instrumentos contratuais de objetos idénticos,
comercializados pela futura contratada, emitidos no periodo de até 1
(um) ano anterior a data da autorizagdo da inexigibilidade pela

autoridade competente;

Il - tabelas de pregos vigentes divulgadas pela futura contratada em
sitios eletronicos especializados ou de dominio amplo, contendo data e

hora de acesso.

§1° Poderdo ser utilizados outros critérios ou métodos, desde que
devidamente justificados nos autos pelo gestor responsavel e aprovados

pela autoridade competente.

18. JUSTIFICATIVA PARA O PARCELAMENTO OU NAO DA SOLUCAO
Tratando-se de produto com exclusividade de fornecimento em favor da empresa
DGS Industrial Ltda, ndo haverd parcelamento da presente contratacdo, sendo

considerado um tnico item em um lote/grupo tnico.

19. CONTRATACOES CORRELATAS E/OU INTERDEPENDENTES

Nao se vislumbra a necessidade de contratagdo interdependente a esta.

20. PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS
Nao se vislumbra a necessidade de tomada de providéncias de adequagdes para

solucao escolhida.

21. POSSIVEIS IMPACTOS AMBIENTAIS

A CPPB, ao promover a presente aquisi¢ao, observara as seguintes praticas de
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sustentabilidade na execu¢do do fornecimento do produto, quando couber:

a) usar produtos de limpeza e conservacdo de superficies e objetos inanimados
que obedegam as classificagoes e especificagdes determinadas pela ANVISA;

b) prever destinacdo ambiental adequada das pilhas e baterias usadas ou
inserviveis, segundo disposto na Resolugdo CONAMA n° 257, de 30 de junho de 1999.

c) respeitar as Normas Brasileiras — NBR publicadas pela Associacdo Brasileira
de Normas Técnicas sobre residuos solidos;

d) realizar a separagdo dos residuos reciclaveis descartados pelos oOrgdos e
entidades da Administragdo Publica Federal direta, autarquica e fundacional, na fonte
geradora, € a sua destinagdo as associagdes € cooperativas dos catadores de materiais
reciclaveis, que serd procedida pela coleta seletiva do papel para reciclagem, quando
couber, nos termos da IN/MARE n° 6, de 3 de novembro de 1995, e do Decreto n°
5.940, de 25 de outubro de 2006;

e) realizar um programa interno de treinamento de seus militares, nos 3 (trés)
primeiros meses de execu¢do contratual, para reducdo de consumo de energia elétrica,
de consumo de 4gua e de producdo de residuos solidos, observadas as normas
ambientais vigentes;

f) fornecer aos militares os equipamentos de seguranga que se fizerem
necessarios, para a execucao de produto;

g) observar a Resolugdo CONAMA n° 20, de 7 de dezembro de 1994, quanto aos
equipamentos de limpeza que gerem ruido no seu funcionamento; e

h) adotar medidas para evitar o desperdicio de agua tratada, conforme instituido
no Decreto n® 48.138, de 8 de outubro de 2003.

E de total responsabilidade da Contratada o cumprimento das normas ambientais
vigentes para a execucao do fornecimento, no que diz respeito a poluigdo ambiental e
destinacao de residuos.

A Contratada deverd tomar todos os cuidados necessarios para que, da consecugao
do fornecimento de seus produtos, ndo decorra qualquer degradagdo ao meio ambiente.

Nao devera ser atirado ao mar ou rio qualquer tipo de material descartavel durante a
execug¢ao do produto.

Conforme previsto no art. 3°, do Decreto n® 7.746/2012, sdo obrigacdes da
Contratada, cumprir as diretrizes de sustentabilidade previsto do art. 4° do Decreto
supramencionado, que prevé entre outras:

a) menor impacto sobre recursos naturais como flora, fauna, ar, solo e agua;

17



MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA DOS PORTOS DA PARAIBA

b) preferéncia para materiais, tecnologias e matérias-primas de origem local;
¢) maior eficiéncia na utiliza¢do de recursos naturais como agua e energia;
d) maior geracdo de empregos, preferencialmente com mao de obra local;
e) maior vida util e menor custo de manuten¢do do bem e da obra;
f) uso de inovagdes que reduzam a pressdo sobre recursos naturais; €
g) origem ambientalmente regular dos recursos naturais utilizados nos bens,
servicos e obras
Conforme previsto no art. 7°, do Decreto n® 7.746/2012, a Contratada devera adotar

praticas de sustentabilidade na execugao do contrato.

22.  MEMBROS DA EQUIPE DE PLANEJAMENTO DA CONTRATACAO E
FISCALIZACAO

. .. Documento assinado digitalmente
Documento assinado digitalmente g

ANTONIO BERTINO DE VASCONCELOS CABRAL .
g .b KYLDERI ANDREY GUIMARAES SANTOS g ob Data: 23/05,2024 16:07:37-0300

Data: 22/05/2024 16:23:28-0300 e R - L.
Verifique em https://validar.iti.gov.br verifique em hitps://validar.iti.gov.br

KYLDERI ANDREY GUIMARAES SANTOS ANTONIO BERTINO DE V. CABRAL JUNIOR
Capitdo-Tenente (AA) Primeiro-Sargento MO

23. ATO DE APROVACAO

Em cumprimento ao disposto no inciso II do art. 14 do Decreto n® 10.024/2019,
aprovo o Estudo Técnico Preliminar, diante do exposto, restrito aos aspectos legais e
formais do processo, entendendo pelo prosseguimento do mesmo.

Jodo Pessoa, PB, na data da assinatura.

Documento assinado digitalmente

b RONALDO DE ALMEIDA MIRANDA JUNIOR
g L Data: 23/05/2024 17:03:35-0300

Verifique em https://fvalidar.iti.gov.br

RONALDO DE ALMEIDA MIRANDA JUNIOR
Capitdo de Fragata
Ordenador de Despesas
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