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DEPARTAMENTO
NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

NOTA TECNICA N°: 7/2023/COENGE - CAF - AL/SRE - AL

PROCESSO N°: 50620.000489/2023-95

REFERENCIA: MANUTENCAO E RESTAURACAO DE OBRAS RODOVIARIAS: CONSERVACAO
OBJETO: PLANO DE ATAQUE COM OS PROJETOS E ORCAMENTO PRELIMINARES BR-101/AL -
KM 120 E KM 123

1. DOS FATOS

O presente Relatdrio de Andlise refere-se a Parecer Técnico do Plano de Trabalho Emergencial do km 120 e
do km 123 da BR-101/AL elaborado pela empresa executora do contrato n® 20.00170/2023, Consorcio JDS —
TRAFECON, em atendimento ao Despacho (DNIT) COENGE - CAF - AL (15614361).

Conforme Nota Técnica n° 14/2023/COMEC/CGMRR/DIR/DNIT SEDE (15410675), diante dos
procedimentos da Situacdo de Emergéncia no km 120 e km 123 da BR-101/AL, o Plano de Trabalho ¢
referente a execucao de desvio para restabelecimento do trafego nesta regido. Através do Oficio n°
155294/2023/SMT - AL/COENGE - CAF - AL/SRE — AL (15423191), foi demandada ao Consoércio JDS -
TRAFECON a elaboracdo do Termo de Vistoria e Anteprojeto para Obras de Emergéncia (Produto 21G -
conforme contrato 20.00170/2023), motivado pela solicitacao da Superintendéncia do DNIT/AL - Despacho
(DNIT) SRE - AL (15417230).

Cabe destacar que as tratativas concernentes a elaboragdo do desvio supracitado constam no Processo SEI n°
50620.000489/2023-95. Em sintese, pode-se verificar que a decisdo de restabelecer o trafego nesse segmento
da BR-101/AL, o qual, no presente momento, encontra-se em Situagdo de Emergéncia, em conformidade
com a Portaria de Ratificacdo n® 477, de 26 de janeiro de 2023 (SEI n°® 13578386 — Processo SEI n°
50620.000067/2023-10), resultou da deliberacao em se realizar estudo de alteracao de tracado no local
afetado pelas subsidéncias. Concomitantemente, considerando a importancia da rodovia para o estado, regido
nordeste e crescimento econdmico do pais, concluiu-se pela necessidade de executar um desvio de modo que
o segmento interditado tenha a trafegabilidade restaurada.

2. INTRODUCAO

O Plano de Trabalho Emergencial objeto desta analise apresenta o mapa de localizacdo, a descri¢ao sucinta
dos problemas ocorridos, o relatério fotografico, a caracterizagao do problema, baseada em levantamentos e
estudos topograficos, avaliando os detalhes da area de interesse e efetuando o mapeamento das caracteristicas
do terreno, expde 0s servigos e estimativas de custos necessarios para a execu¢ao de desvio no segmento
compreendido entre o km 120 e o km 124 da BR-101/AL de forma a restabelecer o trafego na regido.

Ressalta-se que esta analise se resume a um trabalho de verificagdo do material apresentado no tocante as
condi¢des do contrato, ao Termo de Referéncia e aos normativos vigentes, buscando assegurar que o produto
entregue satisfaca aos padrdes estabelecidos e contratados pelo DNIT. Portanto, ndo corresponde a apuragao
integral do trabalho do Consorcio Supervisor que, por sua vez, tem a responsabilidade de autoria do Plano de
Trabalho formalizada pela Anota¢ao de Responsabilidade Técnica (ART), SEI 15612468.

3. ANALISE
Os documentos apresentados pelo Consorcio JDS — TRAFECON e aqui analisados resumem-se a:

- Carta 14/2023 - Entrega do Plano de Trabalho Emergencial (15557705);
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- Relatério Técnico 02 - Plano de Trabalho Emergencial (15557737);

- Planilha Or¢amentéria - Plano de Trabalho Emergencial (15557782);

- Anotacgao de Responsabilidade Técnica Consorsio JDS - TRAFECON (15612468).
3.1 ANALISE GERAL

Numa andlise geral, sinteticamente, foi constatada a apresentacdo dos servigos € quantitativos necessarios
para a execucao de um desvio para transpor o defeito localizado no km 120,00 (desvio 1) e outro desvio para
ultrapassar o problema existente no km 123,00 (desvio 2). O desvio 1 (km 120), com inicio na estaca 82 e
com final na estaca 140, tem uma extensdo de 1.160 metros; e, o desvio 2 (km 123), com inicio e fim nas
estacas 234 e 243, respectivamente, com 180 metros de extensao.

Com o objetivo de propiciar seguranga aos usudrios, foi apresentado projeto de sinalizacdo. No item 9.0 do
Relatorio Técnico 02 - Plano de Trabalho Emergencial (15557737), pode-se obter as notas de servigo € o
projeto de sinalizagdo elaborado para todo o segmento — km 120 ao km 124, pois, além de considerar a
sinalizacdo dos desvios 1 (km 120) e 2 (km 123), foi quantificada a sinalizac¢do a ser implantada na pista
existente dado que o trafego tera sua configuracdo alterada de pista dupla para pista simples.

Entre as estacas 152 e 154, foi verificada, no sentido crescente da rodovia, a projecao de um deslocamento do
trafego da pista direita para a pista esquerda. Para ensejar essa alteragdo, foram quantificados servigos
necessarios a demoli¢do da barreira New Jersey e a transposicao da sarjeta de canteiro central existente
através da inser¢ao de tubo para direcionar as aguas superficiais.

Outrossim, verificou-se a implanta¢cdo de ondulacdes transversais (lombadas) que devem ser executadas ao
longo do segmento com a finalidade de promover a seguranca através da redugdo de velocidade dos veiculos.

O relatorio fotografico evidencia os defeitos pontuais localizados no km 120 e no km 123 e ¢ atual, datado de
15 de agosto de 2023. A situacdo apresentada, em ambos os pontos, € critica e demonstra visualmente a
complexidade dos problemas, a magnitude das subsidéncias existentes.

No tocante aos estudos realizados, verificou-se a realizacao de levantamento topografico para a execugao do
desvio 1 e do desvio 2. Como resultado, foram apresentados, para cada desvio, os seguintes elementos:

- Perfil longitudinal;
- Sec¢oes transversais;
- Mapa de Cubacdo.

Os volumes constantes no mapa de cubag@o sdo compativeis com as se¢des transversais apresentadas. Foi
verificada a consideracdo de uma expansdo volumétrica de 25% para o solo a ser utilizado como aterro, a
qual estd em conformidade com o Manual de Implantagdo Basica de Rodovia (DNIT, 2010).

Importante destacar que, devido a complexidade e incertezas relacionadas a execugdo da obra, € possivel que
ocorram variagdes nas quantidades finais dos servigos previstos, as quais deverao ser ajustadas a realidade
detectada em campo, a época da execugao.

Concernente ao volume de pedras considerado para o desvio do km 120,00, cabe apontar que foi considerado
70% do volume de aterro calculado para o trecho em que ha a previsdo de instalacdo de bueiro simples
tubular de concreto, de acordo com o item 7.1 — Mapa de Cubagao e Levantamento Topografico. Todavia, o
quantitativo obtido, em virtude das incertezas inerentes ao processo de execugdo, podera sofrer adequagdes
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durante a realizacdo da obra. Destarte, ¢ imprescindivel que o controle dos volumes de terra seja fielmente
executado.

3.2 ANALISE DO ORCAMENTO

Em andlise a planilha or¢amentaria, foram observados os seguintes elementos: or¢amento, cronograma fisico-
financeiro, curva ABC, memoria de calculo, calculo dos transportes, grafico de ocorréncias, bindmio
(aquisicao e transporte) do material betuminoso, calculo da Administragao Local, calculo do Canteiro de
Obras, Mobilizagao, Beneficios e Despesas Diretas (BDI), Mapa de Cubagao e Notas de Servigo.

O orcamento do plano emergencial em analise, que trata da estimativa de quantidades e custos, incluindo os
custos diretos dos servigos previstos, como também os custos indiretos decorrentes, utilizou a versao mais
recente do SICRO (Sistema de Custos Referenciais de Obras) para o estado de Alagoas — Abril/2023.

Foi apresentado o or¢gamento na opgdo sem desoneragdo no valor de R$ 8.061.478,47 (oito milhdes, sessenta
e um mil, quatrocentos e setenta e oito reais, quarenta e sete centavos). Nao consta no orgamento a op¢ao
com desoneragao, ndo permitindo efetuar um comparativo de precos. Por se tratar de uma obra emergencial,
em que ¢ urgente a necessidade de contratacdo, entende-se ser esta a razdo para tal omissdo. Todavia,
considerando que a mao de obra em relagdo aos insumos para a execugdo da obra ¢ inferior, presume-se que o
orcamento com desoneracao apresentaria um valor superior ao orgamento apresentado, ndo gerando,
portanto, prejuizo para a Administracio.

Foi verificado que o orgamento foi organizado por topicos, sendo dividido em: desvio 1 —km 120
(terraplenagem, pavimentacdo, drenagem); desvio 2 (terraplenagem, pavimentagao, drenagem); transposi¢ao
(terraplenagem, pavimentacao, drenagem); obras complementares; sinalizacdo; ondulagdo transversal
(lombadas); canteiro de obras; mobilizacao e desmobiliza¢ao; administragao local.

O Cronograma fisico-financeiro considerou a execugao da obra no periodo de 4 meses, prazo este aceitavel.
Foi apresentada a memoria de célculo de cada item de servico, inclusive dos transportes.

Sobre as ocorréncias de materiais, o grafico unifilar estd dentro do modelo utilizado pelo DNIT. Foi
constatada a indicacdo de fontes de materiais proximas ao local da obra, buscando a economicidade para a
Administragdo Publica. Ademais, pode-se observar a utilizagdo de precos de cotagdo para insumos (areia,
brita, pedra de mao, p6 de pedra) e a andlise do bindmio custo e transporte do material betuminoso usinado a
quente (mistura comercial), sendo utilizadas trés fontes distintas nas proximidades da obra: Usina L Pereira,
Usina FP e Usina SuperPaver. Além disso, foi utilizado indice de reajustamento para adequar a data da
cotacao do CBUQ para a data base do orgamento (abril/2023). Foi considerada no or¢gamento a cotagdo que
resultou no menor valor de aquisi¢do do CBUQ.

No tocante a administrag@o local, foi considerado 25% de um engenheiro supervisor, em consonancia com o
artigo 20 da Resolugdo n° 8, de 23 de junho de 2022, que estabelece a rotina de procedimentos relativos a
elaboragdo de Plano Anual de Trabalho e Orgamento.

Para a mobilizagdo e desmobilizacdo foi considerada a distancia média de transportes de 50 quilometros,
considerando a cidade de Macei6 como ponto de origem/destino.

Atinente ao canteiro de obras, este foi considerado para ser executado dentro da obra (km 120) e a utilizagdo
de contéineres (por 5 vezes), em atendimento ao artigo 23 da Resolugdo n°® 8/2022.

Foi constatada a utilizacao de 28,76% para o BDI e de 15% para o BDI diferenciado.

Em breve consulta as composigdes de custo, pode-se observar a nao inclusdo do fator de interferéncia de
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trafego (FIT), pois o segmento encontra-se com o trafego interrompido, ndo havendo, portanto, qualquer
interferéncia deste.

4. REFERENCIAL TECNICO E NORMATIVO

Como referencial para analise do Plano de Trabalho Emergencial, utilizou-se o Guia de Contratagdes
Emergenciais (DNIT, 2021) e o Termo de Referéncia (TR) do Edital n® 0477/2022, documento este que €
parte integrante do contrato UT-20.170/2023-00, cujo objeto ¢ a execugdo de servigos técnicos especializados
de supervisdo e apoio a fiscalizagdo na execucao de a¢des de manuten¢do e restauragdo rodoviaria. Ademais,
dado o grande nimero de documentos normativos de diferentes procedéncias e em constante atualizacao,
recomenda-se a utilizagdo de documentos atualizados, a exemplo do SICRO (Sistema de Custos Referenciais
de Obras).

S. FORMALIZACAO DE RESPONSABILIDADES

Os documentos referentes a formalizacao de responsabilidades foram verificados e estdo presentes no
documento intitulado Anotacao de Responsabilidade Técnica Consorsio JDS - TRAFECON (15612468).

6. CONCLUSOES

Em concordancia com o que ja fora mencionado, importante declarar que esta analise nao tem como
finalidade avaliar a eficiéncia técnica da solugdo proposta no Plano de Trabalho Emergencial. No entanto,
considerando as condi¢des do cenario atual e avaliando os levantamentos e memorias de calculos, verifica-se
que o material elaborado ¢ entendivel, apresenta coeréncia ¢ esta em condicoes de aceitagao.

E importante ressaltar que, devido a complexidade e incertezas relacionadas a execucdo da obra, € possivel
que ocorram varia¢des nas quantidades finais dos servigos previstos, as quais deverdo ser ajustadas a
realidade detectada em campo, a época da execucao.

Maceid/AL, 08 de setembro de 2023.

il
Sel o
assinatura
eletrdnica

Documento assinado eletronicamente por José Antonio Facchinetti Dos Santos, Analista em
Infraestrutura de Transportes, em 08/09/2023, as 15:55, conforme horario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 62, § 12, do Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.

Referéncia: Processo n? 50620.000489/2023-95 SEI n2 15614380
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