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1. INFORMAGOES GERAIS DO EMPREENDIMENTO

Tabela 1. Dados Gerais do Empreendimento

DADOS GERAIS DO EMPREENDIMENTO

Execucdo dos Servicos de Manutencdo (Conservacdo/Recuperacio)

Objeto: Rodoviaria

Rodovia: BR-230/AM

Trecho: Divisa PA/AM (Igarapé Palmares) — Entr BR-307 (Benjamin Constant)
Subtrecho: Rio Assua — Fim da Pavimentacao

Segmento: km 733,20 ao km 832,30

Extensdo 99,10 km

Cédigo SNV: 230BAM2110 - 230BAM2180

Unidade Local: Humaita/AM

Data Base do Orgamento: Abril/2026

Valor do Orgamento:

RS 213.888.677,84

Prazo de Execugao:

1.095 dias

MINISTERIO DOS
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2. APRESENTACAO

O Consoércio Matupiri, composto pelas empresa Modera Engenharia Ltda. e SCB Servigos e
Consultoria em BIM Ltda., detentor do Contrato n2 01 00712/2025, cujo objeto é a Execugdo dos Servicos
Técnicos Especializados de Supervisdao e Apoio a Fiscalizagdo na Execuc¢do das A¢des de Manutengdo e
Restauracdo Rodovidria, sob a jurisdicao da Superintendéncia Regional do DNIT no Estado do Amazonas,
Unidade Local de Humaita, Lote 2, apresenta o Volume | — Justificativas e Resumo do Plano Anual de

Trabalho e Orgamento (PATO).

A elaborag¢ado deste plano observa rigorosamente a Resolu¢ao DNIT n2 8, de 06 de novembro de
2023, que estabelece as diretrizes para elaboracdo, execucdo e adequacdo dos contratos de PATO. A
estrutura aqui desenvolvida alinha as atividades planejadas as melhores praticas de gestao e conservagao

vidria, visando a eficiéncia na manutencao da infraestrutura e a otimizacdo dos recursos publicos.

A proposta objetiva assegurar a trafegabilidade e a seguranca das rodovias, baseando-se em
levantamento técnico criterioso, andlise de dados de campo e histérico de intervencbes. Todo o
planejamento segue os manuais técnicos do DNIT e as diretrizes do Tribunal de Contas da Unido (TCU),

garantindo um orcamento compativel com as necessidades reais do trecho.

Além disso, a metodologia empregada na elabora¢do deste PATO reflete a necessidade de um
planejamento dindmico, permitindo a adaptacdo a demandas emergenciais ou ajustes técnicos
supervenientes durante a execu¢dao dos servigcos. A abordagem adotada visa garantir que as agdes de
manutencdo e restauracdao sejam realizadas com eficiéncia operacional, respeitando os cronogramas
estabelecidos e minimizando impactos ao trafego e ao meio ambiente. Dessa forma, este volume relne
as justificativas técnicas e operacionais para os servicos programados, fundamentando as atividades
previstas e sintetizando os elementos essenciais do planejamento anual. As informacg6es aqui contidas sao
indispensaveis para embasar a tomada de decisdo da Autarquia, assegurando a execucdo de servicos com

alto padrdo de qualidade e a melhoria continua da infraestrutura rodoviaria.

Por fim, a proposta orcamentaria apresentada observa rigorosamente os parametros técnicos
estabelecidos pelo Manual de Conservacdo Rodovidria (IPR-710), as tabelas de referéncia do Sistema de
Custos Referenciais de Obras (SICRO), bem como os normativos vigentes do DNIT e os acérddos do TCU

aplicaveis. A metodologia adotada incorpora critérios atualizados de desempenho, niveis de esforco
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devidamente fundamentados e a avaliacdo da economicidade, conforme preconizado no art. 90 da

Resolugdo n2 8/2023, garantindo a plena viabilidade técnica e financeira das a¢des propostas.
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3. MAPA DE SITUAGAO

A Figura 1, apresenta o Mapa de Situagdo da BR-230/AM, sob jurisdicdo da Superintendéncia

Regional do DNIT no Estado de Amazonas.
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Figura 1. Mapa de Situagdo (Fonte: Consércio MATUPIRI)
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4. PLANILHA RESUMO DO PATO

A Figura 2, apresenta a planilha resumo do PATO para trecho da BR-230/AM, sob jurisdi¢cdo da

Superintendéncia Regional do DNIT no Estado de Amazonas.

DISTRIBUIGAO PERCENTUAL DO ORCAMENTO CONFORME GRUPOS DE TAREFA
COD. GRUPO DE TAREFAS TOTAL GERAL %

L e RGN MO A D OO as suie] oan
2 CONSERVAGCAO CORRETIVA ROTINEIRA RS 922.770,69 0,43%
3 CONSERVAGCAO PREVENTIVA PERIODICA RS 61.453.324,34 28,73%
4 RECUPERACAO DE PONTES DE MADEIRA RS 13.853.785,65 6,48%
5 DEMOLICAO DE PONTES DE MADEIRA RS 747.285,99 0,35%
6 CONSERVAGAO DE EMERGENCIA RS 1.127.361,60 0,53%
7 MELHORAMENTOS RS 11.730.083,05 5,48%
8 SINALIZACAO RS 3.402.497,91 1,59%
9 RECUPERACAO DE AREAS DEGRADADAS RS 103.438,03 0,05%
10 TRANSPORTES RS 105.224.998,17 49,20%
11 AQUISICAO E TRANSPORTE DE MATERIAIS BETUMINOSOS RS 4.719.686,86 2,21%
12 SERVICOS COMPLEMENTARES RS 10.089.507,39 4,72%

TOTAL GERAL DE SERVICOS 213.888.677,84 100,00%

TOTAL (RS) / ANUAL RS 71.296.225,95

TOTAL (R$) / km (ANUAL) RS 719.437,19

Figura 2. Resumo do Orgamento (Fonte: Planilha Orgamentdria — PATO)

A andlise comparativa entre os regimes tributarios de folha de pagamento onerada e desonerada
visa mensurar o impacto financeiro da Contribuigdo Previdencidria sobre a Receita Bruta (CPRB) nos custos
dos servicos. Esta avaliacdo é indispensavel para garantir a equacdo econémico-financeira dos contratos,
visto que a incidéncia tributdria altera diretamente a composicdo do BDI (Beneficio e Despesas Indiretas)
e, consequentemente, o valor global das propostas, sobretudo em setores intensivos em mao de obra.

Instituido pela Lei n2 12.546/2011, o regime desonerado substitui a contribuicdo previdenciaria
patronal de 20% sobre a folha de saldrios por aliquotas incidentes sobre a receita bruta (variando de 1% a
4,5% conforme a atividade).

Assim, este comparativo é ferramenta essencial para subsidiar:
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e A elaboracdo de orcamentos de referéncia precisos;

e Processos de repactuacgao e reequilibrio contratual;

e A conformidade com os acérddos dos oérgaos de controle (como o TCU), que exigem a
demonstracao do regime mais vantajoso para o interesse publico, assegurando a eficiéncia na

aplicacdo dos recursos e a isonomia no certame licitatdrio.

A Figura 3 a seguir, apresenta o comparativo de precos entre as modalidades onerada e desonerada.

COMPARATIVO ENTRE ORCAMENTOS - ONERADO VS DESONERADO

MODALIDADE VALOR REFLEXO (RS) REFLEXO (%)
ONERADA RS 213.888.677,84 RS 5.620.578,84 256
DESONERADA RS 219.509.256,68

R$ 220.500.000,00

R$219.509.256,68
R$ 219.000.000,00
R$ 217.500.000,00
R$ 216.000.000,00
R$ 214.500.000,00 RS 213.888.677,84
R$ 213.000.000,00

RS$ 211.500.000,00

R$ 210.000.000,00
ONERADA DESONERADA

Figura 3. Comparativo Onerado vs Desonerado (Fonte: Planilha Or¢camentaria — PATO)

5. JUSTIFICATIVAS DAS NECESSIDADES DO SEGMENTO

5.1. CONSIDERAGOES INICIAIS

O Plano Anual de Trabalho e Orcamento (PATO) da Rodovia BR-230/AM, trecho compreendido

entre o km 733,20 ao km 832,20, é uma medida imprescindivel diante das condi¢des operacionais criticas
enfrentadas nessa regiao, sobretudo em funcdo dos extremos climaticos, do isolamento logistico e do

aumento exponencial da demanda sobre a infraestrutura rodoviaria.
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A proposta foi desenvolvida em estrita observancia aos procedimentos estabelecidos pela
Resolugdo n? 8, de 06/11/2023. Em linha com as diretrizes da referida norma, o plano fundamenta-se em
critérios técnicos e econOmicos para assegurar a perenidade dos elementos construtivos da rodovia. O
objetivo central é manter a infraestrutura em condigdes operacionais préoximas a concepgdo original,
preservando o patrimoénio publico e garantindo niveis adequados de seguranga, conforto aos usudrios e

eficiéncia no fluxo logistico de veiculos.

O trecho supervisionado esta inserido em uma regido de alta severidade climatica, conforme
atestam os dados da estacdo pluviométrica de Humaitd. O histdrico recente demonstra um periodo
chuvoso concentrado entre os meses de janeiro a junho, com picos pluviométricos que ultrapassaram a

marca de 340 mm mensais, conforme apresentado na Figura 4 abaixo.

400 Precipitagao Média Mensal - Humaita (AM)

350 4 341mm

300 +

250 A

200 ~

150 4

Volume de Chuva (mm)

100 A

Jan Fev Mar Abr Mai Jun
Meés

Figura 4. Gréafico de Chuvas 2025/2026 (Fonte: INMET)

Tais indices pluviométricos extremos resultam na saturagao severa do solo e na sobrecarga dos
dispositivos de drenagem, frequentemente ocasionando transbordos de corpos hidricos e

comprometimento da trafegabilidade.

Além dos fatores climaticos e operacionais, destaca-se o impacto social e logistico da BR-230/AM

sobre municipios localizados no eixo sul do Amazonas. Cidades como Humaita tém forte dependéncia da BR-
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230 como via terrestre de acesso — especialmente durante o periodo de estiagem, quando a navegacao fluvial
se torna invidvel. O mapa esquematico (Croqui) ilustra a centralidade do trecho km 733,20 ao 832,30, no fluxo
logistico entre Porto Velho e Ldbrea e o segmento a ser licitado, além da conexdo indireta com essas cidades

intermediarias, que enfrentam riscos de isolamento parcial em situa¢des de colapso viario.

A dimensdo social da BR-230/AM ¢é caracterizada pelo atendimento a populacées em areas de
vulnerabilidade logistica, incluindo o vasto territdrio da regido amazonica, onde comunidades ribeirinhas,
indigenas e localidades isoladas dependem diretamente da infraestrutura rodovidria para acesso a

servigos essenciais, como saude, educacao, abastecimento e mobilidade.

Nesse contexto, a rodovia assume papel estratégico ndo apenas como eixo de integracao regional,
mas também como instrumento de inclusdo social, reducdo de desigualdades e promoc¢do do
desenvolvimento socioeconémico, mitigando os efeitos do isolamento geografico e contribuindo para a

melhoria das condi¢des de vida das populagdes atendidas, do que incluem:

Acesso aos servigos publicos: a BR-230/AM é fundamental para a execucdo de politicas publicas,
possibilitando o deslocamento de transporte escolar, ambulancias, equipes de saude, assisténcia social e

demais servicos governamentais até comunidades remotas.

Direito a mobilidade: a manutencdo da rodovia garante melhores condicdes de trafegabilidade
durante todo o ano, reduzindo o isolamento das comunidades e facilitando o acesso aos centros urbanos,

mercados, instituicdes de ensino e unidades de saude.

Seguranga viaria: a conservacdo da infraestrutura contribui para a reducdo de acidentes,
minimiza interrup¢des no trafego e assegura maior confiabilidade aos deslocamentos de pessoas e

mercadorias.

Sob o aspecto cultural, a BR-230/AM percorre areas de significativa relevancia histérica e
sociocultural da Amazonia, atravessando regides habitadas por comunidades tradicionais e povos
indigenas, cuja identidade, modos de vida e patrimdnio cultural estdo intimamente relacionados ao

territorio.
Destacam-se, ainda:

Valorizagao das comunidades tradicionais: a rodovia favorece o acesso a mercados, servigos
publicos e oportunidades de geracao de renda, respeitando as especificidades culturais das populagdes

locais.
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Fomento ao turismo sustentavel: a melhoria das condi¢cdes de acesso contribui para o
desenvolvimento do ecoturismo, do turismo de base comunitaria e de atividades relacionadas ao

patrimonio natural e cultural da regiao.

Integracdo territorial: a BR-230/AM fortalece a conexdo entre municipios, distritos e

comunidades do sul do Amazonas, promovendo maior integracdo econdmica, social e institucional.

Conclui-se que a BR-230/AM constitui um ativo estratégico indispensavel para o Estado do
Amazonas, desempenhando papel fundamental na integracdo territorial, no abastecimento regional, no
escoamento da producdo agropecudria e extrativista, bem como na garantia do acesso da populagdo aos
servicos essenciais. Para assegurar que essa rodovia cumpra de forma continua sua funcdo
socioeconOmica, torna-se imprescindivel a implementacdo e a manutencdo de um Contrato de
Manutencdo PATO (Plano Anual de Trabalho e Orcamento), garantindo niveis adequados de

trafegabilidade, seguranca, conservacao e eficiéncia operacional ao longo de toda a sua extensao.

A natureza dos solos predominantes na regido amazlnica, associada ao intenso regime
pluviométrico, impoe elevados desafios a conservacdo da BR-230/AM, exigindo a execugdo continua de
servicos de manutencgdo preventiva e corretiva. A adogao do Plano Anual de Trabalho e Orgamento (PATO)
possibilita respostas rdpidas as demandas de conservacao rotineira, impedindo que defeitos superficiais

evoluam para patologias estruturais de maior complexidade e custo de recuperacao.

A manutencdo sistematica por meio do PATO proporciona beneficios diretos, dentre os quais se

destacam:

e Seguranca vidria e logistica: reducdo da ocorréncia de acidentes, avarias em veiculos e
interrupcdes do trafego, aumentando a confiabilidade do transporte de pessoas, insumos e

mercadorias.

e Continuidade da mobilidade: garantia de condicdes adequadas de trafegabilidade ao longo do
ano, especialmente durante o periodo chuvoso, evitando o isolamento de comunidades, distritos

e municipios atendidos pela rodovia.

o Eficiéncia na aplicagao dos recursos publicos: a execugdo programada dos servigos de manutengao
apresenta melhor relacdo custo-beneficio quando comparada as interven¢des emergenciais de
restauracdo ou reconstrucdo, preservando o patrimonio rodoviario federal e prolongando a vida

util da infraestrutura.
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e Suporte as atividades econ6micas: manutencao das condi¢cdes necessarias para o escoamento da
produgdo agropecudria, extrativista e comercial, contribuindo para o desenvolvimento econémico

regional.

Portanto, a manutengdo continua da BR-230/AM por meio do Contrato PATO transcende os
aspectos estritamente relacionados a engenharia rodovidria, constituindo uma medida de
responsabilidade técnica, fiscal e social. Sua continuidade é essencial para garantir a integragao territorial,
a seguranca dos usudrios, a continuidade dos servicos publicos, a reducdo dos custos logisticos e o
desenvolvimento sustentavel das regides atendidas pela rodovia, especialmente no sul do Estado do

Amazonas.
6. CONSERVACAO DA FAIXA DE DOMINIO E DISPOSITIVOS — DESEMPENHO

Em conformidade com o disposto no §12 do Art. 52 da Resolug¢do n2 08/2023 do DNIT, a
aplicacdo do Grupo de Desempenho |, que abrange a conservacao da faixa de dominio e a limpeza dos
dispositivos de drenagem e das obras de arte corrente (OAC) em rodovias pavimentadas, é de carater
obrigatério para todas as contratagdes no ambito do Plano Anual de Trabalho e Orgamento (PATO). O
referido artigo estabelece:

“Art. 52 A contratacdo por parametro de desempenho sera aplicdvel em parte dos
servicos de conservagao rotineira e preventiva periddica, conforme os trés grupos
distintos:

| - Conservagdo da faixa de dominio e limpeza de dispositivos de drenagem e de OAC
em rodovias pavimentadas;

Il - Conservagao e manuteng¢do da pista de rolamento e acostamento em rodovias
pavimentadas; e

Il - conservagao e manutengao da pista de rolamento, dispositivos de drenagem, OAC
e obras de arte especiais - OAE de rodovias ndo pavimentadas.

§ 12 O grupo de desempenho previsto no inciso | é obrigatério nas contrata¢des de
PATO em rodovias pavimentadas.

§ 22 Os grupos de desempenho previstos no inciso Il e Ill sdo facultativos nas
contratac¢des de PATO, a critério da Superintendéncia Regional.”

Dessa forma, e em atencdo a obrigatoriedade legal, o orcamento proposto contempla a

execucao do Grupo de Desempenho |, sem a inclusdo dos Grupos Il e lll, cuja adogdo é facultativa e, neste
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caso especifico, foi descartada pela Superintendéncia Regional do DNIT/AM, considerando as
peculiaridades operacionais do segmento em estudo. O Grupo | visa manter sob controle a vegetag¢ao ao
longo da faixa de dominio e assegurar a desobstrucdo e funcionamento adequado dos dispositivos de
drenagem, de forma a preservar a infraestrutura existente, evitar processos erosivos e garantir seguranca
vidria. Para atender aos objetivos desse grupo, foram previstos os seguintes servigos executivos:

¢ Rocada com rocadeira costal;

¢ Limpeza de sarjeta e meio-fio;

e Limpeza de descida d’agua;

¢ Caiacdo mecanizada com fixador de cal.

Todos os servigos foram dimensionados com base nos critérios estabelecidos pela Norma DNIT
182/2018 — PRO, que define o procedimento para determinagdo do nivel de esforco de rocada, levando
em consideracdo fatores como a densidade da vegetacdo (nd), o nivel de referéncia (NEre) e a distancia
entre o ponto médio do trecho rodoviario e as esta¢des pluviométricas de referéncia (di).

A aplicacdo desses pardmetros permitiu a determinacdo precisa do Nivel de Esforco
Representativo (NERp), que resultou no valor de 7,0 para a rocada, considerando a média ponderada das
estacdes mais préximas ao trecho em questdo: Cachoeira (Labrea/AM), Barro Alto (Coari/AM) e Vila do
Apui (Novo Aripuand/AM). Esse valor é compativel com as condig¢Ges climaticas e o regime de chuvas da
regido sul do Amazonas, onde a alta pluviosidade favorece o crescimento acelerado da vegetacdo ao longo
da faixa de dominio.

A execucgao rotineira e controlada desses servigos garante a funcionalidade da drenagem
superficial, reduz os riscos de invasdo da vegetacdo sobre a plataforma rodovidria e contribui
significativamente para a preservagao da integridade do pavimento e dos dispositivos de seguranca, além
de manter a visibilidade das sinalizacdes e melhorar a seguranca dos usuarios da rodovia.

Portanto, o enquadramento do orcamento no Grupo de Desempenho |, conforme determinado
pela Resolucdo n2 08/2023, representa ndo apenas o cumprimento de uma diretriz normativa, mas
também uma medida técnica imprescindivel para assegurar a conservacdo adequada do trecho
pavimentado entre os km 733,20 e km 832,30 da BR-230/AM, promovendo gestdo eficiente, continua e

preventiva da infraestrutura rodovidria.
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7. CONSERVAGAO CORRETIVA ROTINEIRA

Conjunto de operagdes de conservagao que tem como objeto reparar ou sanar o defeito e
restabelecer o funcionamento dos componentes da rodovia, propiciando conforto e seguranca aos
usudrios, nos termos do item 4.1 do Manual de Conservacio Rodovidria. (RESOLUCAO N¢ 8, DE

6/11/2023).

Neste PATO da BR-230/AM, especificamente no grupo de conservagao corretiva rotineira, foram

incluidos servicos relativos a:

= Limpeza dos dispositivos de drenagem;

= Desobstrucdo de bueiros obstruidos por sedimentos ou vegetacao;
= Tapa buraco com pintura de ligagao;

= Usinagem de concreto asféltico C— 12,5 — areia e brita comercial;

* Remendo profundo com imprimagdao com emulsdo asfaltica e;

* Solo melhorado com cimento par base de remendo profundo.

A selecdo dos servicos incluidos nesse grupo foi fundamentada nos histéricos de desempenho
da rodovia, nos dados do inventario rodoviario vigente e na experiéncia técnica acumulada da equipe de
campo quanto a sazonalidade e ao comportamento funcional do segmento.

A alta variabilidade climatica da regido, caracterizada pela alterndncia entre indices
pluviométricos extremos e estiagens prolongadas, impde desafios operacionais que exigem respostas
rapidas e flexiveis. Nesse sentido, os servigcos corretivos rotineiros previstos no PATO permitem
intervencdes pontuais e estratégicas, mitigando riscos de isolamento das populacdes locais, reduzindo
custos com mobilizagdes emergenciais e assegurando padrdes adequados de trafegabilidade.

Além do restabelecimento técnico da pista, a conservacdo corretiva continua é fundamental para
a integridade da faixa de dominio. Ela impede ocupacdes irregulares, garante a funcionalidade dos
dispositivos de drenagem — cruciais para a vida util do pavimento — e salvaguarda o patrimoénio publico
vinculado ao corredor rodoviario.

Portanto, a inclusdo deste grupo de servicos no PATO da BR-230/AM apresenta-se tecnicamente
justificada e normativamente respaldada, configurando-se como uma medida indispensavel para a

eficiéncia da gestao, continua e preventiva da infraestrutura rodovidria.
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8. CONSERVAGAO PREVENTIVA PERIODICA

A Conservagdo preventiva periddica, é o conjunto de operagdes de conservagao, realizadas
periodicamente com o objetivo de evitar surgimento ou agravamento de defeitos, mas cuja frequéncia de
execugdo depende do transito, topografia e clima, nos termos do item 4.1 do Manual de Conservagao
Rodovidria. (RESOLUCAO N2 8, DE 6/11/2023) Neste PATO da BR-230/AM, especificamente no grupo de

conservagao preventiva periddica, foram incluidos servigos relativos a:

e Regularizagao do subleito.

e Regularizagdao mecanica da faixa de dominio;

e Escavacdo mecanica de vala de drenagem;

e Reciclagem simples com incorporagdao de revestimento asfaltico a base — 100% Proctor
modificado;

e Capa selante — brita 0 (pedrisco) comercial;

e Execucdo de revestimento primario com adi¢do de 3,5 de cimento;

e Recomposi¢do de revestimento primario com adi¢do de 3,5 de cimento e 12,5% de areia e
30% jazida;

Diferentemente da conservagao corretiva, que atua sobre falhas ja manifestadas, a conservagao

preventiva tem cardter proativo e planejado, sendo executada mesmo na auséncia de danos aparentes,

com o intuito de:

° Evitar o surgimento de novas patologias;

° Reduzir a progressao de defeitos ja identificados;

° Preservar os investimentos ja realizados em camadas estruturais;
° Melhorar o desempenho funcional da via.

Conforme a Norma DNIT 445/2023-ES, o revestimento primario é definido como a camada de
solo selecionado e estabilizado, sobreposta ao subleito ou ao seu reforco, com o objetivo de elevar a
capacidade de carga e proporcionar uma superficie de rolamento superior a camada subjacente. No
contexto da BR-230, essa solugdo técnica é classificada como conservacado preventiva periddica, essencial

para a preservacao da trafegabilidade em segmentos ndo pavimentados.
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A adocdo dessas intervencdes periddicas permite ao DNIT transitar de um modelo reativo para
uma gestdo planejada e eficaz. Essa estratégia resulta em um menor custo acumulado ao longo do ciclo

de vida da rodovia, pois:
o Mitiga a reincidéncia de patologias: Reduz a necessidade de manuten¢dao emergencial constante.

e Otimiza o Fluxo Logistico: Minimiza interrup¢oes no trafego, fundamentais para uma rodovia com

VMD elevado.

e Eficiéncia Orcamentaria: Garante maior previsibilidade na aplicacdo dos recursos publicos,

assegurando a continuidade e a qualidade do servico rodoviario prestado a sociedade roraimense.

= Manutencdo de Pontes de Madeira: A manutencdo de pontes de madeira em contratos de
conservagao rodoviaria é um pilar estratégico para a seguranca vidria e a preservagao logistica,
visto que essas estruturas sdo elos vulnerdveis sujeitos a degradacdo acelerada por fatores
climdticos e sobrecarga de trafego. Intervencdes preventivas, como a conservac¢do dos estratos,
sdo indispensdveis para mitigar impactos dinamicos, evitar o apodrecimento precoce dos
elementos estruturais e impedir interrup¢des criticas no escoamento da produgdo. Ao priorizar a
integridade dessas OAEs, o plano de trabalho n3o apenas reduz custos de reconstrucdo a longo
prazo, mas também assegura a continuidade do direito de ir e vir, transformando a manutencao

em uma salvaguarda contra passivos civis e operacionais.

Nivel de esforgo: De acordo com a memoria de calculo do projeto, o nivel de esfor¢o estabelecido
nao contempla a substituicdo integral (100%) de todos os componentes estruturais das pontes de madeira.
Alguns elementos possuem previsdo de execugdo total (100%), enquanto outros foram dimensionados
com percentuais parciais, compativeis com as necessidades de manutencao identificadas para o periodo
do contrato.

Os itens previstos com execugao de 100% sao:

PN0O002 — Fornecimento e fixa¢do de transversinas de madeira;
PNO003 — Fornecimento e fixacdo de balancins de madeira;
PNO004 — Fornecimento e fixacdo de longarinas de madeira;
PNO006 — Fornecimento e fixacdo de guarda-rodas de madeira;

PNO008 — Fornecimento e fixagdo de mao francesa de madeira;
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PN0010 — Fornecimento e fixacdo de pranchetas de madeira;

PN0O011 — Fornecimento e fixa¢cdo de deslizantes de madeira;

PN0012 — Fornecimento e fixacdo de guarda-corpo (corrimdo e balaustres); Ferragem.

Os demais componentes apresentam execucao parcial, conforme o nivel de esforco adotado:
PNOOO1 — Estacas de madeira: 15%;

PNOOO5 — Construcdo de alas de madeira de lei: 60%;

PNOOO7 — Linha d'agua de madeira: 15%;

PNOOQ9 — Contraventamento de madeira: 60%.

Dessa forma, o quantitativo previsto busca assegurar a disponibilidade dos materiais necessarios
a execugdo dos servicos de manutencdo preventiva e corretiva das pontes de madeira, permitindo a
substituicdo dos elementos mais suscetiveis ao desgaste e as avarias, preservando a integridade estrutural,
a capacidade portante e a seguranca das obras de arte especiais, em conformidade com as diretrizes do

PATO.
9. RECUPERAGAO E DEMOLIGAO DE PONTES DE MADEIRA

Conforme estabelecido pela Resolucdo n2 08/2023, os servicos de recuperagdo estrutural
inserem-se no grupo de a¢des de conservagao corretiva ou reabilitacdo localizada, sendo justificados
sempre que for verificada a existéncia de estruturas em condicdes regulares ou comprometidas, que nao
demandem substituicdo integral, mas que exigem refor¢o, substituicdo de pecas e reconstituicao de
elementos de apoio, suporte e protecao.

No segmento em estudo, foram identificadas, conforme o inventario fisico e a memdria técnica
anexa, oito pontes de madeira em operacdo, localizadas entre os km 733,20 ao km 832,20.

Para esse fim, foram previstos os seguintes servicos de recuperacao:

e Fornecimento e cravagdo de estacas;

e Reposicdo de transversinas, balancins, longarinas e pranchetas;

e Construcdo de alas de madeira de lei;

e Reposicdo de guarda-rodas, linha d’dgua, mao francesa e contraventamento;
e Recomposicdo de guarda-corpo (corrimao + balaustre);

e Fixacdo de deslizantes e reforco metdlico com ferragem.
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A previsdo desses elementos tem como objetivo sanar patologias estruturais sem a necessidade
de reconstrugdo integral das travessias, mantendo a trafegabilidade e seguranca operacional da BR-
230/AM, especialmente em regiGes mais afastadas, onde essas pontes sdo os Unicos meios de
transposicdo de igarapés e coérregos.

Além da recuperagao estrutural, foi incluido o servigo de demoli¢dao de ponte de madeira, previsto
para os casos em que a estrutura se encontrar irrecuperavel ou com comprometimento severo de
estabilidade. A operagao contempla a remogdo das pecas danificadas, transporte até local adequado e
descarte conforme a legislacdo ambiental vigente, conforme orientacdes do Manual de Conservacao
Rodoviaria (DNIT/IPR-710) e das normas de seguranca do trabalho.

A quantificagdo dos servigos foi estabelecida com base na metodologia do DNIT e nas dimensdes
reais das estruturas, conforme levantamento em campo, considerando aproveitamento parcial de
componentes ainda funcionais, o que reforca o compromisso com a economicidade e a racionalidade na
gestdo de recursos publicos.

Dessa forma, a previsao de servicos voltados a recuperacdo e demolicdo de pontes de madeira
se mostra tecnicamente fundamentada, normativamente compativel e operacionalmente necessaria para
garantir a continuidade segura da rodovia federal, promovendo a conservagdo da infraestrutura existente

e a seguranca dos usuarios.
10. CONSERVACAO DE EMERGENCIA

De acordo com o Inciso IV do Art. 32 da Resolugdo n2 08/2023, de 06 de novembro de 2023, a

conservagao de emergéncia é definida como:

“IV - Conservagdao de emergéncia: conservagao destinada a corrigir defeitos, surgidos de modo

repentino que ocasionam restricdo ao trafego ou sérios riscos aos usuarios;”

Com base nesse dispositivo normativo, a conservacdo de emergéncia compreende o conjunto de
acOes corretivas adotadas de maneira imediata e ndo programada, com o objetivo de restabelecer a
trafegabilidade e a seguranca da via, diante de eventos imprevisiveis ou de rdpida evolugcdo, que
comprometam ou ameacem comprometer a circulacdo de veiculos e a integridade dos usuarios da rodovia
federal BR-230/AM.

No contexto especifico do segmento entre os km 733,20 e km 832,30, a previsao desse grupo se
justifica plenamente pela alta suscetibilidade geotécnica do tragado, caracterizado por:

e Aterros elevados e taludes ingremes;
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e Solos lateriticos de baixa coesdo e sensiveis a saturacao;

e Regime pluviométrico severo, com picos intensos durante o periodo chuvoso;

e Presenca de dreas com lencol freatico elevado e drenagem superficial deficiente;

e Frequente ocorréncia de escorregamentos, erosdes e rompimentos de plataforma.

A imprevisibilidade e a severidade desses fenbmenos — frequentemente associados a processos
de instabilizacdo descritos pela Mecanica dos Solos, como liquefagdo, percolagdo excessiva, perda de
resisténcia e instabilidade progressiva — justificam a alocacdo prévia de servicos aptos a promover
intervengdes imediatas, reduzindo o tempo de resposta e evitando agravamentos.

Todos os servicos foram orcados considerando critérios de execu¢do em carater nao rotineiro,
com estimativas conservadoras, porém suficientes para garantir a prontiddao de resposta, conforme as
recomendacoes do Manual de Conservacdo Rodoviaria — IPR-710.

A alocagdo desse grupo no PATO da BR-230/AM também leva em consideragdo o isolamento
logistico do trecho, o que reforga a necessidade de previsdo orcamentdria para a¢des rapidas, ja que a
mobilizagdo emergencial de recursos em periodos criticos torna-se extremamente onerosa e
operacionalmente limitada.

Portanto, a previsdo de servicos de conservacdo de emergéncia neste plano anual representa
uma medida de prudéncia técnica e de planejamento responsavel, permitindo ao DNIT dispor de meios
para garantir a continuidade da trafegabilidade, a integridade da infraestrutura e a seguranca dos usuarios,

mesmo diante de eventos climaticos extremos ou instabilidades imprevistas.
11. MELHORAMENTOS

Conforme estabelecido no Art. 39, Inciso VIII da Resolu¢do n? 08/2023, de 06 de novembro de

2023, o conceito de melhoramento da rodovia é definido nos seguintes termos:

“VIlI- melhoria da rodovia: conjunto de operagdes que acrescentam a rodovia existente,
caracteristicas novas, ou modificam as caracteristicas existentes, nos termos do item 4.1 do Manual

de Conservacdo Rodoviaria;”

A categoria de melhoramentos se diferencia das demais formas de conservacdo por envolver
acdes que ampliam, complementam ou alteram as condi¢des funcionais e operacionais originais da
infraestrutura, ndo se limitando a simples recomposicao ou recuperacao da geometria existente. Trata-se
de um grupo que agrega valor técnico e funcional a rodovia, promovendo ganhos em desempenho,

seguranca e sustentabilidade.
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No PATO da BR-230/AM, foram previstas acdes especificas de melhoramento com foco na
correcao de lacunas estruturais e operacionais identificadas ao longo do segmento entre os km 733,20 e
km 832,30, especialmente nos trechos ndo pavimentados, onde as caréncias de drenagem, estabilidade
lateral e escoamento superficial agravam significativamente os efeitos da sazonalidade climatica e do
trafego pesado.

Dentre os servicos inseridos neste grupo, destaca-se a implanta¢do de novos bueiros em pontos
onde ndo ha infraestrutura de drenagem instalada, mas onde os levantamentos técnicos de campo
indicaram a necessidade de dispositivos adicionais para:

e Promover a continuidade hidrdulica de cursos d’agua interceptados pela rodovia;

e Reduzir a formacdo de bolsdes de dgua e alagamentos na plataforma e nas margens;

e Evitar processos erosivos e instabilidade de taludes causados por acimulo de aguas
pluviais;

e Reforcar o escoamento transversal, contribuindo para a durabilidade do revestimento
primario.

Além dos bueiros, o grupo de melhoramentos poderd abranger, conforme a necessidade
emergente identificada durante a execucdo contratual, outros servicos pontuais de reconfiguracao
geométrica de plataformas, prolongamento de sarjetas, ajustes de curvas de nivel e recomposi¢ao de
acessos a propriedades lindeiras, desde que devidamente justificados por critérios técnicos de seguranca
vidria e drenagem.

A inclusdo dos servigos de melhoramento neste PATO estd fundamentada tanto na experiéncia
operacional acumulada nos contratos anteriores, quanto em vistoria técnica de campo e analise de dados
pluviométricos e topograficos, sendo estes elementos essenciais para a caracterizacao de areas criticas
gue necessitam de solucGes adicionais as previstas nos servigos regulares de conservagao.

Além disso, o grupo de melhoramentos se mostra fundamental para garantir a continuidade do
desempenho funcional da rodovia, especialmente em um contexto como o da BR-230/AM, onde a
auséncia ou deficiéncia de dispositivos pode acelerar a degradacao da via e comprometer a seguranca dos
usuarios, o que reforca sua relevancia estratégica no planejamento técnico-orcamentario do DNIT.

Portanto, a previsdo do Grupo — Melhoramentos representa uma acdo de engenharia proativa e
preventiva, voltada a aperfeicoar as condicGes estruturais e hidraulicas do segmento rodoviario,

atendendo aos principios da eficiéncia, seguranca viaria e durabilidade da infraestrutura publica federal.

GOVERNO FEDERAL

MINISTERIO DOS
TRANSPORTES ‘ -

UNIAO E RECONSTRUCAC

DNI

Pagina 25 de 67




—

CONSORCIO

Matupiri

MODERA ENGENHARIA - SCB BIM & GIS

12. JUSTIFICATIVAS PARA A UTILIZAGAO DOS DIFERENTES TIPOS DE CAMINHOES BASCULANTES

A selegdo dos caminhdes basculantes no Plano Anual de Trabalho e Orgamento (PATO) da BR-
230/AM, segmento entre os km 733,20 e km 832,30, foi realizada com base em critérios técnicos,
normativos e operacionais, assegurando eficiéncia logistica, aderéncia a base orcamentaria do SICRO/AM
(janeiro/2026) e otimizagdo da aplicagdo dos recursos publicos.

Considerando que o transporte de materiais representa um dos componentes de maior impacto
logistico no contrato — especialmente em razao das distancias envolvidas entre jazidas, bota-foras e
frentes de servico distribuidas ao longo dos 99,10 km da rodovia — a definicdo dos tipos de caminhao foi
feita de forma racional, conforme as diretrizes do Artigo 29 da Resolu¢do n? 8/2023 do DNIT, que
recomenda a adogdo de veiculos de maior capacidade volumétrica sempre que viavel.

A distribuicdo dos caminhdes basculantes no PATO da BR-230/AM foi planejada com base na
analise detalhada dos servicos previstos para execucdo ao longo do trecho compreendido entre os
quilémetros 733,20 e 832,30. A escolha de cada modelo de caminhdo considerou, além do volume de
material a ser transportado, o tipo de pavimento, a frequéncia de execucao do servico, a logistica envolvida
entre os pontos de carga e descarga e, principalmente, as composi¢cdes disponiveis no SICRO/AM com
més-base janeiro/2026.

O caminh3o basculante de 14 m3 foi adotado como modelo logistico predominante no plano,
sendo responsavel pela movimentag¢do do volume estimado de transporte em rodovia com revestimento
primdrio e em condicbes pavimentadas, se necessdrio. Esse modelo foi alocado, por exemplo, para os
servicos de carga e transporte de material de jazida para revestimento primario, remocao de residuos
vegetais, execugdo de bota-fora de materiais contaminados, entre outros. Sua utilizagdo foi estratégica
para garantir eficiéncia logistica, redu¢do do numero de viagens, menor custo por metro cubico
transportado e menor desgaste da frota, o que é essencial em uma rodovia extensa, de dificil mobilidade
e com jazidas e bota-foras frequentemente afastados das frentes de servico.

A decisdo de utilizar majoritariamente o caminhdo de 14 m3, associada a inclusdo pontual dos
modelos menores com justificativa técnica coerente, representa uma melhoria evolutiva na estrutura do
PATO em relacdo a versdes anteriores, promovendo consisténcia técnica, seguranca institucional e um

modelo de execucdo mais econdmico e produtivo.

GOVERNO FEDERAL

MINISTERIO DOS
TRANSPORTES ‘ -

UNIAO E RECONSTRUCAC

Pagina 26 de 67




—

CONSORCIO

Matupiri

MODERA ENGENHARIA - SCB BIM & GIS

A estratégia adotada na distribuicdo dos caminh&es basculantes no PATO da BR-230/AM foi
orientada por fundamentos operacionais sélidos, compativeis com a realidade do trecho, a estrutura
orcamentaria vigente e as diretrizes normativas do DNIT.

Em primeiro lugar, a selegdao dos modelos de caminhdes respeitou integralmente as composi¢des
orcamentarias disponiveis no Sistema de Custos Referenciais de Obras (SICRO/AM), més-base
janeiro/2026, sem inserc8es artificiais ou adaptagdes que pudessem comprometer a transparéncia ou a
auditabilidade do orgamento. A compatibilidade plena com o SICRO assegura previsibilidade na analise
pelos orgdos de controle, evita glosas técnicas e garante que cada servico esteja atrelado a insumos
reconhecidos nacionalmente.

Do ponto de vista logistico, o uso predominante de caminhdes de 14 m? proporciona ganhos
substanciais de produtividade ao reduzir o nimero de viagens necessarias para transporte de grandes
volumes. Isso se traduz em menor tempo de ciclo operacional, reducdo da frota minima exigida e mais
agilidade no atendimento as frentes de servigo ao longo dos 99,10 km quilémetros do segmento. Em um
contrato com distribuicdo linear de servicos e frentes simultdneas, a padronizacdo de veiculos maiores
minimiza a necessidade de mobilizacdo de equipamentos complementares e reduz os custos indiretos de
apoio logistico em campo.

A estratégia também promove economia operacional expressiva. CaminhGes de maior porte
transportam mais material por viagem, o que resulta em menor consumo de combustivel por metro
cubico, menor desgaste de pneus e sistemas mecanicos, e menor necessidade de reposicdo da frota
reserva. Além disso, a reducao do numero de deslocamentos diminui a exposicdao das equipes de campo
a riscos operacionais, como interferéncias com o trafego, atolamentos e acidentes em trechos criticos. Isso
garante ndo apenas ganhos econdmicos, mas também contribui para um ambiente de trabalho mais
seguro e eficiente.

No aspecto normativo, a escolha adotada cumpre rigorosamente o que dispde o Art. 29 da
Resolucdo n? 8/2023 do DNIT, que recomenda a substituicdo dos caminhdes de 6 m* por veiculos de maior
capacidade, sempre que tecnicamente possivel. Essa diretriz visa modernizar os referenciais da
administracdo publica, estimular solugbes logisticas mais eficazes e reduzir os custos associados a
mobilizacdo e operacdo de equipamentos. A priorizacdo do caminhdo de 14 m3, acompanhada de
justificativas especificas para os modelos de 10 m® e 6 m® somente quando necesséario, demonstra

maturidade técnica e total aderéncia as politicas de eficiéncia da autarquia federal.
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Por fim, a escolha também responde de forma objetiva aos desafios operacionais impostos pela
geografia da BR-230/AM. O trecho do quildmetro km 733,20 ao km 832,30, apresenta frentes de servico
em areas remotas, com solos instdveis, longos deslocamentos entre jazidas, bota-foras e locais de
aplicagdo, além de limitagdes climaticas e logisticas recorrentes. Nesse cendrio, o uso de caminhdes de
maior porte confere maior autonomia as operagdes, reduz a ociosidade das equipes, evita gargalos na
entrega de insumos e amplia a resiliéncia da obra frente a atrasos ou falhas eventuais no abastecimento.
Trata-se, portanto, de uma solugdo coerente com a realidade de campo, tecnicamente fundamentada e
institucionalmente alinhada as melhores praticas em infraestrutura viaria federal.

Trata-se, portanto, de uma estratégia consolidada, aplicada com sucesso em outros contratos
similares, e agora aperfeicoada para atender as especificidades logisticas e operacionais do trecho da BR-
230/AM, garantindo o melhor aproveitamento dos recursos publicos e a viabilidade técnica da execugdo

ao longo da vigéncia do plano.

13. JUSTIFICATIVA COMPARATIVA PARA A RECOMPOSICAO DO REVESTIMENTO PRIMARIO COM
DIFERENTES METODOS: RECOMPOSICAO DO REVESTIMENTO PRIMARIO COM ADIGCAO DE 3,5% DE
CIMENTO E RECOMPOSIGCAO DO REVESTIMENTO PRIMARIO COM ADIGAO 3,5% DE CIMENTO, 12,5%
DE AREIA E 30% JAZIDA PORTO VELHO

A recomposicdo do revestimento primario é um dos principais servicos de conservacao previstos
no Plano Anual de Trabalho e Orcamento (PATO) da BR-230/AM, essencial para garantir a trafegabilidade
continua, a seguranca dos usudrios e a durabilidade estrutural da via, especialmente nos segmentos nao
pavimentados, localizados entre os km 733,20 e km 832,30.

Para esse trecho, foram analisadas trés alternativas técnicas distintas para execucdo do
revestimento primario, considerando aspectos geotécnicos, climaticos, operacionais e econdmicos,
conforme resumido a seguir:

e Recomposi¢cao com adig¢ao de 3,5% de cimento — alternativa com melhor equilibrio entre
custo e desempenho, ja consolidada em trechos criticos da BR-230 em contratos
anteriores;

e Recomposi¢ao do revestimento primario com adi¢do 3,5% de cimento, 12,5% de areia e

30% jazida porto velho — solucdo de alta performance mecanica, indicada em geral
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exclusivamente para segmentos instdveis ou sujeitos a trafego mais intenso, em funcao
do seu elevado custo por quilometro.

Os ensaios de laboratdrio realizados com amostras da Jazida localizada no quildometro 457,20
comprovaram a viabilidade técnica das solugdes estabilizadas. Abaixo, apresenta-se o comparativo entre
os principais indicadores de desempenho e custo de cada alternativa, com base na Norma DNIT 445/2023-
ES e nos resultados obtidos:

Revestimento com
Revestimento com  3,5% Cimento, 12,5%

Caracteristica NORMA 445/2023-ES Jazida In Natura 3.5% de Cimento Areia ¢ 30% Jazida
Porto Velho
CBR Médio Obtido (%) Menor Igual a 20 26,40 110,60 126,50
Expansao Média Observada (%) Menor igual a 1 0,71 0,64 0,78
Densidade Maxima Seca (g/cm’) Definida por Projeto 1,856 1,896 2,121
Resisténcia ao Trafego Pesado - Baixa Alta Muito Alta
Sensibiidade a Umidade Baixa Alta Baixa Baixa
Frequéncia de Manutengdo Reduzida Alta Reduzida Muito Reduzida
Custo Inicial por km (R$) - R$ 33.424,00 R$ 225.200,00 R$ 276.608,00
T e s e

Com base nos resultados dos ensaios geotécnicos e na analise comparativa das solugdes, a
adocdo da recomposicdo do revestimento primario com adicdo de 3,5% de cimento foi definida como
padrdo técnico-econdmico para a maior parte do segmento ndo pavimentado da BR-230/AM,
compreendido entre os km 733,20 e 815,40. Essa escolha se fundamenta no fato de que essa solucao
representa o melhor equilibrio entre desempenho estrutural, durabilidade e viabilidade financeira no
contexto operacional da rodovia.

Do ponto de vista técnico, a mistura solo-cimento apresentou um Indice de Suporte Califérnia
(CBR) médio de 68%, conforme ensaios realizados com amostras da Jazida, superando com folga o valor
minimo exigido pela Norma DNIT 445/2023-ES (Terraplenagem — Revestimento primario — Especifica¢do
de servigo), que é de 20%. Esse indice confere a camada de rolamento uma alta capacidade de suporte ao
trafego pesado, caracteristica essencial para enfrentar o volume significativo de caminhdes e carretas que
circulam pelo trecho, especialmente durante o periodo de seca, quando a BR-230 se torna a principal rota

logistica entre o sul do Amazonas e o restante do pais.
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A densidade maxima seca da mistura (2.023 kg/m3) também revela excelente potencial de
compactagdo, o que resulta em uma camada mais densa, menos permeadvel e estruturalmente
homogénea. Isso facilita a execu¢gdo em campo e proporciona um melhor controle de qualidade durante
a aplicagdo, otimizando os recursos utilizados e reduzindo retrabalhos.

No aspecto operacional e financeiro, a solu¢ao com 3,5% de cimento apresenta um custo inicial
de R$ 220.623,15 por quildmetro, o que representa um aumento significativo em relacdo ao revestimento
com material de jazida in natura; no entanto, essa diferenca é compensada pela menor frequéncia de
manutencdo ao longo do tempo, o que implica reducdo significativa dos custos acumulados com
intervengdes corretivas e prolongamento da vida util da via.

Em suma, a utilizacdo do solo-cimento como solucdo padrdo combina desempenho estrutural
elevado, resisténcia a acdao hidrica, facilidade de execucdo e sustentabilidade orcamentdria. Por essas
razbes, foi adotada como a alternativa tecnicamente mais adequada para garantir trafegabilidade
continua, seguranca vidria e eficiéncia logistica, sem comprometer os limites financeiros do contrato.

A alternativa com cimento, areia e jazida de porto velho sera utilizada apenas nos pontos mais
criticos do segmento, como reforco localizado onde a condicdo de subleito ou de trafego exigir maior
desempenho estrutural. Embora ofereca CBR elevado (125,90) e excelente resisténcia, seu custo inicial
43% maior inviabiliza sua adogao em larga escala.

Ja arecomposicdao com material de jazida in natura serd aplicada em trechos pontuais degradados
apos o periodo chuvoso, devido a sua elevada frequéncia de manutencao e baixa resisténcia mecanica,
ainda que tecnicamente aceitdvel sob certas condicdes.

Essa estratégia combinada de aplicacdo, fundamentada em ensaios reais, diretrizes normativas e
analise custo-beneficio, garante um planejamento técnico otimizado, com maior eficiéncia na aplicacao
dos recursos publicos, seguranca operacional e menor necessidade de intervencdes corretivas ao longo

do ciclo contratual.

14. JUSTIFICATIVA PARA A EXECUGCAO ANUAL DO REVESTIMENTO PRIMARIO COM CIMENTO NA BR-
230/AM

O presente item tem por objetivo justificar tecnicamente a necessidade da execug¢ao anual do

revestimento primario com adi¢dao de 3,5% de cimento no segmento ndao pavimentado da rodovia BR
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230/AM, compreendido entre os quildmetros 733,20 e 832,30, no ambito do Plano Anual de Trabalho e
Orgamento — PATO.

Este segmento da BR-230/AM representa uma porgdo critica da malha rodoviaria federal na
regidao Norte, ndo apenas pela sua localizagdo remota e desafios logisticos, mas principalmente pelas
severas condig¢bes climaticas e geotécnicas as quais esta submetido. Trata-se de um trecho com histérico
recorrente de degradacdo acelerada da plataforma, intensos processos de erosao superficial e profunda,
perda de material de revestimento, formacao de trilhas de roda, surgimento de atoleiros e, em muitos
casos, interrupcao total da trafegabilidade.

Durante o periodo chuvoso, que se estende de novembro a maio, o volume pluviométrico alcancga
indices extremos, provocando saturacdo do subleito e intensa mobilizacdo de finos, o que compromete a
estabilidade estrutural da rodovia. Em contrapartida, no periodo de estiagem, ocorre aumento abrupto
da demanda logistica terrestre, com trafego intenso de carretas e veiculos pesados, especialmente quando
o nivel dos rios atinge valores criticos e o modal hidroviario fica inviabilizado. Este cendrio gera uma
sobrecarga direta e imediata sobre a estrutura ndo pavimentada da rodovia, exigindo solucdes de
engenharia que oferecam resisténcia, estabilidade e durabilidade superiores as tradicionais.

A aplicacdo do revestimento primario apenas com material de jazida, embora ainda prevista
como solucdo de menor custo inicial, tem se mostrado tecnicamente limitada e economicamente
insustentavel ao longo do tempo, dada a frequéncia com que demanda manutengdes corretivas,
principalmente apds eventos climaticos intensos.

Neste contexto, a execugao anual da camada de revestimento com adigao de 3,5% de cimento
surge como uma estratégia técnica consolidada, respaldada por ensaios laboratoriais realizados com
material da jazida do km 773,32 e alinhada as exigéncias da Norma DNIT 445/2023-ES, que determina
parametros minimos de resisténcia e estabilidade para materiais utilizados em revestimentos primarios.
Além dos beneficios estruturais diretos, essa abordagem representa um avanco significativo na gestdo da
manutencdo da BR-230/AM, proporcionando previsibilidade orgcamentdria, redugdo de custos
operacionais, diminuicdo de a¢cdes emergenciais e maior seguranca aos usuarios da rodovia.

Estabilizagao com Cimento — Resultados Técnicos

A utilizacdo do cimento como agente estabilizante no revestimento primario tem se consolidado
como uma solucdo técnica eficaz, especialmente em regides sujeitas a elevados indices pluviométricos,

como é o caso da BR-230/AM. Os ensaios laboratoriais realizados com amostras coletadas na jazida

GOVERNO FEDERAL

MINISTERIO DOS
TRANSPORTES ‘ -

UNIAO E RECONSTRUCAC

Pagina 31 de 67




—

CONSORCIO

Matupiri

MODERA ENGENHARIA - SCB BIM & GIS

localizada no km 773,32 demonstraram a viabilidade da técnica de estabilizacdo com adicdo de 3,5% de
cimento, tanto do ponto de vista normativo quanto funcional.

A mistura ensaiada atingiu um indice de Suporte Califérnia (CBR) médio de 68,0%, valor
amplamente superior ao minimo exigido pela Norma DNIT 445/2023-ES, que estabelece um CBR = 20%
para camadas de revestimento primario. Essa eleva¢do do CBR representa um ganho direto na capacidade
de suporte da plataforma, fundamental para suportar o trafego de veiculos pesados sem apresentar
recalques ou perda prematura de material.

Além disso, foi registrada uma expansao volumétrica média de 0,25%, abaixo do limite maximo
admissivel de 1,0% (também estipulado pela Norma DNIT 445/2023-ES). Esse comportamento indica que
o solo estabilizado apresenta baixa suscetibilidade a variacdes de umidade e processos de expansao-
retracdo, fatores criticos na regido amazonica devido a alternancia intensa entre periodos chuvosos e

secos.

Impacto das Chuvas sobre a Degradacgao do Revestimento - BR-230/AM

10 Material de jazida
Com 3,5% de cimento
Com 3,5% de cimento, 12,5% de areia e 30% jazida porto velho

Grau de Degradacao Estimada (Escala 0 a 10)

Baixa Intensidade Moderada Alta Muito Alta
Nivel de Intensidade Pluviométrica

Figura 5 - Impacto das chuvas

Outro indicador relevante foi a densidade seca maxima obtida no ensaio Proctor Intermediario,
que alcancou 2,023 kg/m?3, valor que contribui para a formag¢do de uma camada mais estavel, com menor
presenca de vazios e maior resisténcia a desagregacdo superficial. Isso se traduz diretamente em maior
durabilidade da camada de rolamento e menor demanda por manutencdo corretiva ao longo do tempo.

Do ponto de vista operacional, a estabilizagdo com cimento possui vantagens adicionais: a mistura
é homogénea, de facil manuseio e ndo depende da disponibilidade de agregados graudos (como brita e
areia), o que reduz a complexidade logistica e o custo de mobilizacdo, especialmente em trechos de dificil

acesso, como ocorre no interior da BR-230/AM.
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Por fim, a adicdo de cimento melhora significativamente a coesdo do material, reduzindo a
formacgao de lama em periodos chuvosos, facilitando a compactacdo e acelerando o processo de cura. Isso
favorece a produtividade da equipe, a durabilidade da intervencao e a seguranca dos usudrios, mesmo em
cenarios criticos de trafego ou clima.

Beneficios Operacionais

A adocdo da técnica de estabilizacdo com adicdo de 3,5% de cimento no revestimento primario
da BR-230/AM, especificamente no trecho ndo pavimentado entre os km 733,20 e 815,40, proporciona
uma série de beneficios operacionais que justificam sua aplicacdo como solucdo padrdo no PATO.

Diferentemente do revestimento executado apenas com material de jazida, que demanda
manutencdo frequente, apresenta alta sensibilidade a umidade e baixa resisténcia a acdo do trafego
pesado, a camada estabilizada com cimento oferece ganhos operacionais significativos em desempenho,
durabilidade e previsibilidade de manutencdo. Dentre os principais beneficios, destacam-se:

° Redugao da Sensibilidade a Umidade: A adicdo de cimento ao solo diminui

consideravelmente a capacidade de absorcdo e retencdo de agua nos poros do material. Isso

reduz a formacgdo de lama e a perda de resisténcia mecanica durante o periodo chuvoso, evitando

a desagregacdo da superficie, o acimulo de agua e o surgimento de atoleiros. O segmento

permanece mais firme e resistente mesmo apds chuvas intensas, mantendo a trafegabilidade

regular durante praticamente todo o ano.

° Aumento da Resisténcia ao Trafego Pesado: O solo-cimento apresenta elevada coesdo

interna e médulo de resiliéncia aprimorado, tornando-se apto a suportar grandes cargas verticais

sem deformacdo plastica significativa. Isso é especialmente importante na BR-230/AM, onde a

rodovia passa a concentrar parte do transporte de cargas pesadas durante o periodo de seca,

guando o modal fluvial fica comprometido. A execu¢ao com cimento reduz drasticamente a

ocorréncia de trilhas de roda, recalques longitudinais e abatimentos localizados, elevando o nivel

de servico da rodovia.

° Reducdo da Frequéncia e Custo das Intervengbes Corretivas: Ao garantir maior

durabilidade e menor degradacdo, a técnica com cimento reduz substancialmente a necessidade

de acbes emergenciais, frequentemente realizadas com custos elevados e em condigdes

adversas. A camada tratada mantém sua integridade por ciclos anuais completos, exigindo
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apenas recomposicao superficial programada. Essa previsibilidade permite melhor planejamento
orcamentario e operacional, e reduz o impacto ambiental e social das intervenc¢des frequentes.
° Melhoria na Produtividade da Equipe e na Logistica de Execug¢do: A uniformidade da
mistura e a maior facilidade de compactacdo do solo-cimento resultam em ganhos de
produtividade no campo, com avanco mais agil das frentes de trabalho. A auséncia da
necessidade de agregados adicionais (como brita e areia) simplifica a logistica de suprimento e
reduz o nimero de equipamentos necessarios. Isso é crucial para regiées com acesso limitado,
grandes distancias e restricao de jazidas homologadas, como ocorre ao longo da BR-230.

° Seguranga, Continuidade de Fluxo e Atendimento a Populagdo: A estabilidade
proporcionada pela solugdo com cimento assegura rota funcional durante todo o ano, mesmo
nos periodos criticos do inverno amazonico. Essa confiabilidade viaria é essencial para garantir o
acesso da populagdo a servigos publicos, transporte escolar, entrega de insumos e deslocamento
de emergéncias, além de contribuir diretamente para o escoamento da producao regional e o

desenvolvimento economico local.

Frequéncia de Manutencdo ao Longo dos Anos por Tipo de Revestimento

20.0  —e— Material de Jazida (2x por ano)

—m- Cimento 3,5% (1x por ano)

17.5} —«- Solo Porto Velho, Areia e Cimento (1x por ano)

15.0F

I12:5if

100
T5F

501

2.5

NUmero de Manutengdes Acumuladas

0.0r

Anos

Figura 6 - Frequéncia de execu¢do do revestimento primario

Esses beneficios demonstram que, além do desempenho técnico, a execuc¢dao anual do
revestimento com 3,5% de cimento representa uma decisdo estratégica de engenharia rodoviaria,
permitindo o equilibrio entre custos operacionais, eficiéncia logistica, seguranca vidria e sustentabilidade

da infraestrutura em uma das regides mais desafiadoras da malha federal.
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15. JUSTIFICATIVA PARA UTILIZAGAO DO CIMENTO ENSACADO EM DETRIMENTO AO CIMENTO A
GRANEL

A escolha pelo cimento ensacado em vez do cimento a granel se justifica por uma série de fatores
operacionais, logisticos e econdmicos que impactam diretamente a eficiéncia e os custos da obra. Seguem

0s principais motivos:

e Armazenamento Simplificado - O cimento ensacado pode ser armazenado em depdsitos
comuns, sem necessidade de silos ou equipamentos especificos. J4 o cimento a granel
exige uma infraestrutura mais complexa, como silos de armazenamento e sistemas
pneumaticos de descarga, aumentando os custos e a necessidade de espago no canteiro

de obras.

e Maior Controle de Consumo e Redug¢ido de Desperdicios - Com o cimento ensacado, é
possivel controlar com precisao a quantidade utilizada em cada etapa do servico, evitando
perdas e desperdicios. No caso do cimento a granel, a medic¢do e o controle do consumo

podem ser mais dificeis, podendo haver desperdicio durante o transporte e manuseio.

¢ Flexibilidade e Mobilidade na Obra - O transporte do cimento ensacado é mais pratico
dentro do canteiro, permitindo seu deslocamento para diferentes frentes de servico sem
necessidade de equipamentos adicionais. O cimento a granel, por outro lado, exige

sistemas especificos de bombeamento ou transporte, tornando a logistica mais complexa.

e Adequacgdo a Obras de Médio e Pequeno Porte - Em obras onde o consumo de cimento
ndo é continuo em grande escala, o cimento ensacado se torna mais viadvel, pois pode ser
adquirido conforme a demanda, evitando estoques elevados e problemas com umidade.

O cimento a granel é mais vantajoso em grandes obras com alto consumo didrio.

e Menor Investimento Inicial - A utilizagdo de cimento a granel exige um investimento
significativo em silos, sistemas de transporte e logistica especifica, o que pode encarecer
a operacdo. Ja o cimento ensacado pode ser adquirido e utilizado sem necessidade de

adaptacdOes no canteiro de obras.

e Menor Dependéncia de Infraestrutura e Equipamentos Especificos - Enquanto o cimento

a granel requer caminhdes-silo, sistemas pneumaticos e operadores treinados para
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manuseio, o cimento ensacado pode ser utilizado com equipamentos convencionais,
reduzindo a necessidade de mao de obra especializada e otimizando a execugao dos

servigos.
16. RECUPERACAO DE AREAS DEGRADADAS

A previsdo de servicos voltados a recuperagao de areas degradadas é essencial para assegurar a
sustentabilidade ambiental e o equilibrio geotécnico das intervencgdes executadas ao longo do segmento
da BR-230/AM (km 733,20 — km 832,20). Essas ac¢Oes sdo especialmente relevantes em pontos localizados
na regido, onde a sensibilidade do ecossistema, a presenca de solos erodiveis e a elevada pluviosidade

potencializam os riscos de impactos ambientais adversos.

Dentre os servigos propostos no orcamento, destaca-se a importancia da recuperacao das areas
utilizadas para instalacdo de canteiros de obras, jazidas, areas de bota-fora e faixas de dominio impactadas

pelas frentes de trabalho.

Durante a fase de elaboracdo do Plano Anual de Trabalho e Orcamento (PATO), foi realizada uma
inspecao de campo em toda a extensao do segmento, na qual nao foram identificados passivos ambientais
ou areas degradadas preexistentes. Todavia, em estrita observancia as normas de protecdo ambiental e as
condicionantes de licenciamento, foram previstos servicos especificos para a recuperacao ambiental das

areas destinadas a jazidas, bota-foras e canteiro de obras.

Serdo aplicadas técnicas de recomposicao vegetal, com destaque para a adubacao de cobertura
realizada por meio de equipamento de hidrossemeadura, tecnologia que permite maior eficiéncia na
distribuicdo de sementes, fertilizantes e material organico, inclusive em areas de dificil acesso. Essa técnica
pode ser utilizada em conjunto com a semeadura via seca em trechos mais planos ou previamente

preparados.

Complementando o processo de revegetacdo, o orcamento prevé o plantio de mudas de arbustos
e arvores frutiferas nativas, respeitando especificacdes técnicas como altura minima e dimensdes das
covas (0,40 x 0,40 x 0,40 m para arbustos e 0,60 x 0,60 x 0,60 m para arvores). Esta abordagem assegura
que as intervenc¢des operacionais necessarias ao restabelecimento da trafegabilidade da BR-230/AM
ocorram de forma sustentavel, mitigando impactos erosivos e garantindo a conformidade do DNIT com a

legislacdo ambiental vigente e com as diretrizes de boas praticas de engenharia.
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17. JAZIDA

As jazidas selecionadas localizam-se, sendo a Jazida 1 situada na BR-230/AM, no km 773,92, e a
Jazida 2 localizada nas proximidades do municipio de Porto Velho/RO, na BR-319/AM, no km 133,70. O

percurso de acesso compreende uma extensao total de 82,20 km em revestimento primario.

CROQUI DE OCORRENCIA DE MATERIAIS E DMTs
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Figura 7. Jazidas escolhidas para o Plano (Fonte: Consdrcio Matupiri)

Os ensaios laboratoriais realizados com amostras da referida jazida e do subleito constam no
Volume Il — Levantamento de Campo, Memodria de Calculo e Orcamento. Estes ensaios contemplam os
parametros exigidos pelas normas vigentes, especificamente a DNIT 445/2023 — ES (Terraplenagem —

Revestimento primario — Especificacao de servico).
18. JUSTIFICATIVA PARA ADOCAO DO SERVICO DE MASSA ASFALTICA USINADA

A utilizagdo de massa asfaltica usinada localmente foi definida como a estratégia mais vidvel,
econOmica e tecnicamente adequada para atender as demandas de revestimento previstas no presente
Plano Anual de Trabalho e Orcamento — PATO, referente ao segmento da rodovia BR-230/AM entre os km
815,40 e 832,30. Essa decisdo decorre da anadlise critica de mercado, logistica e desempenho exigido,
conforme os parametros estabelecidos pela Resolugdo n2 08/2023 do DNIT, que regula o uso da massa

asfaltica no ambito da conservagcao e manutencao rodovidria.
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De acordo com a resolucdo, a adocao de massa asfaltica comercial requer a realizacdo de no
minimo trés cota¢des formais, expressas em reais por tonelada (R$/t), preferencialmente para a condigdo
da mistura sem Cimento Asfaltico de Petréleo (CAP), com a indicacdo clara de que o custo ndo inclui
transporte ou fornecimento do CAP. Essa avaliagdo visa garantir a economicidade da contratagao e permitir
comparacao justa entre diferentes formas de obteng¢ao da mistura asfaltica.

Entretanto, no caso especifico da BR-230/AM, a realidade regional inviabiliza o cumprimento
pratico desse modelo de aquisicdo. Nao existem fornecedores locais devidamente equipados e com
capacidade técnica para atender ao volume de producdo necessario dentro dos padrdes de qualidade
exigidos. A cidade mais préxima com disponibilidade desse tipo de fornecimento industrial esta localizada
a centenas de quildometros do ponto médio do trecho em obras, o que implica em desafios logisticos e
operacionais incompativeis com a boa execugao dos servicos.

A tentativa de adquirir massa asfaltica comercial proveniente de centros urbanos mais distantes
resultaria em custos logisticos extremamente elevados, além de risco considerdvel de perda da qualidade
da mistura durante o transporte — tanto pela exposicdo a variacdo térmica quanto pelo aumento do
tempo entre producdo e aplicacdo. Como a massa asfaltica quente depende de condicdes controladas de
temperatura para assegurar sua trabalhabilidade e adesdao, longos deslocamentos comprometem
diretamente sua eficiéncia mecanica e durabilidade no campo.

Diante desse cenario, optou-se de forma técnica pela implantacdao de uma usina de asfalto na
cidade de Labrea/AM, que se encontra em posi¢do geografica estratégica e ja dispde de infraestrutura
logistica bdsica, facilitando o suprimento de agregados, combustivel e o deslocamento da equipe de
producdo. Essa decisdo permite o atendimento completo do segmento sob responsabilidade contratual
com elevada eficiéncia operacional, otimizando tempo, recursos e qualidade da producao.

A implantagdo da usina em Labrea/AM oferece uma série de vantagens operacionais, técnicas
e ambientais. Em primeiro lugar, proporciona reducao expressiva dos custos com transporte, uma vez que
o material serd produzido préximo ao ponto de aplicacao. Em segundo, permite maior controle sobre os
parametros da mistura, como teor de ligante, distribuicdo granulométrica e temperatura de usinagem, em
conformidade com as especificacdes do DNIT e demais normativas técnicas aplicdveis. Isso garante
gualidade homogénea, melhor compactacdao em campo, maior durabilidade do pavimento e reducdo de

retrabalho ou recapeamento precoce.
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19. JUSTIFICATIVA PARA ADOGAO DO SERVIGO DE CAPA SELANTE COM PEDRISCO COMERCIAL.

O servico de capa selante com pedrisco comercial foi planejado para ser executado no trecho
mais critico do segmento, com extensdo de 3,50 quildometros e com largura de 8,00 metros com duas
aplicagdes anuais especificas. O principal objetivo deste servico é o controle da poeira gerada pela
trafegabilidade em periodo de estiagem, especialmente no verdo amazdnico, quando o volume de poeira
em suspensdo atinge niveis criticos e impacta diretamente a saude da populagdo local, a seguranca viaria
e o conforto dos usudrios da rodovia. A execucdo da capa com pedrisco comercial garante maior fixacao
superficial e contribui para a formag¢do de uma camada de protec¢do que reduz a desagregacao do material
de jazida, evitando o levantamento excessivo de particulas sdélidas. O nivel de esforco foi considerado

conforme metodologia adotada para servigos de conservacgao corretiva localizada.

A intervencdo cumpre também um papel social importante, ao reduzir os impactos da poeira
sobre escolas, residéncias e estabelecimentos publicos no entorno da via, melhorando significativamente

as condicOes ambientais e de trafegabilidade no trecho.
20. SINALIZACAO

Dentre os servigos propostos no escopo or¢camentario do PATO da BR-230/AM (km 733,20 - km

832,30), merece especial destaque o conjunto de acdes voltadas a seguranca viaria.

A relevancia desses servigos nao se limita apenas ao cumprimento das normas técnicas do DNIT
e das diretrizes do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), mas sobretudo ao seu papel estratégico na reducao
de acidentes, na protecao da vida dos usuarios da rodovia e na melhoria da fluidez e previsibilidade do

trafego.

A auséncia de sinalizagdo clara e atualizada é frequentemente apontada como fator contribuinte
em ocorréncias graves, especialmente em trechos com restricdo de visibilidade, travessias irregulares,
curvas fechadas, ou presenca de obras e intervengdes rotineiras. Além disso, a sinalizacdo de obra
temporaria, quando bem planejada e executada, protege ndo apenas os condutores, mas também as

frentes de servico em campo, promovendo ambientes de trabalho mais seguros e organizados.

A inclusdo e adequada precificacdo desses servicos no orcamento ndo apenas garante o

atendimento aos requisitos minimos de seguranca operacional, como também eleva o padrao técnico da
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rodovia, valorizando o investimento publico e fortalecendo a cultura de prevencdo, elemento essencial

em trechos com histérico de degradacgao progressiva e baixa previsibilidade de trafego.

Portanto, a previsdo orcamentaria e técnica dos servicos de seguranca vidria neste PATO é
indispensavel para preservar vidas, reduzir passivos operacionais e assegurar a funcionalidade continua
da BR-230/AM, refor¢ando o compromisso com a infraestrutura sustentdvel e com a seguranca dos

usudrios em uma das regides mais desafiadoras do territdrio nacional.

A quantificagdao dos servigos de sinalizagdo de obra foi realizada em conformidade com os
procedimentos estabelecidos no Anexo Xlll — Sinalizagdo (2) da Resolugdo n? 8, de 06/11/2023, com a
respectiva memoaria de cdlculo apresentada no Volume Il — Levantamento de Campo, Memodria de Calculo

e Orcamento.

21. EQUIPAMENTOS

As composicBes de custos unitdrios foram estruturadas em estrita observancia as diretrizes do
Sistema de Custos de Infraestrutura de Transportes (SICRO). A metodologia de calculo para os custos
horarios de equipamentos — tanto em regime produtivo quanto improdutivo — reflete fielmente os
parametros normativos de produtividade e depreciacdo estabelecidos pelo DNIT.

A referéncia de precos adotada para este orcamento é a data-base de abril de 2026, utilizando
as tabelas especificas para a Regido Norte (Estado de Amazonas). Essa escolha garante a aderéncia do
planejamento orcamentdrio aos custos de insumos, mao de obra e logistica vigentes no mercado local,
assegurando o equilibrio econémico-financeiro necessario para a execuc¢ao plena do objeto contratual. o

equilibrio econémico-financeiro necessario para a execucao plena do objeto contratual.
22. MAO DE OBRA

Os saldrios base e os respectivos encargos sociais adotados na estruturacao dos custos unitarios
de mdo de obra seguem, rigorosamente, os referenciais estabelecidos pelo Sistema de Custos de
Infraestrutura de Transportes (SICRO).

A referéncia de precos adotada para este orcamento é a data-base de abril de 2026, utilizando
as tabelas especificas para a Regido Norte (Estado do Amazonas), garantindo que os valores estejam em

plena conformidade com as convencdes coletivas de trabalho vigentes na regido e com os indices oficiais
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de produtividade. Esta metodologia assegura a compatibilidade dos custos de pessoal com o mercado
local, reduzindo riscos de solugao de continuidade na prestagao dos servigos e garantindo a seguranga
juridica e financeira da futura contratagao.

ENCARGOS SOCIAIS

Os percentuais aplicados a mao de obra para a composi¢ao dos Encargos Sociais foram extraidos
em estrita observancia as diretrizes do Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes do DNIT
(SICRO), especificamente o Volume 04 (M3o de Obra) — Tomo 02.

A adocdo desta metodologia assegura que todos os custos diretos e indiretos incidentes sobre
a remunera¢do — incluindo encargos trabalhistas, previdencidrios e indenizatérios — estejam
fundamentados em pardmetros técnicos consolidados pela Autarquia. Tal rigor metodoldgico é
indispensavel para garantir a viabilidade financeira da execug¢do contratual, mitigando riscos de passivos

trabalhistas e assegurando o alinhamento com os érgaos de controle e fiscalizacao.
23. MATERIAIS

A composicdo dos custos de materiais utilizados neste orcamento fundamenta-se estritamente
nos valores referenciais do SICRO, adotando-se a Data-Base de abril de 2026 para a Regido Norte (Estado
de Amazonas). Foram aplicados ajustes pontuais apenas aos insumos cotados, mantendo a aderéncia aos

parametros oficiais para os demais itens.

A utilizacdo desta base de dados especifica é indispensdvel para garantir a fidedignidade
orcamentaria, uma vez que o SICRO local incorpora as variaces de precos e os desafios logisticos inerentes
ao mercado roraimense. Esta padroniza¢do assegura que os insumos necessarios para a manutencao e
melhoramento da BR-230/AM, estejam precificados de acordo com a realidade econémica regional,
proporcionando seguranca ao certame licitatério e evitando distor¢cdes que poderiam comprometer a

exequibilidade das metas contratuais.
24. COTACOES

Para a escolha dos fornecedores de materiais pétreos, devem ser realizadas, no minimo, trés
cotagOes para cada insumo, conforme disposto na Resolucdo n2 8, de 06/11/2023. Os precos deverdo ser

apresentados preferencialmente por metro ctbico (m3). Caso o insumo seja cotado por tonelada, devera
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ser informada a densidade do respectivo material, a fim de possibilitar a correta conversao de unidades e

compatibilizagdo orcamentaria.

Para a selecdo do fornecedor mais vantajoso, deve ser efetuada analise comparativa
considerando o binGmio aquisi¢ao e transporte dos insumos, observando-se a distancia entre o fornecedor

e o canteiro de obras, conforme estabelece a Resolugdo n? 8, de 06/11/2023.

Os insumos cotados sob a modalidade FOB (Free On Board — livre de frete), cuja origem e
distancia de transporte sejam conhecidas, possuem os custos de transporte atribuidos ao executor da

obra, devendo tais custos ser devidamente apropriados e inseridos no orcamento.

Por sua vez, os insumos cotados na modalidade CIF (Cost, Insurance and Freight — custo, seguro
e frete inclusos) ja contemplam os custos de transporte no valor apresentado, sendo estes de
responsabilidade do fornecedor. Nesses casos, ndo devera haver inclusdo adicional de custo de transporte

no orgamento, sob pena de duplicidade.

Valor de Custo de
aquisicao frete
na UFF previsto

Preco de

referéncia

| Unidade da Federagdo
| do Fabricante

Fonte: Introdugéo a 'or(;amentagéo de obras rodoviarias - médulo 3 - IPR

Figura 8. Calculo do precgo de referéncia.

Neste Plano, foram selecionados os seguintes fornecedores apds a realiza¢do do comparativo de

“aquisicdo + transporte”:
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BINOMIO - AQUISICAO + TRANSPORTE - VANTAJOSIDADE

CcODIGO MATERIAL AQUISICRO + FORNECEDOR PREGO (RS)
TRANSPORTE
MO0028 Areia média RS 204,11 AREAL JB R$ 102,2300
MO0080 Areia fina RS 202,03 AREAL JB R$ 99,1000
MO0081 Areia grossa RS 208,98 AREAL JB R$ 109,5300
MO0082 Areia média lavada RS 204,81 AREAL JB R$ 103,2700
M1382 Areia grossa lavada RS 212,46 AREAL JB RS 114,7500
M1383 Areia fina lavada RS 203,41 AREAL JB R$ 101,1800

MADECON ENGENHARIA E
MO0191 Brita 1 RS 490,93 co G RS 208,6300
PARTICIPACOES LTDA

M0192 Brita 2 RS 490,93 MADECON ENGENHARIA E R$ 208,6300
PARTICIPACOES LTDA

M0193 Brita 3 RS 490,93 MADECON ENGENHARIA E R$ 208,6300
PARTICIPACOES LTDA

M1098 Brita O (pedrisco) RS 490,93 MADECON ENGENHARIA B R$ 208,6300
PARTICIPACOES LTDA

MADECON ENGENHARIA E
M1135 P4 de pedra RS 456,15 R$ 156,4700
PARTICIPACOES LTDA

M1097 Pedra de m3o ou rachdo RS 470,07 MADECON ENGENHARIA E R$ 177,3400
PARTICIPACOES LTDA

M0424 Cimento Portland CP Il - 32 - saco| RS 1.528,06 | DISTRIBUIDORA AVENIDA R$ 1,1800

M3997 Madeira de lei RS 3.030,96 RMS INDUSTRIA R$ 2.920,9300
MADEREIRA EIRELI-EPP

Figura 9. Quadro Bindmio de Vantajosidade.

As cotacOes de precos e os detalhamentos orcamentdrios que fundamentam este Plano de
Trabalho encontram-se devidamente consolidados no Volume Il — Levantamento de Campo, Membdria de

Calculo e Orcamento.
25. AQUISICAO E TRANSPORTE DE PRODUTOS BETUMINOSOS

Conforme o Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 01 - Metodologia e
Conceitos, devido a representatividade dos dispéndios relativos a aquisicdo e transporte de materiais
asfalticos em obras de infraestrutura rodoviaria, as composi¢des de custos divulgadas no SICRO nao

contemplam esses custos.

Para a escolha dos fornecedores de materiais betuminosos, deve-se proceder a avaliacdo do
bindbmio aquisicdo e transporte, em atendimento a Portaria n? 1.977, de 2017, e a Portaria n2 434, de

2017, conforme disposto na Resolugdo n2 8, de 06/11/2023.
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Refinarias Distribuidoras

CAP
ADP

Emulsao asfaltica )
Asfalto modificado

Fornecedores de

agregados Servigos de

pavimentacao

Figura 10. Cadeia Produtiva dos Materiais Asfalticos (Fonte: FGV IBRE)

Nos termos do art. 22 da Portaria n2 1.977, de 2017, os produtos asfalticos terdo seus precos de
referéncia para aquisicao definidos com base no acompanhamento da distribuicdo de asfaltos realizado
pela Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), disponibilizado em seu endereco
eletrénico, - https://www.gov.br/anp/pt-br/assuntos/precos-e-defesa-da-concorrencia/precos/precos-
de-distribuicao-de-produtos-asfalticos -, por unidade da federacao, acrescidos das respectivas aliquotas
de ICMS, PIS/Pasep, COFINS e de BDI diferenciado, este em funcdo da desoneracdo da mao de obra e da

eventual inclusdo da parcela referente a Contribuicao Previdenciaria sobre a Receita Bruta (CPRB).

Em consonancia com o OFiCIO-CIRCULAR n2 3784/2025/ACE-DPP/DPP/DNIT SEDE (Processo n®
50600.037578/2024-14, SEI n? 21425949), a nova expressdo adotada para a definicdo do preco de

referéncia de aquisicdo dos materiais betuminosos corresponde a apresentada a seguir:

ANP
P=
(1 — (ICMS + PIS + COFINS — (PIS + COFINS)XICMS))

X (1 + BDIdif)

Além disso, ainda conforme o art. 3° da Portaria n2 1.977 de 2017, os precos de referéncia para
o transporte dos produtos asfalticos serdo calculados a partir das novas equacGes tarifarias, apresentadas
na figura abaixo e definidas em fungao da natureza do transporte, nas condi¢cdes do pavimento e das

distancias de transporte envolvidas.
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Tabela 2. Equacdo tarifaria de aquisigdo (Fonte: Portaria n? 1.977, de 2017)

Natureza do Transporte

Equacgdes Tarifarias de Transporte (RS)

Rodovia pavimentada

(26,939 + 0,253 x D) por tonelada

Rodovia em revestimento primario

(26,939 + 0,299 x D) por tonelada

Rodovia em leito natural

(26,939 + 0,412 x D) por tonelada

Quando houver previsao de transporte fluvial de insumos, deverao ser indicadas as alternativas

de transporte e as distancias envolvidas, em conformidade com a Portaria n? 434, de 14 de margo de 2017,

conforme estabelece a Resolu¢do n2 8, de 06/11/2023.

Conforme o art. 1° da Portaria n2 434, de 2017, os custos de referéncia para o transporte fluvial

dos produtos asfalticos devem ser calculados a partir das novas equagdes tarifarias, apresentadas na

tabela abaixo:

= Alternativa 01 — Transporte com utilizacdo de empurrador e balsas especializadas com tanques

isotérmicos.

Tabela 3. Equagdo tarifaria de transporte fluvial (Fonte: Portaria n2 434, de 2017)

Alternativa 01

Equacdes Tarifarias de Transporte (RS)

Transporte a quente

(24,3894+ 0,1603 x D) por tonelada

Transporte a frio

(20,7256 + 0,1603 x D) por tonelada

= Alternativa 02 — Transporte com utilizacdo de empurrador e balsas de convés com cavalo mecanico

e semi-reboques com tanques isotérmicos.

Tabela 4. Equacdo tarifaria de transporte fluvial (Fonte: Portaria n2 434, de 2017)

Alternativa 02

Equacbes Tarifarias de Transporte (RS)

Transporte a quente e a frio

(14,063 + 0,1925 x D) por tonelada

Para este Plano adotou-se a Alternativa 02, que consiste no transporte via sistema de empurrador

e balsas de convés. A operacdo serd viabilizada pelo embarque de conjuntos articulados (cavalo mecanico

e semi-reboque) equipados com tanques isotérmicos, garantindo a integridade térmica da carga durante

o trajeto hidroviario.
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Por fim, nos termos do art. 52 da Portaria n? 1.977, de 2017, os precos de referéncia dos produtos

asfalticos deverao ser definidos mediante estudo comparativo contemplando, no minimo, trés origens

distintas, priorizando aquelas com maior proximidade em relacdo a obra e adotando-se a condicdo mais

vantajosa ao erdrio, considerando o bindmio “aquisicdo + transporte”.

Com base na metodologia apresentada e em estrita observancia aos critérios estabelecidos nas

referidas portarias, foram calculados os custos de aquisi¢ao e transporte dos materiais betuminosos, cujos

detalhamentos encontram-se no Volume Il — Levantamento de Campo, Memodria de Calculo e Orcamento.

26. BENEFICIOS E DESPESAS INDIRETAS - BDI

A taxa de Beneficios e Despesas Indiretas — BDI consiste no elemento orcamentario que se

adiciona ao custo de uma obra ou servico para a obtencdo de seu preco de venda.

Estrutura e Composicdo do BDI
(Beneficios e Despesas Indiretas)

O BDI (Beneficios e Despesas Indiretas) € um percentual aplicado sobre
os custos diretos de uma obra para cobrir despesas que n3o estao
ligadas a execucao fisica, mas sdo essenciais para a operagao, além de
garantir o lucro e o pagamento de impostos.

DESPESAS
INDIRETAS

BDI }K-\
|

BENEFICIOS J i TRIBUTOS J

Custos de suporte como
Administragao Central,
Despesas Financeiras,

Representa o Lucro
liquido esperado pela
empresa sobre a

&o do

Composto por PIS,
COFINS e ISSON
aplicados sobre o

e
Provisao de Riscos.

Administracdo
Central

Despesas Financeiras

[ Seguros e Garantias Contratuais

Lucro

= o
211E|
4 |G

CPRB e Desoneragao:

A Contribuicao
Previdenciaria sobre a
Receita Bruta vinculada a
politica de desoneragao
da mao de obra.

/S NotebookLM

Figura 11. Elementos constituintes dos Beneficios e Despesas Indiretas — BDI (Imagem gerada pelo NotebookLM)

Em relacdo ao BDI, adotou-se os seguintes parametros:

=  BDI Ordinario

GOVERNO FEDERAL

Rai'la

UNIAO E RECONSTRUCAC

MINISTERIO DOS
TRANSPORTES

Pagina 46 de 67




—

CONSORCIO

Matupiri

MODERA ENGENHARIA « SCB BIM & GIS

Oficio-Circular n2 4078/2026 (SEI DNIT n? 24644118), Tabela 01 - Valores de referéncia para as
taxas de Beneficios e Despesas Indiretas, disponivel em: https://www.gov.br/dnit/pt-

br/assuntos/planejamento-e-pesquisa/custos-referenciais/sistemas-de-custos/bdi/bdi-2.
Classificacdo da Obra: Conservagao Rodoviaria.
PV = Preco de Venda.
CD = Custo Direto.
SELIC (abril/2026) = 14,50% a.a.
DF = [(1+SELIC)*(1/12)-1] sobre (PV - Lucro), o que resulta em DF = 1,13% sobre (PV - Lucro).
= BDI diferenciado:

BDI Sem Desoneracdo: 15,00% conforme a INSTRUCAO NORMATIVA N2 62/DNIT SEDE, DE 17 DE
SETEMBRO DE 2021.

BDI Com Desoneracdo: 18,67%, conforme o OFICIO-CIRCULAR N2 185/2026/
ASSESSORIA/DPP/DNIT SEDE (Processo n? 50600.000007 /2026-88, SEI n2 23528014).

= |SSQN

Conforme as observagdes apresentadas no Oficio-Circular n2 4078/2026 (SEI DNIT n2 24644118),
o valor real do ISSQN a ser adotado nos orgamentos dos projetos aprovados pelo DNIT deve ser aquele
proveniente das aliquotas dos municipios situados na area de influéncia das obras, com limite madximo

adotado de 5%, valor variavel em fun¢ao da legislagao de cada municipio.

ALIQUOTA DEDUZIDA

MUNICIPIO ABRANGENCIA (%) | ALIQUOTA (%) DEDUGAO (%) . ISSQN (%)
b
Canutama 57,32% 5,00% 0,00% 5,00% 2,87%
\ Labrea | 42,68% | s00% | 0,00% | 5,00% | 2,13% |

Figura 12. Municipios inseridos na area de influéncia direta do trecho (Fonte: Planilha Orgamentdria — PATO)

Considerado valor de ISSON do Municipio de Canutama/AM e Labrea/AM, conforme a Lei
Complementar N2 281/2021, determina na Tabela | - Aliquotas do Imposto Sobre Servico de Qualquer
Natureza - ISSQN, item 7.05 - Reparacao, conservacao e reforma de edificios, estradas, pontes, portos e
congéneres (exceto o fornecimento de mercadorias produzidas pelo prestador de servicos, fora do local

da prestacdo dos servicos, que fica sujeito ao ICMS) o percentual de 5,0%.
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No desenvolvimento do orcamento, adotaram-se as taxas de BDI (Beneficios e Despesas
Indiretas) em estrita observancia aos referenciais normativos para servigos de Conservagao Rodovidria. Os
percentuais foram calculados considerando a incidéncia ponderada do ISSQN (5,00%) resultando nas

seguintes condigdes:

BDI Sem Desoneracdo (35,08%): Aplicavel ao regime em que a folha de pagamento da contratada

contempla as contribui¢des previdenciarias integrais (CPRB nao inclusa).

BDI Com Desoneracao (39,28%): Aplicavel as empresas que optam pelo regime de desoneragao
da folha de pagamento, conforme a Lei n2 12.546/2011, com a devida inclusdo da aliquota da CPRB na

composicao do BDI.
* Materiais Betuminosos - ligantes asfalticos:

No que tange a aplicacdo do BDI, a aquisicdo de materiais betuminosos (ligantes asfalticos) passa
a observar a aplicacdo do BDI Ordindrio. Esta medida atende as diretrizes do Oficio-Circular n2
10161/2025/DIR/DNIT (Processo SEI n2 50600.039031/2025-26, SEI n? 23408723), que determina a
adocdo imediata e uniforme deste indice, afastando a incidéncia do BDI diferenciado anteriormente

praticado, em estrita observancia a legislagdo vigente.

Quanto ao transporte de ligantes asfalticos, mantem-se a aplicacdo do BDI Diferenciado, em

conformidade com o disposto no Art. 32 da Instru¢cdo Normativa DNIT n® 62/2021.
27. FATOR DE INTERFERENCIA DE TRAFEGO - FIT

Conforme a metodologia de célculo do Fator de Interferéncia de Trafego (FIT), o trafego veicular
ndo interfere diretamente na producdo dos servicos, mas sim nas operacdes de transporte dos insumos.
Tal entendimento decorre do pressuposto de que, em obras devidamente sinalizadas e com areas de
trabalho adequadamente delimitadas, o trafego ndo deve impactar a execucdo das atividades realizadas

no interior dessas areas.

Dessa forma, o FIT deve incidir exclusivamente sobre a parcela correspondente ao momento de
transporte das composicdes de custos unitdrios do SICRO, em conformidade com o Manual de Custos de

Infraestrutura de Transportes — Volume 05 — Fator de Interferéncia de Trafego (FIT).

27.1. Metodologia
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Em sintese, o cdlculo do Fator de Interferéncia de Trafego (FIT) envolve a determinacdo de dois

tipos de atrasos, que sdo:

= Atraso decorrente das operacOes de sinalizacdo “PARE” e “SIGA”, aplicavel exclusivamente as
situagGes em que, durante a execugao das obras, a via opere com apenas uma faixa de circulagao

compartilhada para ambos os sentidos de trafego;

= Atraso decorrente do trafego em vias urbanas pavimentadas, considerado para o transporte de
insumos cujo percurso inclua trechos em centros urbanos (DMTu), os quais apresentam

caracteristicas operacionais semelhantes as de vias coletoras e locais.
27.2. Levantamento de dados
Conforme o Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes — Volume 05, as informacdes de
projeto necessarias para a definicdo do Fator de Interferéncia de Trafego (FIT) incluem:
= Tabela das Distancias Médias de Transporte (DMT);

= Diagrama linear de ocorréncias ou a identificacdo da localizacdo das origens dos insumos

transportados;
= Mapa de situagao;
= As especificagbes de sinalizacdao da obra;
®= O Volume Médio Diario por faixa (VMDf);

= Delimitacdo dos segmentos de obra;

Além de outros dados técnicos relevantes a serem avaliados pelo orgamentista.

A interferéncia do trafego é considerada, predominantemente, em rodovias pavimentadas, nas
guais os volumes veiculares tendem a ser mais elevados e, consequentemente, capazes de impactar o
desempenho operacional do transporte. Para as demais classificacdes, leito natural e revestimento
primario, os volumes de trafego, em geral, ndo atingem niveis significativos, resultando em impactos
pouco relevantes quando comparados as rodovias pavimentadas, conforme estabelecido no Manual de

Custos de Infraestrutura de Transportes — Volume 05 — Fator de Interferéncia de Trafego (FIT).
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Dessa forma, para o presente plano, ndo sera considerado o cdlculo do Fator de Interferéncia de
Trafego (FIT), uma vez que as condi¢des de trafego verificadas ndo configuram um cenario que justifique

sua aplicagao.
28. FATOR DE INFLUENCIA DE CHUVAS - FIC

As obras de engenharia de infraestrutura executadas ao ar livre sao normalmente influenciadas
pelas chuvas, em diversos graus de intensidade, e seus efeitos encontram-se fortemente associados a
natureza e as propriedades do solo e do terreno, tais como, a textura, a granulometria, a permeabilidade,

a declividade, a cobertura vegetal, entre outros.

O FIC é determinado a partir de parametros que levam em considerac¢do a intensidade das chuvas,
a natureza das atividades executadas e as condi¢des de contorno comumente observadas na execucao dos

Servigos.

fator de intensidade de chuvas (nd);

fator de natureza da atividade (fa);

coeficiente de defluvio (C); e

fator de retencao (fr).

No contexto de atualizagdo continua do SICRO, a revisao da metodologia do FIC aprimorou o
tratamento dado aos efeitos das precipitacdes, aplicando esse fator no custo unitdrio improdutivo das
composi¢cdes de custos de servigcos paralisados por ocorréncia de chuvas. O objetivo é remunerar o
periodo em que a mdo de obra e os equipamentos permanecem paralisados em func¢do do fendmeno

(Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 04 - Fator de Influéncia de Chuvas — FIC).

Neste plano, foi considerado o FIC definido pelo atual Sistema de Custos Referenciais de Obras —

SICRO, com data base de abril de 2026 regido norte, Amazonas.
29. CANTEIRO DE OBRAS
29.1. DisposicOes gerais

Os contéineres sdo estruturas modulares resistentes, projetadas para suportar condi¢des de uso

repetitivo, permitindo a movimentacao de cargas sem a necessidade de descarregar seu conteldo em
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pontos intermediarios. Este conceito operacional esta alinhado ao carater tempordrio do canteiro de obras

e atende aos requisitos de solugbes construtivas que priorizam agilidade, flexibilidade e mobilidade.

A vida util estimada dos contéineres situa-se entre 8 e 12 anos, podendo variar em funcdo das
condi¢Ges de operagdo, manutencdo e ambiente de exposicao. Esse material segue as especifica¢cdes
técnicas padronizadas internacionalmente, conforme estabelecido pela International Organization for

Standardization (I1SO).

De acordo com as observacbes de campo e de mercado, os canteiros-tipo destinados a obras de
conservacgao rodoviaria sdo compostos por contéineres, com custos de referéncia definidos em funcao da

vida util desse material.

A metodologia para o calculo do custo do canteiro seguiu estritamente a equacgdo estabelecida
no Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 06 - Canteiro de Obras, respeitando os
parametros de dimensionamento e depreciag¢do vigentes. Adicionalmente, esta solugdo estd em total
consonancia com a Resolu¢do n2 08/2023 do DNIT, que preconiza o uso de estruturas padronizadas e

economicamente eficientes em contratos de conservagao rodoviaria.

Em suma, a opgao pelo canteiro de tipo provisério configura-se como uma decisao técnica
fundamentada na racionalizacdao de custos e eficiéncia administrativa. Ela concilia viabilidade econ6mica
com conformidade legal, garantindo a sustentabilidade operacional necessaria para o cumprimento do

cronograma de servigos.

A instalacdo do canteiro sera realizada no primeiro més de vigéncia contratual, conforme previsto
no cronograma fisico da obra, e permanecera ativa durante todo o prazo contratual de 24 meses, com
previsao de reaproveitamento em cinco empreendimentos, conforme metodologia do SICRO. Essa pratica
promove a diluicdo dos custos de mobilizacdo e instalacdo ao longo de multiplas utiliza¢des, tornando a

solucdo ainda mais racional e eficiente.

Para as instalacbes de canteiro com previsdo exclusiva de contéineres, como as obras de

conservacao rodovidria, deve-se aplicar a seguinte equagdao matematica:

Qc; X Cc; |+ AT x FEAT x CMCC| x Cp (16)

P‘ n
CCR = a X | Ko X
i=1

Figura 13. Equacdo de calculo para custo do canteiro de obras.
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CCR é o custo total do canteiro de obras de conservacdo rodovidria exclusivamente em contéiner
(RS);

P é o prazo da obra (meses);

n é a vida util do contéiner (meses);

k2 é o Fator de Ajuste de Mobiliario e Aparelhagem;

QCi é a quantidade de contéineres do canteiro;

CCi é o custo dos contéineres (RS);

AT é a drea total do terreno (m2);

FEAT é o Fator de Equivaléncia de Areas Totais;

CMCC é o Custo Médio da Construcdo Civil por metro quadrado (RS/m2);

CP é o coeficiente de proporcionalidade (adimensional).

Destaca-se que a vida util de referéncia adotada para contéineres é de 10 anos, correspondendo

a 120 meses.

O local selecionado para a instalagcdao do canteiro de obras situa-se no km 733,20, a margem
esquerda da rodovia. A area disponivel apresenta funcionalidade compativel com os pardmetros
estabelecidos no Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes (Volume 06, Tomo 1), seguindo as
diretrizes do Projeto-Tipo (A3) — Desenho 3.4. A prancha detalhada com o layout e as especificacdes da

instalacdo encontra-se disponivel no Volume Il — Levantamento de Campo, Memédria de Calculo e

Orgcamento.
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30. ADMINISTRAGAO LOCAL

A administragado local compreende o conjunto de gastos com pessoal, materiais e equipamentos
incorridos pelo executor no local do empreendimento e indispensaveis ao apoio e a conducio da obra. E
exercida normalmente por pessoal técnico e administrativo, tais como: engenheiro supervisor,
engenheiros setoriais, gestores administrativos, equipes de medicina e seguranca no trabalho (Manual de

Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 07 - Administrag¢dao Local).

Encamegedo 48 tamsplanagam

Encamagadn de pavimsantacsa

Equipe de superesiiuluna lairowsana

.Fr||J|.1r.= de chras de ane 2speciais

Equipe de conservacio radavidria

i

Labaratdrio da solas para ferrapianagem |

Labpratdno da sokis para pavim entagan |

Parcela vanaval

Labaratirio da aalalos |

Labarabdrio de concres |

Administracio

1

Figura 15. Organograma das parcelas da administragao local.
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Figura 16. Metodologia geral da administracao local.

O custo de referéncia da administracdo local pode ser obtido em func¢do do somatdrio das parcelas
de mdo de obra, acrescidos dos respectivos veiculos, equipamentos e despesas diversas, conforme

metodologia proposta.
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As parcelas fixas e vinculadas e de manutencao do canteiro de obras sdo dimensionadas por més
e consequentemente associadas ao cronograma fisico do empreendimento. Ja a parcela varidvel é
concebida em funcdo de equipes, cada uma responsavel por atividade especifica no desenvolvimento da

obra (Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 07 - Administragao Local).

O dimensionamento da Administracdo Local foi elaborado com base nas diretrizes da Tabela A2 do
Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes (Volume 07) do DNIT, que estabelece os parametros

especificos para obras de conservacao rodoviaria.

Parcela | Etapa Item definido Referéncia
Fixa 1 Geréncias técnica e administrativa Tabela 6
Vinculada 2 Equipes de producéo Tabela 16 e Equacéo 1
3 Acompanhamento das frentes de servigo subsecéo 3.3.1.7
Laboratorio de solas para Tabela 30, Equagéo 14 e Tabela 32
terraplenagem
8 Laboratdrio de solos para Tabela 30, Equacfo 14 e Tabela 33
g., pavimentagéo
E Laboratorio de asfaltos Tabela 30, Equacéo 14 e Tabela 34
(%]
Variavel 4 2 ari
Py Laboratdrio de concreto para Tabela 30, Equagéo 14 e Tabela 35
e pavimento rigido
s Laboratorio de concreto para obras de | Tabela 30, Equagao 15, Tabela 38,
o arte correntes Tabela 39, Tabela 40, Tabela 41
Laboratorio de concreto para demais Tabela 30, Equacdo 14 e Tabela 43
Servigos
5 Manejo florestal Tabela 44 e Equacéo 16
- 6 Quantidade total de profissionais na obra Equacgéo 17 e Equagéo 18
Vinculada 7 Medicina e seguranca do trabalho Tabela 21 e Tabela 22
- 8 Manuten¢&o do canteiro de obras e acampamentos | Tabela 48
- 9 Custos diversos subsecéo 3.7

Figura 17. Tabela A2 — Dimensionamento da administracdo local para obras de conservagdo rodoviaria (Manual DNIT —
Administragdo local)

= Parcela Fixa

O dimensionamento da parcela fixa seguiu os parametros estabelecidos na Tabela 06 do
Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes (Volume 07) do DNIT, garantindo a aderéncia as

normas oficiais de orgamentacao.
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%Tg Ii:?g Descrigao Unidade Q:Jﬂ}ﬁi}cézc)ie
1. Geréncié técnica
1.1. Geral
1.1.1. M&o de obra
P9819 Engenheiro supervisor un 0,25
PO958 | Motorista de dnibus - mensalista un 1,0
1.1.2. Veiculos
ES9093 |Veiculo leve (sem motorista) un 0,25
E9239 2-:icl.1ticc;:r|‘13itt):)s com capacidade para 30 passageiros (sem un 1.0
2. Geréncia administrativa
2.1. Geral
2.1.1. Veiculos
E9093 |Veiculo leve (sem motorista) un 1,0
2.2 Auxiliar
2.2.1. M&o de obra
PO806 Auxiliar administrativo un 1,0
P9803 Almoxarife un 1,0
P9g842 Faxineiro un 1,0

Figura 18. Tabela 6 — Parcela fixa para obras de conservagdo rodoviaria (Manual DNIT — Administracdo local)

= Parcela Vinculada

O dimensionamento da equipe de produgdo, incluso na parcela fixa seguiu os parametros
estabelecidos na Tabela 16 do Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes (Volume 07) do DNIT,

garantindo a aderéncia as normas oficiais de orgamentacao.

(é?gli?gg Descrigao ‘ Unidade ‘ Q:Jual:;;c:]:éz?e
1. Equipe de produgao de conservacao . .
1.1. M&o de obra
P9916 |Encarregado de conservacéo rodoviaria un 1,0
P9875 |Encarregado de turma un 2.0
1.2. Veiculos
E9093 |Veiculo leve (sem motorista) un 1.0

Figura 19. Tabela 16 — Equipe de producdo para obras de conservacdo rodoviaria (Manual DNIT — Administracdo local)
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De acordo com as diretrizes do manual, para segmentos que excedam a extensdo de 100 km, é
necessario aplicar o coeficiente de proporcionalidade sobre a equipe da parcela vinculada, utilizando-se a
seguinte equagao:
km, — km,

p km,
Onde,
CP é o coeficiente de proporcionalidade;
kmP é a extensdo de faixa prevista em projeto (km);
kmR é a extensdo de referéncia (200 km).

Visto que o trecho apresenta uma extensdo de 99,10 km, a equipe de administracdo local foi
definida com base nos parametros minimos da Tabela 16, sem aplicacdo do coeficiente de
proporcionalidade.

Outro item que compde a parcela vinculada da administragdo local é a equipe de medicina e

seguranca de trabalho, sendo esta calculada em funcdo dos pardmetros da tabela 22 do Manual de Custos

de Infraestrutura de Transportes (Volume 07) do DNIT.

Quantidade
sdi . un/mes)
Codigo Descrigio _ (u _
Obras de conservagio rodoviaria Demais obras
(grau de risco 3) (grau de risco 4)
. Nenhum até 100 funcionarios; 1 até 100 funcionarios;

PoO876 ;—S?EE%I%‘Z seguranca | para 101 a 250 funcionarios; 2 para 101 a 250 funcionarios;

2 para 251 a 500 funcionarios. 3 para 251 a 500 funcionarios.

Nenhum até 100 funcionarios;
Nenhum até 500 funcionarios 1 para 101 a 500 funcionarios, com
minimo de 3h por jornada.

Engenheiro de

PI8B4 | sequranca do trabalho

Nenhum até 100 funcionarios;
P9851 |Meédico do trabalho MNenhum até 500 funcionarios 1 para 101 a 500 funcionarios, com
minimo de 3h por jomada.

Fonte: Adaptado da NR4 (Brasil, 2022)

Figura 20. Dimensionamento da equipe de medicina e seguranca do trabalho (Manual DNIT — Administracdo local)

No caso das equipes de manutencdao do canteiro e de medicina do trabalho, considera-se o
numero de trabalhadores durante o pico da obra, para que a logistica consiga atender a todos. Esse
numero de profissionais é obtido por meio do histograma de mao de obra ou, na sua auséncia, a partir da

aplicacdo do fator 1,33 sobre a média mensal de funcionarios. O fator é calculado sobre a mao de obra

GOVERNO FEDERAL

MINISTERIO DOS
TRANSPORTES ‘ -

UNIAO E RECONSTRUCAC

Pagina 57 de 67




—

CONSORCIO

Matupiri

MODERA ENGENHARIA « SCB BIM & GIS

ordindria média e a parcela varidvel da administracdo local, uma vez que ambos variam conforme o

histograma da obra.

Na auséncia do histograma, portanto, aplica-se a equacdo a seguir para determinar a quantidade

total de profissionais.

Qm = (Qmo - 1,33) + Qr + Qy1 + (Qva - 1,33)

Em conformidade com os resultados detalhados no orcamento, ndo houve previsao de
profissionais para a equipe de Seguranca e Medicina do Trabalho, uma vez que os requisitos minimos de
dimensionamento ndo foram atingidos.

Por fim, em conformidade com as diretrizes do manual, ndo houve a previsdo de equipe de
topografia, visto que tal estrutura é dispensada para empreendimentos classificados estritamente como
conservacao rodovidria.

= Parcela Varidvel

De acordo com a normativa de Administracdo Local, ndo sdo previstas equipes de

acompanhamento das frentes de servico para empreendimentos enquadrados como conservagao

rodovidria.

Este Plano contempla a inclusdao da equipe de controle tecnolégico, dimensionada em estrita

conformidade com a Tabela 30 do Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes (Volume 07) do

DNIT.

(;?giRgg Descrigdo Unidade Q;.luamn::]%g?e
1. Equipe de contraole tecnoldgico
1.1. M&o de obra
P9858 | Laboratorista un 1,0
P9833 | Auxiliar de laboratdrio un 20
P9948 | Motorista de veiculo leve - mensalista un 1,0
1.2. Veiculos
E9131 | Veiculo tipe van furgdo (sem motorista) | un 1,0

Figura 21. Tabela 30 - Equipe de controle tecnoldgico com veiculo (Manual DNIT — Administragdo local)

Considerou-se controle tecnolégico para as seguintes situacdes:
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- Laboratdrio de solos para terraplenagem — servicos relativos a execucdo de aterro;

- Laboratdrio de solos para pavimentagao — servigos relativos a regularizagao do subleito e
execucdo de revestimento primario;

- Laboratdrio de concreto para obras de artes correntes — servigos relativos a execu¢do de bocas
in loco.

Por fim, em razao dos servicos de desmatamento e destocamento previstos neste Plano, faz-se
necessaria a inclusdo de uma equipe de controle e manejo florestal. O dimensionamento deste quadro
segue estritamente as diretrizes da Tabela 44 do Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes
(Volume 07) do DNIT.

. Codigo l
SICRO
1. Equipe de controle e manejo florestal

Descrigio Unidade Quantidade
(un/més)

P9947 | Técnico florestal | un | 1.0

Figura 22. Tabela 44 - Equipe de controle e manejo florestal (Manual DNIT — Administracdo local)

= Manutencao do canteiro de obras e acampamentos

O dimensionamento da equipe e equipamento para a manutencdo do canteiro de obras e
acampamentos, seguiu os parametros estabelecidos na Tabela 48 do Manual de Custos de Infraestrutura

de Transportes (Volume 07) do DNIT, garantindo a aderéncia as normas oficiais de orcamentacao.

%?g;?g Descrigdo Unidade Q:{':fm“:ri%as?e

1. Mao de obra
P9953 |Eletricista mensalista un 0,10
P9952 | Pedreiro mensalista un 0,10
P59954 | Servente mensalista un 0,10

2. Veiculos e equipamentos
EGS686 |Caminhdo carroceria com guindauto h 5,50
E9669 |Caminhdo tanque h 11,0
ES524 | Motoniveladora h 5,50

Figura 23. Tabela 48 - Equipe de manutencdo do canteiro de obras e acampamentos (Manual DNIT — Administracdo local)

Sera possivel garantir a execugdo tempestiva das obras necessarias a manutengdo/conservacao

da BR-230/AM, certificando-se que todas as condicionantes e exigéncias dos 6rgdos ambientais, previstas
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no processo de Licenciamento Ambiental estdo sendo cumpridas, e dessa forma assegurando a
sustentabilidade do empreendimento e o desenvolvimento regional.

Os servicos deverdo ser executados respeitando-se os critérios de sustentabilidade ambiental
indicados abaixo:

e adotar praticas que evitem desperdicios de agua potavel;

e implementar um programa de treinamento de seus empregados visando o uso racional
de consumo de energia elétrica e dgua, bem como redugao de residuos sélidos;

e promovera a classificacdo e destinacdo adequada dos residuos reciclaveis produzidos
durante a execugdo dos servigos. Especificamente para papéis e latas de aluminio contatar
as Associacbes e/ou Cooperativas locais de catadores de materiais reciclaveis;

e considerar os padrdes indicados pela Resolucgdo CONAMA N2 20/1994 quando da
aquisicado e utilizacdo de equipamentos de limpeza que gerem ruidos em seu
funcionamento;

e fornecer aos empregados os equipamentos de seguranca necessarios para execucdo dos
servicos (EPI’s);

e estimular a troca de informagdes entre as equipes envolvidas por meio de ferramentas
digitais e/ou virtuais.

Além disso, deverd a Contratada cumprir fielmente as Instru¢des de Servicos do DNIT, em especial
alSn.261, de 17 de setembro de 2021, a qual define a Responsabilidade Ambiental das Contratadas —
RAC, ou norma equivalente, no que couber, e, ainda, nos termos do art. 12 da Lei n2 8.666/1993, de modo
a proporcionar a economia da conserva¢do, manutencdo e operacionalizacdo rodovidria, por meio de

tecnologias, praticas e materiais que reduzam o impacto ambiental.

O percentual de Administracdo Local presente no orcamento do Plano Anual de Trabalho e
Orgcamento (PATO) da BR-230/AM esta em conformidade com o disposto no Acérddo n2 2622/2013 do
Tribunal de Contas da Unido (TCU). Esse acérddo estabelece faixas aceitaveis para as taxas de Beneficios e
Despesas Indiretas (BDI), incluindo a parcela destinada a administracdo local, a qual deve ser considerada

dentro dos parametros técnicos e econdmicos definidos para obras rodovidrias.

De acordo com o referido acérddo, o percentual de Administracdo Local para construcdo e
manutencdo de rodovias e ferrovias varia entre 1,98% (12 quartil) e 10,68% (32 quartil), com um valor

médio de 6,99%. O percentual adotado no orgamento esta dentro dessa faixa de referéncia, garantindo
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gue os custos indiretos relacionados a estrutura de gestdo da obra sejam compativeis com as diretrizes

estabelecidas pelo TCU.

Tabela 5. Percentual de Administragdo Local inserido no Custo Direto (Fonte: Acérd3do n2 2622/2013)

Percentual de Administracio Local inserido no Custo Direto | 1° Quartil | Médio | 3° Quartil
CONSTRUCAO DE EDIFICIOS 3,49% 6,23% 8.87%
CONSTRUCAO DE RODOVIAS E FERRO VIAS 1,98% 6,99% 10,68%
COSN'I'RlJCAO DE REDES DE ABASTECIMENTO DE 4,13% 7.64% 10,89%
AGUA, COLETA DE ESGOTO E CONS'I'RUCO];'S
CORRELATAS
CONSTRUCAO L‘ MANUTENCAO DL",L'S']'ACO ES E REDES 1.85% 5.05% 7.45%
DE DISTRIBUIC AO DE ENERGIA ELETRICA
OBRAS PORTUARIAS, MARITIMAS E FLUVIAIS 6,23% 7.48% 9.09%

Além disso, o valor orcado para Administracdo Local foi dimensionado considerando as
especificidades do trecho da BR-230/AM, a necessidade de uma estrutura de apoio eficiente para a
execucdo dos servicos de conservagdo e manutencdao, bem como os desafios logisticos inerentes a
localizacdo da rodovia. Dessa forma, assegura-se que os recursos destinados a essa rubrica sejam aplicados
de forma transparente, equilibrada e alinhada as boas praticas de gestdao de obras publicas, conforme os

critérios normativos vigentes.
31. MOBILIZAGAO E DESMOBILIZAGAO

Conforme o Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 08 - Mobilizagao e
Desmobilizacdo, os servicos de mobilizacdo e desmobilizacdo sdo o conjunto de operacbes necessarias
para transportar recursos como mao de obra e equipamentos até o canteiro de obras, garantindo seu
retorno ao ponto de origem apds a conclusdo dos trabalhos. No caso das obras de infraestrutura de
transportes, esse processo pode apresentar diversos niveis de complexidade, conforme a localizacao,

porte e natureza do empreendimento.

Ainda conforme o manual, a mobilizacdo dos recursos inicia no primeiro més do cronograma de
execucao, simultaneamente com a instalacdo do canteiro de obras, etapa que demanda o deslocamento

dos equipamentos e mao de obra necessarios a construgado das instalagdes.

Nos deslocamentos em rodovias, conforme estabelece a Lei n2 13.103, de 2 de marco de 2015
(Brasil, 2015), é previsto um periodo de 30 minutos de descanso remunerado para motoristas a cada 4
horas de percurso no transporte de passageiros. Quando o tempo de mobilizacdo ou desmobilizacao

ultrapassar a jornada diaria de trabalho, deve-se incluir o repouso diario. E necessario assegurar 11 horas
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de repouso a cada 24 horas, sendo no minimo 8 horas ininterruptas. Esse periodo de descanso pode ser

realizado no préprio veiculo ou em alojamento adequado.

A metodologia para definicdo dos custos para mobilizacdo e desmobilizacdo de pessoal

equipamentos encontra-se amparada nas seguintes premissas:

= todas as capitais das Unidades da Federacdo estdo capacitadas para fornecer mao de obra e

equipamentos que atendam as demandas da maioria das obras de engenharia;

= 0s equipamentos que ndo se deslocam pelos préprios meios serdo mobilizados por

transportadores especializados;

= 0s equipamentos de pequeno porte e ferramentas, que possuem peso e dimensdes adequados
para serem transportados embarcados, serdo mobilizados em veiculos transportadores

autébnomos da frota mobilizada;

= 0s custos de embarque e de desembarque s3ao considerados para todos os equipamentos

transportados;

® ndo serdo consideradas improdutividades na mobilizacdo ou desmobilizacdo dos equipamentos

transportados;

® serd considerada improdutividade dos equipamentos transportadores para o periodo de descanso,

guando houver;

= cada mobilizacdo corresponde a uma desmobilizacdo, sendo o calculo do custo da desmobilizacao

igual ao da mobilizacao.

x K
) XCHp] + Cc}
M

Figura 24. Formula referente ao calculo de mobilizagdo e desmobilizagao.

Cvp = QrxFUx {[(DV

onde:

CMD é o custo de mobilizacdo e desmobilizacdo do recurso (RS);
QT é a quantidade de recursos transportados;

FU é o Fator de Utilizacdo do equipamento transportador;

D é a distancia do ponto de origem ao canteiro de obras (km);

K é o Fator de Retorno;
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VM ¢ a velocidade média de transporte (km/h);
CHP é o custo horario produtivo do equipamento transportador (R$/h);
Cc é o custo complementar (RS).

Conforme Manual de Custos de Infraestrutura de Transportes - Volume 08 - Mobilizacdo e
Desmobilizacdo o Fator de Utilizacdo (FU) corresponde a propor¢do de ocupacdo do equipamento
transportador pelo recurso transportado.

FU, = !
p Np

Os custos complementares correspondem as parcelas de custos que podem ou ndo estar presentes
na mobilizacdo e desmobilizacdo de mao de obra ou equipamentos, dependendo das caracteristicas
logisticas e das necessidades especificas dessas operacdes (Manual de Custos de Infraestrutura de

Transportes - Volume 08 - Mobilizagdo e Desmobilizacdo).

Conforme o Manual, “Sera considerada como origem o centro da capital estadual mais préxima e
como destino o local do canteiro da obra. Caso a capital selecionada ndao possua o equipamento, em
condicOes de atender as necessidades, a distancia serd a da capital mais préxima, com disponibilidade do

equipamento, até o local da obra, desde que devidamente justificado.”

32. METODOLOGIA DE ELABORAGAO E CONSIDERACOES

A metodologia e os pregos unitarios adotados sdo os constantes no Manual de Custos de
Infraestruturas de Transportes do DNIT, a data-base adotada foi de abril de 2026 utilizando as tabelas
especificas para a Regido Norte (Estado de Amazonas). Sendo utilizado o Manual de Conservacado
Rodovidria, publicacdo IPR/DNIT — 710, versdo 2005 e a RESOLUCAO N2 8, DE 6/11/2023, disponibilizado

no site www.dnit.gov.br.

Para assegurar que o planejamento orcamentario e operacional esteja fidedignamente alinhado
as condicOes geofisicas da rodovia, a equipe de supervisao realizou um levantamento técnico detalhado

in loco, compreendendo as seguintes atividades:
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¢ Inventdrio e Cadastro Técnico: Atualizacdo do inventdrio fisico da rodovia, com o mapeamento
sistematico de todos os elementos constituintes da faixa de dominio, incluindo sinalizagao
vertical, sistemas de drenagem (bueiros) e estado do revestimento primario;

A elaboracdo da memoria de cdlculo fundamentou-se em critérios técnicos rigorosos, assegurando a
correlacdo direta entre os quantitativos propostos e o nivel de esfor¢o operacional exigido para cada segmento.
A metodologia contemplou:

° Andlise Critica e Parametrizada: Avaliacdo detalhada da realidade funcional da rodovia frente
aos padroes preconizados pelo Manual de Conservacdao Rodoviaria do DNIT, adaptando as frequéncias e
métodos as especificidades geoclimaticas do estado de Roraima;

° Interoperabilidade de Dados: Cruzamento sistematico entre o histérico de intervengbes
pretéritas e o diagndstico do levantamento de campo atual, permitindo identificar tendéncias de degradacdo
e otimizar a alocac¢do de insumos.

A metodologia adotada para a estruturacdo deste Plano Anual de Trabalho e Orcamento (PATO)
garante que a contratacdo dos servicos de conservagdo e recupera¢do da BR-230/AM seja pautada pela
transparéncia, robustez técnica e estrita conformidade normativa.

O planejamento reflete com precisao as condi¢des do ativo rodovidrio, viabilizando uma execuc¢ado
contratual eficiente, alinhada aos padrdes de qualidade vigentes e focada na otimizacdo dos recursos publicos.
Dessa forma, assegura-se ndo apenas a manutengao da trafegabilidade, mas a preserva¢ao do patrimoénio
publico federal sob responsabilidade desta autarquia.

Assim, o PATO ndo apenas cumpre seu papel como ferramenta de planejamento, mas também
garante a manutencdo adequada da infraestrutura rodoviaria, promovendo seguranca, acessibilidade e melhor

condicdo de trafegabilidade aos usudrios da BR-230/AM.

33. ANOTAGCAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA — ART

O Consorcio Matupiri, apresentar em anexo a Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART) de
supervisdo da equipe técnica.
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de 2017: Aprova a Metodologia e os Conceitos do Sistema de Custos Rodoviarios — SICRO: Equagdes
para cdlculo do custo de referéncia do transporte fluvial dos produtos asfalticos. Brasilia, DF: DNIT,
2017;

= BRASIL. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. Diretoria de Planejamento e
Pesquisa. Oficio-Circular n2 185/2026/ASSESSORIA/DPP/DNIT SEDE: Repercussdo da Lei n.2 14.973,
de 16 de setembro de 2024, na aplica¢do de BDI Diferenciado: Processo n2 50600.000007/2026-
88, SEI n2 23528014. Brasilia, DF: DNIT, 2026;

= BRASIL. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. Instru¢do Normativa n? 62/DNIT
SEDE, de 17 de setembro de 2021. Regula critérios para utilizacdo dos custos referenciais dispostos
nos sistemas de custos referenciais do DNIT nos casos especiais que disciplina. Brasilia, DF: DNIT,

2021;

= BRASIL. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. Oficio-Circular n2 Oficio-Circular
n2 4078/2026 (SEI DNIT n2 24644118). SISTEMA DE CUSTOS REFERENCIAIS DE OBRAS Beneficios e
Despesas Indiretas - BDI. Brasilia, DF: DNIT, 2026.
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= BRASIL. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. Diretoria de Planejamento e
Pesquisa. Oficio-Circular n2 3784/2025/ACE - DPP/DPP/DNIT SEDE: Exclusdo do ICMS da base de
calculo do PIS/COFINS e seus reflexos na expressdo que define o prego de referéncia de aquisicdo
dos materiais betuminosos: Processo n? 50600.037578/2024-14, SEl n? 21425949. Brasilia, DF:
DNIT, 2025;

= BRASIL. Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes. Diretoria Executiva. Oficio-
Circular n2 10161/2025/DIR/DNIT SEDE: Uso de BDI Ordinario na aquisicdo de materiais
betuminosos — Acérddo n2 2700/2025-TCU-Plenario (Processo n® 50600.039031/2025-26, SEI n®
23408723). Brasilia, DF: DNIT, 2025;

= DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES. Norma DNIT 182/2018-PRO:
Conservacdo rodoviaria: determinacdo do nivel de esforco de rocada: procedimento. Rio de

Janeiro: IPR, 2018.
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35. TERMO DE ENCERRAMENTO

Este documento, denominado Volume | — Justificativas e Resumo do PATO, elaborado e apresentado pelo
Consoércio MATUPIRI — MODERA/SCB, detentor do contrato 01 00712/2025 cujo objeto é a Execuc¢do dos Servigos
Técnicos Especializados de Supervisdao e Apoio a Fiscalizacdo na Execucdo das Ac¢bes de Manutencdo e Restauracdo
Rodoviaria, sob a Jurisdicao da Superintendéncia Regional do DNIT no Estado do Amazonas, Unidade Local de Humait3,
Lote 2, conforme condic¢des, quantidades, exigéncias, especificacdes e instrucdes discriminadas nos projetos, é composto

de 73 (setenta e trés) paginas, incluindo esta e os anexos.

Humaita/AM, 15 de julho de 2026.

ALFREDO RODRIGUES MAIO NETO
Engenheiro Civil - CREA 14856-D/AM

Coordenador do Contrato
Consércio Matupiri— MODERA/SCB
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1@’ Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART C REA_AM ART OBRA OU SERVICO

Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 N° AM20260575941

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Amazonas
INICIAL

1. Responsavel Técnico
ALFREDO RODRIGUES MAIO NETO
Titulo profissional: ENGENHEIRO CIVIL RNP: 0407685154
Registro: 14856/09 AM

2. Dados do Contrato

Contratante: DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT CPF/CNPJ: 04.892.707/0001-00
QUADRA SAUN QUADRA 3BLOCO A NO°: s/n

Complemento: CENTRO Bairro: REGISTRO

Cidade: BRASILIA UF: DF CEP: 70040902

Contrato: 712/2025-01 Celebrado em: 28/11/2025

Valor: R$ 80.840.254,38 Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Publico

Acéo Institucional: Outros

3. Dados da Obra/Servico

RUA CIRCULAR MUNICIPAL N°: 1805

Complemento: Bairro: CENTRO

Cidade: HUMAITA UF: AM CEP: 69800000

Data de Inicio: 01/12/2025 Previsé&o de término: 01/12/2029 Coordenadas Geograficas: 13.331118, 63.867500
Finalidade: Codigo: Néo Especificado

Proprietario: DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT CPF/CNPJ: 04.892.707/0001-00

4. Atividade Técnica

10 - Coordenagéao Quantidade Unidade
83 - Supervisdo > TRANSPORTES > INFRAESTRUTURA RODOVIARIA > #TOS_4.1.3 - DE 1.541,90 km
INFRAESTRUTURA RODOVIARIA
60 - Fiscalizagdo de obra > TRANSPORTES > INFRAESTRUTURA RODOVIARIA > #TOS_4.1.3 - 1.541,90 km

DE INFRAESTRUTURA RODOVIARIA

Apos a conclusédo das atividades técnicas o profissional deve proceder a baixa desta ART

5. Observacoes

Coordenador no Contrato 712/2025-01 cujo objeto € Contratagédo de empresa de consultoria para Execugdo dos Servigos Técnicos Especializados de
Supervisdo e Apoio a Fiscalizagdo na Execucéo das Agdes de Manutencéo e Restaura¢do Rodoviéria, sob a Jurisdicdo da Superintendéncia
Regionaldo DNIT no Estado do Amazonas, nas condi¢des estabelecidas no Termo de Referéncia. Consércio Modera-SCB, Nome Fantasia Consorcio
Matupiri (Modera-50%, SCB-50%).

6. Declaragdes

- Declaro que estou cumprindo as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacéo especifica e no decreto n.
5296/2004.

- Clausula Compromisséria: Qualquer conflito ou litigio originado do presente contrato, bem como sua interpretacéo ou execugéo, sera resolvido por
arbitragem, de acordo com a Lei no. 9.307, de 23 de setembro de 1996, por meio do Centro de Mediag&o e Arbitragem - CMA vinculado ao Crea-AM,
nos termos do respectivo regulamento de arbitragem que, expressamente, as partes declaram concordar.

7. Entidade de Classe
NENHUMA - NAO OPTANTE

Documento assinado eletronicamente
com credenciais de login e senha
ALFREDO RODRIGUES MAIO NETO
RNP: 0407685154

Data: 27/01/2026 07:09:26

8. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

, de de
Local data ALFREDO RODRIGUES MAIO NETO - CPF: ***373.502-*

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES -
DNIT - CNPJ: 04.892.707/0001-00

9. Informagdes

* A ART é valida somente quando quitada, mediante apresentacéo do comprovante do pagamento ou conferéncia no site do Crea.

O profissional declara serem verdadeiras as informagdes aqui prestadas, sobre as quais assume todas as responsabilidades, sob pena de incorrer nas
sangdes previstas no art. 299 do Cédigo Penal Brasileiro e no art. 10° do Cédigo de Etica Profissional instituido pela Resolugdo 1002/02 das Condutas
Vedadas.

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-am.sitac.com.br/publico/, com a chave: 0cx6C
Impresso em: 27/01/2026 as 07:09:26 por: , ip: 177.62.115.253

www.crea-am.org.br faleconosco@crea-am.org.br C
Tel: (92) 2125-7120 Fax: (92) 2125-7122 Conselno Regional de Engenharia

e Agronomia do Amazonas
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10. Valor
Valor da ART: R$ 285,59 Registrada em: 23/01/2026 Valor pago: R$ 285,59 Nosso Numero: 8307036705

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-am.sitac.com.br/publico/, com a chave: 0cx6C
Impresso em: 27/01/2026 as 07:09:26 por: , ip: 177.62.115.253

www.crea-am.org.br faleconosco@crea-am.org.br C
Tel: (92) 2125-7120 Fax: (92) 2125-7122 Conselho Regional de Engenharia

e Agronomia do Amazonas
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1@’ Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART C REA_AM ART OBRA OU SERVICO

Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 N° AM20260576113

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Amazonas
INICIAL

1. Responsavel Técnico
JOSE ANTONIO DE MARINHO PONTES JUNIOR
Titulo profissional: ENGENHEIRO CIVIL, ENGENHEIRO DE SEGURANGCA DO TRABALHO RNP: 0605899959
Registro: 0605899959AM

2. Dados do Contrato

Contratante: DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT CPF/CNPJ: 04.892.707/0001-00
AVENIDA SAUN QUADRA 3 BLOCO A N°: SN

Complemento: Bairro: REGISTRO

Cidade: BRASILIA UF: DF CEP: 70040902

Contrato: 712/2025-01 Celebrado em: 28/11/2025

Valor: R$ 80.840.254,38 Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Publico

Acéo Institucional: Outros

3. Dados da Obra/Servico

RUA CIRCULAR MUNICIPAL N°: 1805

Complemento: Bairro: CENTRO

Cidade: HUMAITA UF: AM CEP: 69800000

Data de Inicio: 01/12/2025 Previsé&o de término: 01/12/2029 Coordenadas Geograficas: 13.331118, 63.867500
Finalidade: Codigo: Néo Especificado

Proprietario: DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT CPF/CNPJ: 04.892.707/0001-00

4. Atividade Técnica

10 - Coordenagéao Quantidade Unidade
83 - Supervisdo > TRANSPORTES > INFRAESTRUTURA RODOVIARIA > #TOS_4.1.3 - DE 1.541,90 km
INFRAESTRUTURA RODOVIARIA
60 - Fiscalizagdo de obra > TRANSPORTES > INFRAESTRUTURA RODOVIARIA > #TOS_4.1.3 - 1.541,90 km

DE INFRAESTRUTURA RODOVIARIA

Apos a conclusédo das atividades técnicas o profissional deve proceder a baixa desta ART

5. Observacoes

Eng. de Obras de Arte Especiais no Contrato 712/2025-01 cujo objeto € Contratacédo de empresa de consultoria para Execugdo dos Servigos Técnicos
Especializados de Supervisdo e Apoio a Fiscalizagdo na Execucéo das A¢bes de Manutencao e Restauracdo Rodoviaria, sob a Jurisdigdo da
Superintendéncia Regional do DNIT no Estado do Amazonas, nas condi¢Oes estabelecidas no Termo de Referéncia.Consércio Modera-SCB, Nome
Fantasia Consércio Matupiri (Modera-50%, SCB-50%).

6. Declaragdes

- Declaro que estou cumprindo as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacéo especifica e no decreto n.
5296/2004.

- Clausula Compromisséria: Qualquer conflito ou litigio originado do presente contrato, bem como sua interpretacéo ou execugéo, sera resolvido por
arbitragem, de acordo com a Lei no. 9.307, de 23 de setembro de 1996, por meio do Centro de Mediag&o e Arbitragem - CMA vinculado ao Crea-AM,
nos termos do respectivo regulamento de arbitragem que, expressamente, as partes declaram concordar.

7. Entidade de Classe
NENHUMA - NAO OPTANTE

Documento assinado eletronicamente

com credenciais de login e senha

JOSE ANTONIO DE MARINHO PONTES JUNIOR
RNP: 0605899959

Data: 27/01/2026 07:08:15

8. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

, de de
Local data JOSE ANTONIO DE MARINHO PONTES JUNIOR - CPF: ***541.733-**

DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT - CNPJ:
04.892.707/0001-00

9. Informagdes

* A ART é valida somente quando quitada, mediante apresentacéo do comprovante do pagamento ou conferéncia no site do Crea.

O profissional declara serem verdadeiras as informagdes aqui prestadas, sobre as quais assume todas as responsabilidades, sob pena de incorrer nas
sangdes previstas no art. 299 do Cédigo Penal Brasileiro e no art. 10° do Cédigo de Etica Profissional instituido pela Resolugdo 1002/02 das Condutas
Vedadas.

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-am.sitac.com.br/publico/, com a chave: C98bx
Impresso em: 27/01/2026 as 07:08:15 por: , ip: 177.62.115.253

www.crea-am.org.br faleconosco@crea-am.org.br C
Tel: (92) 2125-7120 Fax: (92) 2125-7122 Conselno Regional de Engenharia

e Agronomia do Amazonas
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10. Valor
Valor da ART: R$ 285,59 Registrada em: 23/01/2026 Valor pago: R$ 285,59 Nosso Numero: 8307037351

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-am.sitac.com.br/publico/, com a chave: C98bx
Impresso em: 27/01/2026 as 07:08:15 por: , ip: 177.62.115.253

www.crea-am.org.br faleconosco@crea-am.org.br C
Tel: (92) 2125-7120 Fax: (92) 2125-7122 Conselho Regional de Engenharia

e Agronomia do Amazonas
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1@’ Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART C REA_AM ART OBRA OU SERVICO

Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 N° AM20260576118

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Amazonas
INICIAL

1. Responsavel Técnico
JOYCE SOUZA DE SENA MARINHO
Titulo profissional: ENGENHEIRA CIVIL RNP: 0404463746
Registro: 0404463746AM

2. Dados do Contrato

Contratante: DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT CPF/CNPJ: 04.892.707/0001-00
AVENIDA SAUN QUADRA 3 BLOCO A N°: S.N

Complemento: Bairro: REGISTRO

Cidade: BRASILIA UF: DF CEP: 70040902

Contrato: 712/2025-01 Celebrado em: 28/11/2025

Valor: R$ 80.840.254,38 Tipo de contratante: Pessoa Juridica de Direito Publico

Acéo Institucional: Outros

3. Dados da Obra/Servico

RUA CIRCULAR MUNICIPAL N°: 1805

Complemento: Bairro: CENTRO

Cidade: HUMAITA UF: AM CEP: 69800000

Data de Inicio: 01/12/2025 Previsé&o de término: 01/12/2029 Coordenadas Geograficas: 13.331118, 63.867500
Finalidade: Codigo: Néo Especificado

Proprietario: DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT CPF/CNPJ: 04.892.707/0001-00

4. Atividade Técnica

10 - Coordenagéao Quantidade Unidade
83 - Supervisdo > TRANSPORTES > INFRAESTRUTURA RODOVIARIA > #TOS_4.1.3 - DE 1.541,90 km
INFRAESTRUTURA RODOVIARIA
60 - Fiscalizagdo de obra > TRANSPORTES > INFRAESTRUTURA RODOVIARIA > #TOS_4.1.3 - 1.541,90 km

DE INFRAESTRUTURA RODOVIARIA

Apos a conclusédo das atividades técnicas o profissional deve proceder a baixa desta ART

5. Observacoes

Eng? Civil - Pavimentacgao/Terraplenagem no Contrato 712/2025-01 cujo objeto é Contratacdo de empresa de consultoria para Execucéo dos Servigos
Técnicos Especializados de Superviséo e Apoio a Fiscaliza¢do na Execucgao das A¢des de Manutengdo e Restauragao Rodoviaria, sob a Jurisdi¢éo da
Superintendéncia Regionaldo DNIT no Estado do Amazonas, nas condi¢des estabelecidas no Termo de Referéncia. Consércio Modera-SCB, Nome
Fantasia Consércio Matupiri (Modera-50%, SCB-50%).

6. Declaragdes

- Declaro que estou cumprindo as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacéo especifica e no decreto n.
5296/2004.

- Clausula Compromisséria: Qualquer conflito ou litigio originado do presente contrato, bem como sua interpretacéo ou execugéo, sera resolvido por
arbitragem, de acordo com a Lei no. 9.307, de 23 de setembro de 1996, por meio do Centro de Mediag&o e Arbitragem - CMA vinculado ao Crea-AM,
nos termos do respectivo regulamento de arbitragem que, expressamente, as partes declaram concordar.

7. Entidade de Classe
NENHUMA - NAO OPTANTE

Documento assinado eletronicamente
com credenciais de login e senha
JOYCE SOUZA DE SENA MARINHO
RNP: 0404463746

Data: 27/01/2026 07:06:37

8. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

, de de
Local data JOYCE SOUZA DE SENA MARINHO - CPF: ***863.832-**

DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT - CNPJ:
04.892.707/0001-00

9. Informagdes

* A ART é valida somente quando quitada, mediante apresentacéo do comprovante do pagamento ou conferéncia no site do Crea.

O profissional declara serem verdadeiras as informagdes aqui prestadas, sobre as quais assume todas as responsabilidades, sob pena de incorrer nas
sangdes previstas no art. 299 do Cédigo Penal Brasileiro e no art. 10° do Cédigo de Etica Profissional instituido pela Resolugdo 1002/02 das Condutas
Vedadas.

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-am.sitac.com.br/publico/, com a chave: wYzB8
Impresso em: 27/01/2026 as 07:06:37 por: , ip: 177.62.115.253

www.crea-am.org.br faleconosco@crea-am.org.br C
Tel: (92) 2125-7120 Fax: (92) 2125-7122 Conselno Regional de Engenharia

e Agronomia do Amazonas
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10. Valor
Valor da ART: R$ 285,59 Registrada em: 23/01/2026 Valor pago: R$ 285,59 Nosso Numero: 8307037370

A autenticidade desta ART pode ser verificada em: https://crea-am.sitac.com.br/publico/, com a chave: wYzB8
Impresso em: 27/01/2026 as 07:06:37 por: , ip: 177.62.115.253

www.crea-am.org.br faleconosco@crea-am.org.br C
Tel: (92) 2125-7120 Fax: (92) 2125-7122 Conselho Regional de Engenharia

e Agronomia do Amazonas



