PREFEITURA MUNICIPAL
DE BELO HORIZONTE

ETP — ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

1. INFORMACOES BASICAS

N° Processo Administrativo: 31.00128211/2026-79
Area Requisitante: Subsecretaria de Zeladoria Urbana - SUZURB-OBI.
Plano de obras: DV-O-MAN-25-3530

2. ALINHAMENTO ENTRE A CONTRATACAO E O PLANEJAMENTO

A contratacao pretendida ndo se encontra prevista no Plano Anual de Contratacdes vigente, uma vez
gue a demanda decorre de fato superveniente a sua elaboragéo.

A necessidade dos servicos de engenharia para recuperacdo funcional do pavimento do Anel
Rodoviario Celso Mello Azevedo, surgiu em razdo da transferéncia de gestdo do referido ativo
rodoviario do Governo Federal para o Municipio de Belo Horizonte, formalizada em 03/06/2025, por
meio do Termo de Transferéncia n° 68 e respectivo Termo Aditivo, que promoveram a
municipalizagdo dos trechos compreendidos entre 0 Km 454,40 e 0 Km 468,20 da BR-381/MG, entre
0 Km 535,60 e o Km 543,80 da BR-040/MG, e do segmento entre o Km 468,20 e 0 Km 468,50
também na BR-381/MG.

Trata-se, portanto, de atribuicdo recentemente incorporada a esfera municipal, cuja assuncdo
implicou a necessidade imediata de planejamento e execucdo de acbes de manutengdo e
reabilitacdo do pavimento, de modo a garantir condicdes adequadas de seguranca viaria, mobilidade
e funcionalidade da infraestrutura transferida.

Dessa forma, a presente contratacdo mostra-se indispensavel para o adequado cumprimento das
novas competéncias assumidas pelo Municipio, bem como para resguardar o interesse publico
guanto a conservacao, trafegabilidade e seguranca de um dos principais corredores viarios da

Regido Metropolitana de Belo Horizonte.

3. DESCRICAO DA NECESSIDADE

A presente contratacdo tem como objetivo garantir a recuperacdo funcional do pavimento e a
adequada operagdo do Anel Rodoviério Celso Mello Azevedo, em seu trecho municipalizado, sob

responsabilidade da Prefeitura de Belo Horizonte.

A Secretaria Municipal de Obras e Infraestrutura - SMOBI, da Prefeitura Municipal de Belo Horizonte,
teve sua estrutura organizacional e competéncias institucionais revisitadas no contexto da reforma
administrativa implementada em 07/06/2025, por meio do Decreto n°® 19.141/25, alterando o Decreto
Municipal 18.044/22 e dispondo sobre a organizacdo da SMOBI. As atividades de manutencéo e

zeladoria urbana constituem o atribuigBes institucionais da Subsecretaria de Zeladoria Urbana —
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SUZURB, e conforme disposto no art. 52 do Decreto n° 19.141/25, compete a Diretoria de
Manutencdo de Infraestrutura Viéria planejar e gerir a elaboracdo de projetos e programas de
conservacdo, manutencdo e restauracao de vias publicas e de sistemas de infraestrutura urbana,
bem como coordenar as acdes de manutencdo e conservacdo do trecho das rodovias BR-040 e BR-

381, correspondente ao anel rodoviario de Belo Horizonte.

Em razdo da formalizacdo do Termo de Transferéncia n® 68, e de seu respectivo Termo Aditivo,
firmados entre o DNIT e o Municipio de Belo Horizonte, a gestdo e a manutencédo de segmentos do
Anel Rodoviario passaram a constituir responsabilidade direta da Prefeitura de Belo Horizonte. Tal
transferéncia superveniente atribuiu ao municipio o dever de assegurar a adequada restauracéo do
pavimento, impondo a necessidade de execucdo das a¢des de manutencdo, de forma continua e
eficiente, em atendimento ao interesse publico e a preservacao da seguranga viaria. O mapa do
trecho esta disponivel no Anexo II.

Portanto, a prestacdo dos servi¢os de restauracdo para o Anel Rodoviario Celso Mello Azevedo, no
trecho municipalizado de Belo Horizonte, é imperativa para atender a necessidade premente de
garantir a seguranca e a fluidez dessa via téo relevante. O trecho rodoviario em questéo, por sua
natureza, possui localizacdo estratégica e € submetido a um trafego intenso e diversificado, incluindo
veiculos de carga pesada, transporte coletivo e automoéveis de passeio. Embora inserido em
ambiente urbano, o Anel possui caracteristicas técnicas rodoviarias demandando solugbes de

engenharia distintas daquelas das vias urbanas convencionais.

O Anel Rodoviario de Belo Horizonte se configura como um dos eixos mais criticos da infraestrutura

logistica de Minas Gerais e do Brasil. Sua relevancia pode ser destacada por diversos aspectos:

e Corredor Logistico Essencial: Ele serve como principal rota de ligagéo entre
as diversas rodovias federais (BR-040, BR-262, BR-381) e estaduais que
convergem para a Regido Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH), sendo
um corredor vital para o transporte de cargas e passageiros em direcdo a
importantes centros econdmicos do pais;

e Trafego Urbano e de Passagem: Desempenha um papel crucial na
distribuicdo do trafego que cruza a capital, evitando que um grande volume
de veiculos de passagem adentre o centro urbano, o que alivia o
congestionamento nas vias internas da cidade e otimiza os tempos de

viagem;
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e Acesso a Polos Industriais e Comerciais: Conecta areas industriais, centros
de distribuicdo e importantes polos comerciais localizados na RMBH,
facilitando o escoamento da producéo e o acesso a mercados consumidores;
e Seguranca Viaria: Um pavimento em boas condi¢cdes contribui diretamente
para a reducéo de acidentes, pois oferece melhor aderéncia, visibilidade e
estabilidade aos veiculos, elementos cruciais em uma via com o volume e a
complexidade do Anel Rodoviario;
¢ Qualidade de Vida: Ao garantir um fluxo de trafego mais eficiente e seguro, a
manutencdo da qualidade do Anel Rodoviario impacta positivamente a
qualidade de vida dos cidadaos, reduzindo o estresse no transito e 0s custos

associados a manutencdées veiculares.

O pavimento rodoviario, elemento fundamental da infraestrutura de transporte, esta continuamente
submetido a um processo natural e progressivo de deterioragdo. Fatores como o trafego intenso,
variagles climéticas (temperatura, chuva), a acdo da agua, a qualidade dos materiais utilizados e a
idade da estrutura contribuem para o surgimento de defeitos como fissuras, trincas, panelas,
deformacdes permanentes (afundamentos de trilha de roda) e desagregacdes. Essas manifestacdes

degradam a superficie da pista, comprometendo diretamente a qualidade de rolamento.

Diante desse cenario, a garantia da funcionalidade, do conforto e, primordialmente, da seguranca
dos usuarios, demanda ac¢fes periddicas e estratégicas de manutencéo e reabilitacdo de pavimento.
Ignorar ou postergar tais intervencdes resultaria em custos de recuperagdo exponencialmente
maiores no futuro, além de impactar negativamente a fluidez do trafego, aumentar o consumo de
combustivel dos veiculos, elevar os custos operacionais do transporte e, 0 mais critico, elevar o risco

de acidentes.

Nesse contexto, a contratacdo de obras para restauracdo, recuperacdo e melhoramento do
pavimento do Anel Rodoviério de Belo Horizonte trata-se de medida proativa e essencial para a
sustentabilidade da rodovia e para o desenvolvimento socioeconémico da regido, fazendo-se
necessaria a aplicacdo de metodologia e técnicas, com emprego das melhores praticas e tecnologias
disponiveis para restauracdo e recuperacdo de pavimentos asfalticos, incluindo, mas ndo se

limitando a:

Fresagem e recapeamento asfaltico;

Execucdo de remendos profundos e superficiais;

Reciclagem de pavimentos;

Reforgo estrutural do pavimento (camadas de base e sub-base);
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¢ Revitalizacdo completa da sinalizacéo horizontal (pintura de faixas), conforme
normas do CONTRAN e DNIT.

Outro fator que justifica a contratacdo de um servico desta natureza € a correlagcdo direta entre a
gualidade da via, e sua pavimentacdo e manutencdo, com a seguranca dos usuarios. Dados da
Secretaria de Justica e Seguranca Publica de Minas Gerais (SEJUSP-MG) evidenciam a criticidade
do Anel Rodoviario, que possui média de 12 acidentes por dia (1.473 ocorréncias entre janeiro e abril

de 2025), configurando-se como o corredor viario mais letal da capital.®

Portanto, a intervengédo no pavimento do Anel Rodoviario de Belo Horizonte ndo se trata de uma
simples obra de rotina, mas sim de uma agéo estratégica que visa a preservagdo de um ativo de
infraestrutura de valor inestimavel, essencial para a mobilidade urbana e intermunicipal, para a

economia regional e para a seguranca de milhdes de usuarios anualmente.

Assim, o presente Estudo Técnico Preliminar (ETP) fundamenta a necessidade de contratacdo de
empresa especializada para a execucdo dos servigos supracitados em ambiente rodoviario, em
consonancia com as diretrizes institucionais da SMOBI e as responsabilidades assumidas pelo
Municipio de Belo Horizonte.

4. DESCRICAO DOS REQUISITOS DA CONTRATACAO

Os requisitos desta contratagdo foram definidos com base nas boas praticas de manutencdo
rodoviaria, considerando a especificidade do Anel Rodoviario Celso Mello Azevedo, no trecho
municipalizado de Belo Horizonte e a necessidade de garantir a eficiéncia e a qualidade dos servi¢os

prestados.

As especificacbes do objeto sdo objetivamente definiveis por padrdes de desempenho e qualidade
usuais de mercado, permitindo a formulacdo de critérios de julgamento objetivos. Trata-se de
servicos rotineiramente executados por empresas especializadas no ramo, com caracteristicas
padronizadas e previsiveis, com observancia das normas técnicas aplicaveis e 0 compromisso de

buscar a exceléncia na prestacéo dos servicos, seja no periodo diurno ou noturno.

Neste sentido, tem-se que o objeto constitui servico comum de engenharia, visto que o recapeamento

asfaltico do novo anel rodovidrio de Belo Horizonte utiliza solugbes executivas padronizadas

! Dados conforme reportagens: https://www.otempo.com.br/cidades/2025/6/3/corredor-da-morte-anel-rodoviario-de-bh-tem-media-de-12-
acidentes-por-dia-em-2025 e https://www.otempo.com.br/cidades/2025/6/3/corredor-da-morte-anel-rodoviario-de-bh-tem-media-de-12-
acidentes-por-dia-em-2025. Acesso em 21/10/25

Estudo Técnico Preliminar



https://www.otempo.com.br/cidades/2025/6/3/corredor-da-morte-anel-rodoviario-de-bh-tem-media-de-12-
https://www.otempo.com.br/cidades/2025/6/3/corredor-da-morte-anel-rodoviario-de-bh-tem-media-de-12-
https://www.otempo.com.br/cidades/2025/6/3/corredor-da-morte-anel-rodoviario-de-bh-tem-media-de-12-
https://www.otempo.com.br/cidades/2025/6/3/corredor-da-morte-anel-rodoviario-de-bh-tem-media-de-12-

PREFEITURA MUNICIPAL
DE BELO HORIZONTE

Fls. 5/22 da Minuta do Estudo Técnico Preliminar — ETP — Restauragéo, recuperagdo e melhoramento dos pavimentos no Anel
Rodoviario

conforme normas técnicas DNIT, SUDECAP e ABNT, aplicaveis a qualquer segmento de rodovia; as
especificagbes técnicas sdo objetivas e mensuraveis (granulometria de agregados, dosagem de
CAP, espessura, densidade, rugosidade), sem necessidade de adaptacfes projetuais; 0s insumos
(CAP, agregados, aditivos) sdo produtos comerciais comuns, fornecidos por multiplos fabricantes
conforme especificacbes técnicas padronizadas; os equipamentos requeridos (vibro-acabadora,
rolos compactadores, caminhfes espargidores) sdo tecnologia consolidada e disponivel em
guantidade suficiente no mercado; e a méo de obra é especializada, com colaboradores de
pavimentacdo asfaltica encontram-se disponiveis no mercado com as competéncias exigidas,
permitindo que multiplos licitantes atendam ao mesmo padrdo técnico. As especificagcdes técnicas
para execucao do servico seguem as normas DNIT 031/2006-ES (Pavimentos Flexiveis — Misturas
Asfalticas Quentes) e ABNT NBR 16259. Os ensaios de aceitagdo incluem extracdo de amostras,
andlise granulométrica, determinacdo de ligante, densidade de campo e ensaios mecanicos,
conforme metodologia consolidada no setor. Qualquer licitante habilitado e detentor de tecnologia de
pavimentacao asfaltica estara em condicdes de atender integralmente as especificagbes, nao
havendo necessidade de solucdes projetuais diferenciadas.

A valorizacdo da produtividade e a busca continua de pontos para atuacdo no trecho sao elementos
essenciais para assegurar a eficiéncia e a efetividade da contratacéo, garantindo o melhor uso dos

recursos publicos e a seguranca dos usuarios da rodovia.

O servico caracteriza-se como continuo pela sua propria natureza, uma vez que a descontinuidade
dos servicos podera comprometer e/ou inviabilizar as atividades da Administracdo Municipal. A
prestacédo do servigco é essencial para assegurar a integridade das atividades executadas de forma

rotineira e permanente no municipio.

Dessa forma, para o problema indicado acima ser solucionado, entende-se necessario que a

contratacdo apresente 0s seguintes requisitos:

Critério de Selecado do Fornecedor: Licitagéo;

Modalidade: Pregéo;

Forma de Licitacao: Eletronica;

Critério de Julgamento: Menor Preco global;

Regime de Execucdo: Empreitada por prego unitério;

Modo de Disputa: Aberto e fechado; A ado¢do do modo de disputa serd conjuntamente, aberto e
fechado, nos termos do artigo 56 da Lei no 14.133/2021. A alternativa revela-se a mais adequada ao

atendimento do interesse publico no presente certame. Esse formato possibilita, em um primeiro
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momento, a apresentacdo de lances sucessivos em disputa aberta, garantindo maior
competitividade, transparéncia e busca pela proposta mais vantajosa, uma vez que os licitantes tém
a oportunidade de ofertar valores progressivamente mais vantajosos para a Administragdo. Na
sequéncia, a fase de disputa fechada assegura maior sigilo e estratégia na formulacao da proposta
final, evitando que a competicdo exclusivamente aberta leve a lances excessivamente agressivos ou
inexequiveis, o que poderia comprometer a execucdo contratual. Essa etapa garante maior
racionalidade no julgamento, permitindo que o licitante apresente sua melhor proposta final em
condicbes de igualdade, com base em critérios objetivos e sem influéncia direta da dindmica
competitiva. Portanto, a utilizagcdo do modo de disputa aberto e fechado combina as vantagens da
ampla competicdo com a seguranca de propostas finais consistentes e equilibradas, em
conformidade com os principios da isonomia, eficiéncia, economicidade e sele¢édo da proposta mais
vantajosa (art. 50 da Lei no 14.133/2021). Além disso, a escolha desse modo de disputa se alinha
as boas préticas de governanga nas contratacdes publicas, uma vez que reduz riscos de
inexequibilidade, fortalece a transparéncia do processo licitatério e proporciona maior equilibrio entre
competicéo e sustentabilidade contratual.
Subcontratagdo: A subcontratacdo do objeto ser4 admitida, no limite de 30% (trinta por cento),
guando houver razdes de ordem técnica que a justifique, mediante prévia aprovacao da Fiscalizacao
e autorizacdo da Contratante. Este limite foi estipulado em respeito a natureza intuitu personae do
contrato.

a. A subcontratagdo néo serd admitida para os itens para os quais, como requisito de habilitagéo

técnico operacional, foi exigida apresentacdo de atestados que comprovem a execugdo de

servicos com caracteristicas semelhantes.
Consoércio: Sera admitida a formacgéo de consércio para a execucdo do objeto/escopo da presente
licitagdo, uma vez que a dimenséo dos servigos possibilita que a atuagéo conjunta de mais de uma
empresa atenda melhor a prestacdo dos servigos necessarios.
Considerando o valor estimado elevado da contratacdo, o prazo de execucdo prolongado e a
necessidade de atuacdo simultinea em mudltiplas frentes, a extensdo dos servigos, aliada a
complexidade técnica e logistica, que abrange o fornecimento continuo de insumos, mobilizacéo de
equipamentos e manutencéo de padrdes rigorosos de qualidade, demanda estrutura operacional e
capacidade econdmico-financeira robustas, que podem ser mais adequadamente atendidas por meio
da associacao entre empresas.
Nesse contexto, a formagéo de consorcios contribui para a ampliacdo da competitividade do certame,
ao permitir a participacdo de empresas que, isoladamente, poderiam n&o reunir todas as condi¢des
necessarias para execucao integral do objeto, ao mesmo tempo em que potencializa a capacidade
técnica, operacional e financeira do conjunto das consorciadas. Tal medida se mostra alinhada aos

principios da eficiéncia, competitividade e sele¢do da proposta mais vantajosa, assegurando maior
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probabilidade de execuc¢do adequada e tempestiva do contrato, sem prejuizo das exigéncias de
habilitagdo compativeis com o porte e a complexidade da contrata¢cdo, razao pela qual a permisséo
atende a regra da Lei 14.133/21.

5. LEVANTAMENTO DE MERCADO

O levantamento de mercado tem como objetivo principal identificar as solucdes técnicas e
tecnoldgicas disponiveis para a manutencdo e reabilitagdo de pavimentos asfalticos, bem como
estimar os custos associados a essas intervencgoes.

Este processo visa proporcionar uma compreensao clara das opcdes existentes, dos niveis de
investimento requeridos e da capacidade do mercado fornecedor para atender as demandas de um
projeto da envergadura do Anel Rodoviario de Belo Horizonte. A andlise permitira balizar as decisGes
técnicas e orcamentérias, garantindo a selecédo da solugdo mais adequada em termos de custo-
beneficio e eficacia a longo prazo.

A contratacdo de servigcos de reconstituicdo de pavimentacdo das vias € amplamente adotada por
diversos 6rgaos publicos. Por se tratar de um servigo de natureza comum, verificou-se a existéncia
de numero suficiente de empresas aptas a atender a demanda, que contempla servicos de

pavimentacao e associados.

O mercado de engenharia rodoviaria oferece uma gama de solugbes para a restauracdo e
recuperacao de pavimentos, que variam em complexidade, custo e durabilidade esperada. A escolha
da solucdo mais apropriada depende do grau de deterioracdo do pavimento existente, das
caracteristicas do trafego e dos objetivos de desempenho, baseados em dados e ensaios
especificos.

As principais categorias de intervencao e tecnologias associadas incluem:

e Manutencdo Preventiva: Visam retardar a deterioracao e prolongar a vida til
do pavimento em bom estado ou com deterioracdo incipiente. Sao,
geralmente, as solu¢des de menor custo, incluindo:

o Selagem de Trincas e Fissuras: Aplicacéo de material elastomérico em
trincas para impedir a infiltragdo de 4gua no subleito e nas camadas do

pavimento;
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o Microrrevestimento Asfaltico a Frio: Camada fina de mistura asfaltica
aplicada sobre o pavimento existente para melhorar a rugosidade,
estanqueidade e resistir ao desgaste superficial.

Manutengdo corretiva: E uma abordagem reativa que consiste em
intervencdes realizadas para reparar defeitos e danos j& manifestados na
estrutura do pavimento, como buracos, trincas severas e deformagdes. Seu
objetivo é restaurar rapidamente as condi¢des de funcionalidade e seguranca
de trechos especificos da via, evitando a progressdo dos defeitos e
garantindo a trafegabilidade e seguranca.

Tratamento Superficial Duplo (TSD): Aplicagdo sucessiva de emulsdo
asfaltica e agregado pétreo para impermeabilizar e restaurar a textura
superficial;

Manutencdo Corretiva / Restauracdo Funcional: Destinam-se a corrigir
defeitos de maior severidade e restaurar as caracteristicas funcionais do
pavimento;

Remendos Profundos e Superficiais: Reparacdo de areas localizadas com
buracos ou panelas, que podem envolver a remoc¢ao e substituicdo de todas
as camadas afetadas;

Fresagem e Recapeamento Asféltico: Processo que consiste na remogao
mecéanica de uma camada superficial deteriorada do pavimento (fresagem) e
subsequente aplicagdo de uma nova camada de concreto asfaltico
(recapeamento). E uma das solu¢bes mais comuns para restauracéo de
pavimentos que apresentam deformacdes e trincas;

Reabilitacdo Estrutural / Melhoramento: Indicadas quando a capacidade
estrutural do pavimento estd comprometida, exigindo intervengées mais
robustas para aumentar a vida Util e a capacidade de suporte.

Reforgo Estrutural (Overlays): Aplicacdo de uma ou mais camadas adicionais
de concreto asfaltico sobre o pavimento existente, com a funcéo de aumentar
a capacidade estrutural e a vida util.

Reciclagem de Pavimento: Pode ser realizada no local (in situ) ou em usina,
reutilizando o material do pavimento existente, geralmente com adicdo de
agentes estabilizantes (cimento, asfalto espuma) para formar uma nova
camada de base ou sub-base.

Reconstituicdo de Camadas: Remocdo total das camadas deterioradas e
reconstrucdo completa do pacote estrutural, utilizando materiais novos ou

reciclados.
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Os custos das solucdes de manutencéo e reabilitacdo de pavimentos variam significativamente em
funcdo de diversos fatores, como o tipo e escala da intervencao, isto é, como regra geral, as
intervencdes de manutencado preventiva (selagem, microrrevestimento) possuem 0s custos unitarios
mais baixos, enquanto as solugdes de reabilitacdo estrutural (reforco, reciclagem, reconstituicdo) sdo
as mais onerosas devido a maior quantidade de materiais, mao de obra e maquinéario envolvidos. A
restauracao funcional considerada majoritariamente por fresagem e recapeamento, situa-se em um

patamar intermediario.

Para fins deste ETP, estima-se que as obras a serem realizadas demandardo um investimento
significativo, compativel com a restauracdo de uma via de alto desempenho e volume de trafego,
sendo as solugdes de fresagem e recapeamento as mais provaveis para grande parte da extensao,

com intervencdes pontuais de maior complexidade, onde a deterioragéo for mais severa.

Quanto as alternativas para a execucado dos servicos, foi feita uma andlise levando em consideracéo

as seguintes solucdes, além da solugdo em pauta, a saber, contratacdo especifica:

Alternativa 1: Execucdo dos servi¢os pelos contratos de manutencéo e reabilitagdo de pavimentos

vigentes na PBH.

Existem contratos regionalizados cujos objetos abarcam os servi¢os contidos na licitagdo em pauta,

a saber:

o Contratos de servicos de restauracdo, recuperacdo e melhoramento de pavimentos em
diversos logradouros deste municipio;

e Contratos de servicos de manutencdo corretiva de pavimentos - “Tapa Buracos”,
compreendendo operacdes tapa buracos, reparos de defeitos pontuais diversos e

recapeamento asfaltico.

Todavia, verifica-se que a execucdo dos servicos pretendidos, por meio desta alternativa, se
inviabiliza, em razdo do volume de servicos previstos para a restauracdo do pavimento do Anel
Rodoviario, montante muito superior ao previsto nos contratos vigentes, que foram dimensionados
para a manutencgao e reabilitagdo das malhas regionais e atenderiam parcialmente o objeto licitado,
superando os quantitativos legais permitidos para acréscimos de quantitativos contratuais, além de

comprometer o atendimento as malhas regionais, que ficariam desassistidas, e nao direcionar
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adequadamente a demanda, posto que as atividades em rodovia demandam planejamentos
diferenciados das atividades em vias do centro urbano.

Alternativa 2: Execuc¢ao dos servicos utilizando os contratos de fornecimento de equipamentos e mao
de obra operacional da PBH, acrescendo-se a compra de materiais de materiais atraves de licitacdo
especifica.

Esta alternativa se inviabiliza por duas questdes, a saber:

e A necessidade de contratacdo de equipamentos especificos de pavimentacdo asféltica
(virbroacabadoras e fresadoras com nivelamento a laser, rolos compactadores especificos,
caminhdes espargidores, etc.) e consequentemente mado de obra especifica para a
operacdo desses equipamentos e acompanhamento dos servicos (operadores,
encarregados, apontadores, etc.), culminando em aditivos que extrapolam os limites legais,
uma vez que a necessidade de disponibilidade seria constante durante o periodo de obras
de 36 (trinta e seis) meses;

e Pela garantia da qualidade final dos servigos de pavimentacdo asfaltica que dependem de
atividades correlacionadas, desde a classificagcdo dos agregados, usinagem e controle
tecnoldgico, carga e transporte da mistura betuminosa (CBUQ), langamento e compactacao
do CBUQ na pista de rolamento. Todas essas agfes estdo interligadas e, para assegurar
uma qualidade final adequada, devem respeitar procedimentos rigorosos de operacgéo e
controle. Qualquer negligéncia em uma destas etapas correlacionadas acarreta defeitos na
pista de rolamento, e a atribuicAo da causa de eventuais problemas é de complexa
identificacdo, sendo que, no caso de atores distintos, a responsabilizacdo fica

comprometida.

Considerando a viabilidade de contratacdo através de licitacdo, recomenda-se a realizacdo de
licitacdo na modalidade pregdo, com critério de julgamento por menor preco e regime de execucao
por empreitada de preco unitario. O pregdo é adequado visto tratar-se de servicos comuns de
engenharia. A escolha por preco unitario se justifica pela natureza dos servicos de manutencao, e
incerteza e volatilidade dos quantitativos a executar, tipicas de intervencées emergenciais apos
sinistros, variagdes pluviométricas que afetam estruturas como pavimentos. Nessa configuracao, a
Administracéo paga pelo que for efetivamente medido, preservando equilibrio econdmico-financeiro
e evitando aditivos decorrentes de oscilacbes de demanda que seriam mais provaveis em preco

global.
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Além disso, o Concreto Betuminoso Usinado a Quente € um material termossensivel cuja aplicacao
esta condicionada a manutencgéo de faixa térmica especifica, sendo a perda de temperatura durante
o transporte inevitavel e diretamente proporcional a distancia percorrida, 0 que compromete a
trabalhabilidade da mistura, a compactacdo e, por consequéncia, a qualidade e a durabilidade do
pavimento. Por se tratar de via de trdfego intenso, ndo € admissivel qualquer paralisacdo nao
programada do processo executivo, seja por rejeicdo de carga fora da temperatura ideal, seja por
atraso no fornecimento decorrente de longos deslocamentos, razdo pela qual o tempo de transporte
deve ser compativel com o intervalo técnico admissivel entre a usinagem e a compactacdo. Com
isso, propdem-se a exigéncia da contratada possuir ou fornecer o CBUQ por meio de uma usina na
regido metropolitana, onde visa-se garantir a continuidade do fornecimento de asfalto com as

propriedades adequadas, mitigando o risco contratual e assegurando a regularidade da obra.

Afasta-se, no momento, a modelagem por Concessao/PPP (Parceria Publico-Privada) por auséncia
de informagdes essenciais (inventario de ativos, diagnéstico de condi¢des, séries histéricas, custos,
produtividade e dados de trafego/receitas), o que dificultaria a modelagem contratual, e pela urgéncia
e gravidade do estado de conservacdo dos pavimentos atuais, incompativeis com os prazos e a
complexidade dos estudos, consultas publicas e aprovacdes tipicos de concessdes.

A ata de registro de pregos também néo é indicada porque € um instrumento voltado a contratacfes
futuras, eventuais e néo obrigatérias, adequado a bens e servicos comuns e padronizaveis, com
demandas fragmentadas e sem garantia de volume. J& a pavimentac¢do do Anel Rodoviario de Belo
Horizonte exige um contrato continuo e especifico, com mobilizagdo dedicada, base operacional,
equipes e equipamentos disponiveis para atendimentos, integracdo entre frentes (pavimento,
drenagem e sinalizagdo horizontal), atendimento a emergéncias e controle rigoroso de prazos e

gualidade.

6. DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO

A solucdo de reabilitacdo considerada para o pavimento do Anel Rodoviéario de Belo Horizonte
consiste em um plano integrado de restauragéo funcional da rodovia, combinando diferentes técnicas
de engenharia de pavimentacao para tratar os diferentes niveis de deterioracéo existentes ao longo
do trecho municipalizado.

Para o Anel Rodoviario de Belo Horizonte, considerando o estado atual de deterioragdo do
pavimento, a elevada solicitagdo estrutural decorrente do intenso volume de trafego e a criticidade

operacional da via, adotam-se como mais adequadas as solu¢es de restauracdo funcional por
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fresagem e recapeamento asfaltico, associadas a intervengfes estruturais pontuais de reforco,
reciclagem ou reconstituicdo de camadas, conforme diagndstico técnico de cada segmento.

A selegdo das técnicas de reabilitacdo estrutural devera ser subsidiada por projeto de engenharia
detalhado, baseado em levantamentos e ensaios de campo e laboratoriais, permitindo a adequada
caracterizacdo das patologias, da capacidade estrutural remanescente e das intervencdes
necessarias em cada trecho.

Considerando a necessidade de manutencdo das propriedades tecnologicas do Concreto
Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ), bem como a exigéncia de liberacdo célere das faixas de
rolamento e a relevancia logistica do Anel Rodoviario, a produgdo da mistura asfaltica devera ocorrer
em usina localizada na Regido Metropolitana de Belo Horizonte, em distancia compativel com o
tempo méaximo admissivel de transporte da massa, de modo a evitar perda de temperatura,
segregac¢ao ou comprometimento da qualidade do material aplicado.

Solucédo de Reabilitagdo: Restauragcdo Funcional do Pavimento

A estratégia adotada busca recuperar o desempenho funcional e estrutural do pavimento,
assegurando regularidade superficial, capacidade de suporte, durabilidade e seguranca viaria, por

meio das seguintes intervengdes principais:

Manutencdo no pavimento:

e Fresagem: Consiste na remocdo mecéanica (desbaste) de uma ou mais
camadas deterioradas do revestimento asféltico existente, a uma
profundidade controlada. Esta etapa elimina patologias superficiais como
trincas, panelas, afundamentos e irregularidades, criando uma superficie
homogénea e com geometria adequada para receber a nova camada
asfaltica. A profundidade da fresagem sera definida com base na severidade
e tipo de patologia.

e Recapeamento Asféltico: Apos a fresagem, aplica-se uma ou mais camadas
de concreto asfaltico (CBUQ - Concreto Betuminoso Usinado a Quente) sobre
a superficie preparada. Estas camadas aplicadas restauram as
caracteristicas funcionais do pavimento, como a regularidade, a textura
superficial, a resisténcia ao escorregamento e a impermeabilidade,
proporcionando uma rodagem confortavel e segura, além de aumentar a
capacidade estrutural do trecho. Esta € a principal técnica para a restauracao

funcional de grandes extensoes.
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e Reciclagem e Reconstituicdo Pontual de Camadas: Em trechos onde a
estrutura do pavimento estiver mais comprometida, serd empregada a
reciclagem das camadas existentes. Este processo envolve a desagregacao
do material do pavimento antigo (revestimento, base e/ou sub-base), sua
homogeneizacao e estabilizacdo com a adicdo de ligantes, especificamente
cimento. O material reciclado forma uma nova camada de base de alta
resisténcia, promovendo a reutilizacdo de materiais e reduzindo a extracéo
de agregados naturais, contribuindo para a sustentabilidade da obra.

e Reconstituicdo Pontual de Camadas: Em pontos especificos onde a
deterioragdo € tdo severa que a reciclagem néo seria suficiente, ou onde ha
falhas profundas de base e sub-base, sera realizada a reconstituicdo
completa dessas camadas. Isso envolve a remocao total do material
danificado e a reconstrucdo do pacote estrutural com materiais novos e de
qualidade controlada, garantindo a capacidade de suporte e durabilidade
nesses locais criticos.

¢ Remendos Profundos: Esta técnica serd aplicada para sanar patologias
localizadas e de maior profundidade, como buracos ou panelas que atingem
as camadas mais baixas do pavimento. Envolve o recorte e a remogao
completa do material deteriorado, desde o revestimento até a base ou sub-
base, seguida da recomposicdo das camadas com material novo e
compactacdo adequada, garantindo a homogeneidade com o restante do
pavimento e evitando a reincidéncia de falhas ho mesmo local.

e Sinalizagdo Horizontal: Como etapa final e crucial para a seguranca, sera
realizada a revitalizacdo completa da sinalizacdo horizontal em todos os
trechos intervencionados. Isso inclui a repintura de faixas de rolamento,
linhas de bordo, zebrados, legendas e demais demarcacgbes viarias,
utilizando tintas de alta durabilidade e retrorefletividade, conforme as normas
do CONTRAN. Esta acéo é fundamental para guiar os motoristas, organizar
o fluxo de trafego e prevenir acidentes, complementando a melhoria fisica do

pavimento.

Nesse contexto, a contratacdo de obras para restauracdo, recuperacdo e melhoramento do
pavimento do Anel Rodoviario de Belo Horizonte trata-se de medida proativa e essencial para a
sustentabilidade da rodovia e para o desenvolvimento socioeconémico da regido, fazendo-se

necessaria a aplicagdo de metodologia e técnicas, com emprego das melhores préticas e tecnologias
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disponiveis para restauracao e recuperagdo de pavimentos asfalticos, incluindo, mas nao se
limitando a:

Fresagem e recapeamento asfaltico;

Execucado de remendos profundos e superficiais;

Reciclagem de pavimentos;

Reforgo estrutural do pavimento (camadas de base e sub-base);

Revitalizacdo completa da sinalizacéo horizontal (pintura de faixas) conforme
normas do CONTRAN e DNIT.

Requisitos técnicos e operacionais da solucao

Para garantir a durabilidade e o0 desempenho da solucéo adotada, dever&o ser observados:

e Utilizacdo de materiais asfélticos, agregados e ligantes que atendam as
normas técnicas aplicaveis e especificagbes dos 0Orgdos rodoviarios
competentes;

e Implementacdo de Plano de Controle Tecnol6gico abrangendo materiais,
mistura asféltica, compactacao e acabamento;

e Emprego de equipes técnicas qualificadas e equipamentos adequados as
operag0Oes de fresagem, pavimentagdo e compactacao;

¢ Planejamento executivo das intervencfes com minimizacdo de impactos ao
trafego e adequada sinalizagéo provisoria;

e Atendimento as exigéncias ambientais e de gestdo de residuos da
construcao;

e Cumprimento das normas de seguranca do trabalho aplicaveis as obras

viarias.

A combinacdo dessas técnicas permite uma abordagem escalonada da deterioracdo do pavimento
desde a restauracao superficial até a recomposicao estrutural, assegurando resultado duradouro e
compativel com a importancia estratégica do Anel Rodoviario de Belo Horizonte para a mobilidade
urbana e regional.

Espera-se que a solugéo adotada proporcione melhoria significativa das condi¢cdes de rolamento,
seguranca e conforto dos usuarios, com reducéo de defeitos, aumento da vida util do pavimento e

maior eficiéncia operacional do sistema viario.

7. ESTIMATIVA DAS QUANTIDADES A SEREM CONTRATADAS
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A estimativa das quantidades a serem contratados para os servicos de restauracdo, recuperacéo e

melhoramento do pavimento do Anel Rodoviario de Belo Horizonte foi desenvolvida com base em

uma abordagem multifacetada. Este cuidado visa garantir a precisao orcamentéria, a adequacao das

intervencdes e a otimizacao dos recursos publicos, refletindo um planejamento alinhado as melhores

préaticas de gestdo de infraestrutura rodoviaria.

Para a definicdo desses quantitativos, foram considerados os seguintes pilares:

Interlocucdo Direta com o Orgdo (DNIT): Reunies e consultas diretas com
as areas técnicas do DNIT, responsavel pela malha rodoviaria de Minas
Gerais e, especificamente, pelo Anel Rodoviario. Essa interlocucdo permitiu
obter informacgdes repassadas pelo DNIT, sobre o estado de conservacao do
pavimento, as patologias que seriam mais recorrentes em cada segmento, 0
historico e periodicidade de intervengfes realizadas e os estudos técnicos
pré-existentes. A troca de informagdes com os especialistas do 6rgéo é
fundamental para validar as premissas e ajustar as estimativas as realidades
operacionais e as prioridades estabelecidas internamente.

Acompanhamento das Acbes de Reabilitacdo de Pavimento em Curso: Para
garantir que as estimativas refletissem as condi¢des atuais e as necessidades
dindmicas da via, foi realizado um acompanhamento in loco e uma analise de
dados das acgdes de reabilitacdo de pavimento que ja estdo em andamento
ou gque foram recentemente concluidas em trechos similares ou adjacentes
do Anel Rodovidrio. A observacdo das técnicas empregadas, da
produtividade das equipes e equipamentos, e da evolugdo dos custos reais
em projetos correntes, forneceu um subsidio pratico e empirico para refinar
as estimativas de quantidade e os parametros de custo. Essa abordagem
permite ajustar as projecbes com base na performance real das obras,
minimizando desvios or¢amentarios e garantindo a exequibilidade do projeto

proposto.

A combinacao desses trés elementos, o planejamento formal do DNIT, a expertise adquirida através

da interlocucao direta, e a validagdo em campo por meio do acompanhamento de obras, assegura

gue a estimativa das quantidades a serem contratadas seja mais precisa e fundamentada,

representando uma base sélida para a continuidade do processo de contratacao.
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O estudo realizado resultou na descriminacdo das planilhas de itens e quantitativos. Ressalta-se que
0 objeto, e a determinacgéo precisa dos quantitativos para os servicos de reabilitagcdo do pavimento
asfaltico apresenta uma dificuldade intrinseca, dada a natureza dindmica e a inerente
imprevisibilidade dos defeitos e intervengdes necessarias. Embora seja viavel analisar o histérico
geral de demandas de manutencdo, a ocorréncia de novos defeitos ou a manifestacdo de
degradaces especificas exigirdo a restauracdo, recuperacao e melhoramento de trechos de forma
urgente e ndo programada. Tal cenario é acentuado pela auséncia de registros historicos de servigcos
de manutencdo, em decorréncia da sua recente municipalizacdo, o que inviabiliza um

dimensionamento exato e antecipado de todas as necessidades.

A estimativa de custos da presente contratacédo foi elaborada com base em referéncias de precos
provenientes de tabelas oficiais de obras publicas, notadamente SUDECAP, SINAPI, SETOP e
SICRO, adotando-se, para cada item, a base mais aderente a natureza dos servicos de
pavimentacao rodoviéria urbana.

As composicdes de custos e quantitativos correspondentes encontram-se detalhadas nas planilhas
or¢camentarias que subsidiam o Termo de Referéncia, assegurando a compatibilidade entre a solugcéo

técnica proposta no presente Estudo Técnico Preliminar e o orcamento estimado da contratacao.

8. ESTIMATIVA DO VALOR DA CONTRATACAO

A estimativa dos valores unitarios e globais da contratacdo foi elaborada mediante a orcamentagéo
do empreendimento, levando em consideracdo as tabelas publicas de servigos e pesquisas de

mercado.

O valor estimado para a contratacdo dos servi¢os de restauragéo, recuperacdo e melhoramento do
pavimento do Anel Rodoviério de Belo Horizonte, considerando o prazo de execugéo de 36 (trinta e
seis) meses, € de R$ 137.167.861,46 (cento e trinta e sete milhdes e cento e sessenta e sete mil e

oitocentos e sessenta e um reais e quarenta e seis centavos).

Este valor reflete a natureza de servigo continuado essencial para a manutencao da infraestrutura e
a garantia da seguranca e eficiéncia do Anel Rodoviario Celso Mello Azevedo, no trecho
municipalizado de Belo Horizonte, e foi levantamento com base nas Tabela Oficiais (SUDECAP,

SINAPI, SETOP), além do historico de contratos anteriores firmados para servigos semelhantes.

As memorias de calculo da estimativa de precos ou dos precos referenciais e os documentos que

Ihe d&o suporte constardo no processo de licitacao.
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9. JUSTIFICATIVAS PARA O PARCELAMENTO OU NAO DA CONTRATAGCAO

Apés analise técnica, opta-se pelo ndo parcelamento do objeto da contratagédo, considerando que o0s
servicos a serem executados possuem caracteristicas similares, escopo técnico padronizado,
metodologias compativeis e a possibilidade de execucao por uma mesma empresa, 0 que permite a

unificacdo do objeto em um unico lote.

A deciséo de néo parcelar a contratacdo da obra de restauracdo e melhoramento do pavimento do
Anel Rodoviario de Belo Horizonte decorre de avaliagdo técnica e estratégica que evidencia a

inviabilidade e a desvantagem do fracionamento.

A indivisibilidade técnica e funcional do objeto é um fator preponderante uma vez que o pavimento
€ um sistema continuo e interdependente em que intervencdes em um segmento influenciam
diretamente o desempenho dos trechos adjacentes. A execucao por diferentes contratadas, poderia
ocasionar descontinuidades técnicas, variacées na qualidade dos materiais e métodos executivos,
interfaces probleméaticas e desempenho heterogéneo ao longo da via, comprometendo a vida Util da

estrutura.

Sob o aspecto econémico, 0 parcelamento comprometeria a economia de escala e a otimizagéo de
custos, pois despesas fixas relevantes, como a mobilizagdo e desmobilizacdo de equipamentos de
grande porte e estrutura de gerenciamento, seriam multiplicadas entre contratos. A contratagéo
integral permite a diluicdo desses custos e melhores condi¢des comerciais na aquisi¢do de insumos
em grande volume, resultando em maior vantajosidade para a Administragdo. No que se refere a
gestdo contratual, a divisdo em multiplos contratos elevaria significativamente a complexidade de
gerenciamento e fiscalizacéo, com riscos de conflitos de interface, dificuldades de sincronizacdo de
cronogramas e maior demanda de recursos administrativos e técnicos. A execucdo por unico
contratado favorece a padronizacéo dos procedimentos de controle de qualidade e a eficiéncia da

fiscalizacao.

Adicionalmente, o gerenciamento de trafego e a seguranca viaria seriam mais dificeis e arriscados
em um cenario parcelado. O Anel Rodoviario demanda um plano de trafego unificado e rigoroso, com
desvios bem sinalizados e ac6es coordenadas para minimizar 0s impactos aos usuarios diarios. A
atuacao de diversas empresas, cada uma com sua propria metodologia de sinalizacéo e interrupcéo

do fluxo, poderia gerar confusdo, aumentar o risco de acidentes e causar maiores
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congestionamentos. Um Unico contratado permite a elaboracao e execugéo de um plano de trafego

mais coeso, homogéneo e de facil compreensdo para os motoristas.

Destaca-se ainda que a contratacdo integral favorece a responsabiliza¢do Unica pela qualidade e
desempenho da obra, simplificando a aplicacdo de garantias e a correcdo de eventuais falhas,
evitando controvérsias quanto a atribuicdo de responsabilidades em interfaces entre lotes. Assim, a
opcdo pela contratacdo em um lote Unico, sem parcelamento, mostra-se mais adequada aos
principios da economicidade, eficiéncia e seguranca, sem prejuizo a competitividade, uma vez que

0 mercado dispde de empresas com capacidade técnica e operacional compativel com o objeto

A presente justificativa encontra-se em conformidade como art. 18, § 1°, VIII, da Lei no 14.133/2021,
gue admite a ndo adogdo do parcelamento quando tecnicamente demonstrada a maior para a

Administragéo.

10. CONTRATACOES CORRELATAS E/OU INTERDEPENDENTES

N&o existe no momento previsdo de contratagdes correlatas e/ou interdependentes ao objeto aqui

tratado.

11. RESULTADOS PRETENDIDOS

A contratacdo dos servicos de engenharia para restauracdo, recuperagcdo e melhoramento dos
pavimentos no Anel Rodoviario de Belo Horizonte, sob o regime de precos unitarios, visa alcangar
resultados significativos em termos de economicidade e otimizacdo de recursos. A presente
contratacdo tem como objetivo o0 reestabelecimento das condi¢cdes de funcionalidade da pista de
rolamento, com foco em acdes de reperfilagem, recapeamento e renovagdo da sinalizacao

horizontal.

A economicidade sera alcancada através da remuneracao da contratada com base nas quantidades
efetivamente realizadas, incentivando a produtividade e a eficiéncia na execugcdo dos servigcos. A
flexibilidade proporcionada pelo contrato por precos unitarios permitird o direcionamento dos
esforcos e recursos para 0s pontos mais criticos do Anel Rodoviario, otimizando a aplicacdo dos

recursos financeiros disponiveis e maximizando os beneficios para os usuarios.
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O melhor aproveitamento dos recursos humanos, materiais e financeiros serd garantido pela
utilizacao de tecnologias e métodos modernos de execucéo, pelo controle de qualidade rigoroso dos
materiais e servigos, e pela gestao eficiente do contrato, com foco na otimizag&o dos processos e na
reducédo de desperdicios.

Espera-se que a contratacdo resulte em uma melhoria significativa das condi¢cdes de seguranca e
conforto dos usuarios do Anel Rodoviario, com a reducédo do nimero de acidentes, a diminuicdo do
tempo de viagem e a otimizacdo dos custos operacionais dos veiculos. Ao garantir a funcionalidade
da pista de rolamento, a presente contratagdo contribui para o desenvolvimento econdmico e social
da regido metropolitana de Belo Horizonte, facilitando o acesso a servicos, educacgéo e lazer, além

de impulsionar o setor produtivo e o turismo.

Por conseguinte, objetiva-se a reducdo de custos com manutencéo, a longo prazo, em decorréncia
do aumento da vida util do pavimento. A contratacdo caracteriza-se como melhor aproveitamento
dos recursos, a ser alcangado por meio de planejamento eficiente, execucgéo qualificada dos servigos
e fiscalizacéo rigorosa do contrato, atendendo aos principios da economicidade, da eficiéncia e da
sustentabilidade.

12. PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS PREVIAMENTE A CELEBRACAO DO CONTRATO

Nao h& providéncias adicionais a serem adotadas previamente a celebracdo do contrato,

considerando que as condi¢fes legais, técnicas e administrativas estdo devidamente atendidas.

13. POSSIVEIS IMPACTOS AMBIENTAIS E RESPECTIVAS MEDIDAS MITIGADORAS

Devido a natureza deste contrato, conforme prevé a Secretaria Municipal de Politica Urbana de Belo
Horizonte, “as intervengbes, em vias ja implantadas, nos meios-fios, sarjetas, o recapeamento,
substituicdo e/ou recuperacao do pavimento degradado das vias veiculares e suas calcadas, pistas
de caminhada, ciclovias e demais vias de pedestre, incluindo também as escadarias; bem como a
demolicdo das estruturas antigas e o transporte dos residuos gerados sobre caminh&o no Municipio
de Belo Horizonte” ndo se caracterizam como empreendimento de impacto, nos termos dos artigos

344 e 345 da Lei Municipal 11.181/2019, ndo demandando Licenciamento Ambiental ou Urbanistico.
A preocupagdo com a mitigacao de eventuais impactos ambientais seré diretamente incorporada nas

especificagbes técnicas dos itens a serem contratados. Essa abordagem visa garantir que as

guestbes ambientais sejam consideradas de forma transversal em todas as etapas do processo,
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desde a selecado dos materiais, equipamentos até a execucdo dos servicos e destinacdo final dos

residuos em consonancia com as normas ambientais.

Para atendimento a legislacdo ambiental, a Contratada devera observar as normas e exigéncias
apliciveis as atividades de manutengéo e conservacgao rodoviaria, especialmente no que se refere
ao manejo e destinacdo adequada dos residuos provenientes da execuc¢do dos servigos. Na hipotese
de participacdo de empresas reunidas em consércio, todas as consorciadas responderdo

solidariamente pelo cumprimento das obrigacdes ambientais decorrentes do contrato.

A Contratada deverd apresentar, sempre que solicitado pela Fiscalizacdo, os comprovantes de
destinagdo ambientalmente adequada dos residuos, em conformidade com o Plano de
Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil (PGRCC) e demais normas municipais vigentes,
inclusive quando os servicos forem executados por empresa integrante do consorcio. E de
responsabilidade da Contratada o recolhimento, triagem, transporte e destinacédo final dos residuos
gerados, independentemente de sua natureza, observando-se as boas praticas ambientais e de
seguranca. Em caso de consoércio, a responsabilidade técnica e legal perante a Administracdo sera
solidaria entre todas as empresas consorciadas.

A Contratada devera apresentar, conforme exigido pela regulamentacéo estadual, os comprovantes
de destinacdo dos residuos gerados, mediante emissdo do Manifesto de Transporte de Residuos
(MTR-MG) ou equivalente, e o Certificado de Destinagédo Final (CDF) emitido por meio do sistema
da FEAM, relativos as cargas encaminhadas para a destinacdo final. Considerando o volume
expressivo de residuos estimado e visando ao adequado controle e rastreabilidade, sera exigido o

controle mensal dos Comprovantes de Transporte de Residuos (CTRs).

Deverd ser apresentada a licenga ambiental do local de destino, constando sua aptidéo para receber
o residuo a ser destinado, e o seu alvara de localizacdo e funcionamento. Deverd também ser
apresentado o Comprovante de Destinagéo Final (CDF) emitido eletronicamente pelo site do Sistema
MTR da Fundacao Estadual de Meio Ambiente (FEAM) e o controle mensal dos CTRs.

A Contratada sera a responsavel por implantar medidas para minimizar a emissdo de ruidos e
atenuar as vibracdes durante a execucao da obra, atendendo ao preconizado pela Lei Municipal n.°
9.505/2008, além que esta devera garantir que todos os caminhdes sejam cobertos/enlonados antes
de sairem do local da prestacdo de servicos transportando qualquer tipo de residuo e demais
cuidados pertinentes. Por fim, a Contratada devera controlar e fazer a gestdo da validade dos

certificados de inspecéo veicular para as medi¢oes de opacidade e demais documentos pertinentes.
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A Contratada deverd observar integralmente a legislacdo ambiental vigente nas esferas federal,
estadual e municipal, incluindo as Resolugbes do CONAMA, as normas da ABNT e demais
instrumentos aplicaveis, obtendo, sempre que necessario, as autorizacdes e certificacdes
correspondentes. Em caso de consorcio, todas as empresas consorciadas deverdo atender

integralmente a tais requisitos legais.

Em atendimento a normativa municipal, especialmente a Lei Municipal n® 10.522/2012, que institui o
SGRCC no Municipio de Belo Horizonte e a Lei Municipal n°® 10.534/2012 que disciplina a limpeza
urbana, seus servicos e 0 manejo de residuos solidos urbanos, a Contratada devera assegurar a
elaboracgéo, o controle e a destinacdo adequada dos residuos gerados no ambito dos servigos de

recuperacdo funcional do pavimento e atendendo as normas de seguranca e salde ocupacional.?

14. DECLARACAO DE VIABILIDADE

As informacfes obtidas e compiladas neste documento demonstram que a contratagcdo € viavel
porque, além de ser tecnicamente adequada e economicamente fundamentada, seus resultados
pretendidos séo alinhados ao interesse publico, com o beneficio primordial de promover uma dréastica
reducdo de acidentes através da melhoria das condi¢cdes de trafegabilidade e seguranca viaria,
garantindo maior conforto a populacdo, prolongamento da vida Gtil do pavimento e aumento dos

beneficios socioecondmicos e ambientais.

15. Prazos

O prazo de vigéncia e execucdo dos servicos foi estabelecido em 36 (trinta e seis) meses,
considerando que, embora tecnicamente seja possivel a celebracdo do contrato por periodo inferior,
eventual procedimento de prorrogagdo contratual demanda tempo e recursos administrativos e

financeiros.

A adocgdo de prazo contratual mais amplo mostra-se vantajosa a Administracdo, pois assegura
continuidade operacional, previsibilidade de planejamento e eficiéncia na gestdo contratual,

especialmente diante da natureza continua e da criticidade do sistema viario objeto da contratacao.

Ressalta-se, ainda, que o prazo definido se apresenta adequado e atrativo ao mercado de

engenharia rodoviaria, permitindo as licitantes melhor planejamento e amortizagcdo de investimentos

2https://leismunicipais.com.br/a/mg/b/belo-horizonte/lei-ordinaria/2012/1053/10522/lei-ordinaria-n-10522-2012-institui-o-sistema-de-gestao-sustentavel-de-residuos-
da-construcao-civil-e-residuos-volumosos-sgrcc-e-o0-plano-municipal-de-gerenciamento-integrado-de-residuos-da-construcao-civil-e-residuos-volumosos-pmrcc-e-da-
outras-providencias e https://leismunicipais.com.br/a/mg/b/belo-horizonte/lei-ordinaria/2012/1054/10534/lei-ordinaria-n-10534-2012-dispoe-sobre-a-limpeza-urbana-
seus-servicos-e-o-manejo-de-residuos-solidos-urbanos-no-municipio-e-da-outras-providencias
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em equipamentos, usinas, logistica e mobilizacdo de equipes, contribuindo para maior

competitividade e economicidade do certame.
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17- ANEXOS

Faz parte deste estudo técnico preliminar o seguinte anexo:
Anexo | — Termo de Transferéncia e Aditivo ao Termo de Transferéncia

Anexo Il — Mapa de localizagéo
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