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ESP-COMANDO DE AVIACAO DA PM "JOAO NEGRAO’

Estudo Técnico Preliminar 35/2026

1. Informacoes Basicas

Numero do processo: 057.00380165/2026-28

2. Descricao da necessidade
PR-INP

2.1. A Policia Militar do Estado de Sdo Paulo possui o uso provisério do avido Hawker Beechcraft, Baron G58, nimero de série TH-2317 e seus motores
fabricante Teledyne Continental modelo I0-550-C31B, matricula PR-INP, através de decisdo judicial prolatada no processo 0821511-
10.2019.4.05.8300, em 01 de fevereiro de 2023, pelo juiz Marcus Holz, titular da 14® Vara Federal da Justica Federal de Pernanbuco, onde concedeu o
uso provisério dessa aeronave a Policia Militar do Estado de Sao Paulo.

2.2. Essa aeronave passou a desenvolver a atividade de transporte de Autoridades de ambito Estadual dos poderes Executivo, Legislativo e Judiciario e
da prépria PMESP, transporte de tropa para as mais diversas atividades da Corporagdo, como equipes de negociacdo em ocorréncias com reféns, equipes
antibombas, transporte de presos em apoio a Secretaria de Administracdo Penitencidria, transporte de efetivo da Defesa Civil do Estado, em apoio a
calamidades publicas. Estando também em condicdes de realizar de transporte de érgdos humanos para transplantes, conforme necessidade.

2.3. Este modelo de aeronave dispde de recursos para execucdo de operagdes de elevada seguranca operacional, atendendo exigéncias internacionais, as
quais também sdo requeridas pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - ANAC. E impensavel tratar de aviacdo sem citar e fomentar um proficuo e
rigoroso cronograma de manutencdo composto, em suma, por grandes e pequenas inspecdes preventivas programadas, além de intervengdes, reparos e
troca de componentes quando requerido. Para tanto, faz-se necessario um detalhado acompanhamento, garantindo que todas as exigéncias estipuladas
pelas normas de aviacdo em geral e pelo fabricante do modelo sejam cumpridas, visando a manutengdo da aeronavegabilidade.

2.3.1. A aeronavegabilidade é um conceito fundamental na aviacdo, pois representa a capacidade de uma aeronave operar de forma segura, eficiente e em
conformidade com todas as normas técnicas e regulatérias estabelecidas pelas autoridades aeronduticas. Garantir a aeronavegabilidade significa
assegurar que todos os sistemas, componentes e estruturas da aeronave estejam em perfeitas condi¢des de funcionamento, reduzindo significativamente o
risco de falhas durante o voo. Dessa forma, a manutencdo rigorosa da aeronavegabilidade é indispensavel para proteger vidas, preservar o patriménio
ptiblico e garantir a continuidade das operagOes aéreas, especialmente em missoes criticas de seguranca publica e defesa civil.

2.4. Dessa forma, almeja-se que sejam empenhados esfor¢os no tocante a promocdo de certame licitatério com a finalidade de se contratar empresa,
Organizacdo de Manutengdo (OM) capacitada, seguindo as normatizagdes pertinentes (Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil - RBAC 145 e 43), a
prestar servico continuo de manutengdo aeronautica, a fim de manter sem interrup¢des a operacdo do PR-INP, operado por esta Unidade Aérea Ptblica -
UAP, conforme o que se contempla no Termo de Referéncia, e demais documentos relacionados, tais como: revisdes, reparos, inspecoes e intervenc¢des
ndo programadas que permitam a manutencao da aeronavegabilidade, além de revisdes gerais e trocas, quando necessario, dos componentes, sistemas,
motores e hélices das aeronaves.

2.5. O Cédigo Brasileiro de Aerondutica determina de forma expressa, em seu artigo 70, §2°, que todo e qualquer explorador ou operador de aeronave
execute ou faga executar as manuten¢des necessarias a preservacao das condi¢des de seguranca tal qual o projeto original, sob pena de cancelamento do
Certificado de Aeronavegabilidade (CA) da aeronave.

2.6. As operagoes aéreas executadas pelo CAVPM se enquadram, conforme o Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil n° 90 - Requisitos para
Operacdes Especiais de Aviacdo Ptblica, num rol seleto de a¢Ges realizadas por organizac¢des encarregadas de executar missdes de seguranga publica e
defesa civil, envoltas de peculiaridades que exigem um alto grau de pericia, através de um criterioso processo de formagdo e treinamento.

2.7. O operador de uma aeronave desempenha um papel crucial na garantia da seguranca das operagdes aéreas, sendo responsavel pelo cumprimento
rigoroso das normas de manutencdo e pela promocdo de praticas operacionais seguras. Essas obrigacdes estdo estabelecidas por regulamentagdes
nacionais e internacionais, como citados. As operagdes da aeronave PR-INP sujeitam-se as estabelecidas pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, que
seguem fielmente aquelas estipuladas pela Organizacdo da Aviacao Civil Internacional (ICAO).

2.8. O operador deve assegurar que a aeronave seja submetida a inspecOes e servicos de manutencdo de acordo com o programa de manuten¢do do
fabricante da aeronave, aprovado pela autoridade aerondutica. Isso inclui manuteng¢des preventivas, corretivas, além de grandes revisdes, que possuem
elevado custo. A manutencao deve ser realizada por mecanicos e técnicos devidamente qualificados e certificados, com treinamento adequado para cada
tipo de aeronave e sistema, com ferramentas especificas. Exigéncias que impedem que tais a¢Oes sejam executadas por técnicos do CAvPM, por ndo
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possuirmos homologacdo da oficina e capacitacdo dos técnicos especifica nesse modelo. Sendo ainda obrigatério manter registros detalhados de todas as
atividades de manutencéo realizadas, incluindo substituicdo de pegas, inspecdes e testes, garantindo rastreabilidade de componentes inspecionados ou
substituidos, ferramentas utilizadas e executores das agoes.

2.9. O operador deve garantir que a aeronave esteja sempre em conformidade com os requisitos para a validagdo do Certificado de Aeronavegabilidade,
devendo ainda estar atendendo ao cumprimento de Diretrizes de Aeronavegabilidade, emitidas pelos fabricantes e autoridades aeronauticas para corrigir
condi¢des que possam comprometer a seguranga, que podem ocorrer a qualquer tempo exigindo por vezes agdes imediatas, com custos altos, tudo
visando a seguranca das operagoes.

2.10. Caso sejam identificadas falhas ou anomalias durante a operagdo, o operador deve interromper a utilizagdo da aeronave até que a situagao seja
corrigida, cumprindo todas as exigéncias do manual de operagdes e de manutencdes da aeronave, ndo sendo facultativo deixar de executar as inspecoes
ou corregdes previstas. O CAvPM deve ainda submeter-se a quaisquer auditorias ou inspe¢des executadas pela ANAC e seus agentes, devendo cooperar
integralmente.

2.11. O cumprimento dessas obrigacOes é essencial ndo apenas para assegurar a aeronavegabilidade da aeronave, mas principalmente para proteger
vidas, bens e o meio ambiente, promovendo uma aviagdo mais segura e confiavel, cumprindo todo o rol de legislacdo pertinente.

2.12 O atual contrato de manutencdo desta aeronave findar-se-4 em 18 de novembro de 2027, ndo sendo permitida a sua prorrogacdo. Contudo, em razdo
dos altos custos das inspec¢des iniciais para o seu uso, o contrato se encontra com saldo financeiro insuficiente até o término do prazo, tornando
necessaria a realizacdo de novo processo licitatério para a contratacdao de empresa especializada em manutencdo, a fim de que ndo se interrompa a
aeronavegabilidade da aeronave e, assim, ndo haja prejuizo a prestacdo dos servigos elencados. O atual saldo contratual encontra-se nessa situagdo, uma
vez que diversas necessidades somente puderam ser constatadas somente com a efetiva operacdo da aeronave, iniciada pelo CAVPM ap6s a liberagdo
pela Justica Federal.

3. Area requisitante

Area Requisitante Responsavel

Comando de Aviagdo da Policia Militar do Estado de Sdo Paulo — Divisdo

Cap PM Eduardo Pelegrini de Al
de Manutengdo Aeronautica aP uardo Felegrint de Alencar

Comando de Aviagdo da Policia Militar do Estado de Sado Paulo - Divisao

o Cap PM Allisson Martins Navarro
de Manutengdo Aeronautica P ! ! v

4. Descricdo dos Requisitos da Contratacao

4.1. Contratacdo de Organizagdo de Manutengdo (oficina) homologada pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), conforme Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil N° 145 (RBAC 145), atualizado pela Emenda n° 09, 05 de julho de 2023, com utilizacdo de ferramental e técnicos préprios e
habilitados para prestar servicos de manutengdo aeronautica em aeronave Baron G58, niimero de série TH-2317 e matricula PR-INP.

4.2. A CONTRATADA deverad prestar os seguintes servicos, além de outros que forem necessérios para manter a aeronavegabilidade da aeronave:

4.2.1. Controle Técnico de Manutengdo — CTM, informatizado de célula, motores, hélices e de componentes;

4.2.2. Manutengao preventiva e reparos em discrepancias, em célula, motores e hélices e componentes;

4.2.3. Aplicacdo de Boletins, Cartas e Diretrizes de Aeronavegabilidade e outros documentos mandatdrios, pelo fabricante ou autoridades aeronauticas;
4.2.4. Cumprir inspecdes por horas voadas e/ou calendaricas, de acordo com o requerido nos manuais do fabricante;

4.2.5. Emitir Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA);

4.2.6. Reparar, instalar e homologar instrumentos e equipamentos necessarios a navegacao visual e por instrumentos;

4.2.7. Regularizar a documentacdo legal de acordo com as normas da ANAC (RBAC 145 e outras) e demais érgaos;

4.2.8. Atualizar a documentacdo técnica da aeronave (banco de dados de navegacdo e manuais de bordo);

4.2.9. Atualizacdo de “software” e banco de dados de avi6nicos;

4.2.10. Fornecimento de manuais de manutencdo digitais ou impressos para consulta da administracao;

4.2.11. Elaboragdo de LOA (Letter Of Authorization) (Carta de Autorizacdo de Voo PBN - Performance Based Navigation, e RVSM - Reduced Vertical
Separation Minimum, se for o caso);
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4.2.12. Transporte terrestre da aeronave ou partes, caso necessario.
4.2.13. Devera ter no minimo um mecanico e um inspetor, com curso especifico da aeronave: célula, motor e hélice;

4.2.1.4. Capacidade para aquisi¢do de pecas por conta propria, repassando os custos a contratada ap6s o recebimento da aeronave reparada/inspecionada.

5. Levantamento de Mercado

5.1. No intuito de resolver a necessidade de manutencdo da aeronave, modelo Hawker Beechcraft, Baron G58, prefixo PR-INP, foi realizado um
levantamento de mercado abrangente, com o objetivo de identificar as alternativas existentes, suas vantagens e limitacdes, além da viabilidade técnica e
econdmica de cada prestador de servico. As seguintes op¢des foram consideradas:

5.1.1. Contratacao de empresa especializada em manutencdo aerondutica:

Foram identificadas empresas com certificacdo vigente junto a ANAC, aptas a realizar os servicos exigidos. Os valores obtidos por meio de cota¢des
variam, a depender do escopo e da complexidade do servigo. Essa opgdo garante conformidade com a legislacdo aerondutica e permite maior
previsibilidade na execugéo dos servigos.

5.1.2. Aluguel (arrendamento) de aeronave substituta durante o periodo de manutencao:

Consultas ao mercado indicam a disponibilidade de aeronaves similares para locacdo, no entanto tendo em vista a aeronave ndo pertencer ao Estado, essa
ndo deve ser uma opgao.

5.1.3. Capacitagdo de equipe propria para execucdo de manutengoes:
Considerou-se a possibilidade de capacitar servidores ou contratar profissionais qualificados para compor uma equipe de manutencao interna.

A opcdo exigiria investimentos significativos em formagdo, infraestrutura, ferramental e certificagdes junto a ANAC pelas oficinas de manutencdo do
CAvVPM, com custo estimado elevado, além de manutengédo continua da habilitacdo técnica aos mecanicos.

Essa alternativa poderia ser vidvel num longo prazo, mas apresenta alto custo inicial e risco regulatério se ndo for devidamente implementada.

5.2. Apds a andlise das alternativas, observou-se que a contratacdo de empresa especializada ainda se mostra a solugdo mais imediata e eficaz,
considerando o tempo de resposta necessario, a seguranga das operagdes e o atendimento as normas da aviagdo civil.

5.3. Por fim, vale exortar que o CAvPM acumula ampla experiéncia na operacdo e manutenc¢do de helicépteros modelo AS50, com oficina homologada e
equipe técnica altamente qualificada e especializada nesse modelo.

5.3.1. Por outro lado, no que se refere a operagdo das aeronaves de asa fixa, atualmente em uso provisério, o cendrio é bem distinto, pois 0 CAvPM nao
possui oficina homologada para esse tipo de aeronave, tampouco técnicos qualificados para sua manutencdo. Além disso, trata-se de aeronaves com
procedéncia duvidosa, uma vez que eram anteriormente utilizadas em atividades ilicitas, como o trafico de drogas.

5.4. Diante desse contexto, é importante destacar que a cada parada em oficina podem surgir intercorréncias e necessidades de reparos adicionais. Tais
imprevistos, em razao das condi¢des das aeronaves e da auséncia de estrutura prépria, podem demandar solu¢oes complexas e gerar custos elevados.

5.5. Nos termos do artigo 5°, § 3°, do Decreto estadual n® 68.017, de 11 de outubro de 2023, certifica-se a imprescindibilidade dos requisitos impostos
para esta contratacdo. A exigéncia de homologagdo junto a ANAC nos termos do RBAC 145, com capacitagdo especifica no modelo Hawker Beechcraft
Baron G58 e nos motores Teledyne Continental 10-550-C31B, decorre de imposi¢do regulatéria e ndo comporta flexibilizagdo, sob pena de perda do
Certificado de Aeronavegabilidade.

6. Descricao da solucdao como um todo

6.1. Conforme apresentado no item anterior, a solucdo recomendada deve abranger os servicos necessarios para a manutengdo da aeronavegabilidade da
aeronave em questdo, conforme parametrizado na descri¢do dos requisitos no item 5, ofertando uma solugdo completa de manutengdo aerondutica nas
intervencdes de discrepancias, nas manutengdes calendéricas e por hora de voo, atualizagdes dos manuais da aeronave em decorréncia de revisdes
futuras, aplicac@o de boletins de servico que impactem na operacdo mais eficaz e segura da aeronave, e servico de Controle Técnico de Manutengdo —
CTM para célula, motores, hélices e componentes.

6.2. Para tanto, a oficina deve possuir a capacidade técnica de sanar as discrepancias e itens de inspecdo, conforme manual do fabricante, bem como
demais servicos de manutencdo necessarios, com o devido registro nas cadernetas de célula, de motor e de hélice no que se refere aos servicos

executados;

6.3. Deve ainda fornecer esclarecimentos técnicos sobre a execugdo dos servicos durante as visitas de acompanhamento técnico, desempenhadas pela
equipe da Divisdo de Manutencédo de Aviacdo do Comando de Aviacado da Policia Militar;
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6.4. Em caso de emergéncia ou de panes da aeronave fora da sede de Operagdo da aeronave, devera prestar os servigos em horarios e locais diversos do
estipulado; para isso devera fornecer transporte para o material, ferramental e pessoal técnico, correndo as despesas por conta da oficina e repassada
para a administragdo no fechamento dos servicos, conforme preconizado no atendimento fora de base ou fora do horéario de expediente;

6.5. Os servigos devem ser prestados dentro dos limites da homologacédo concedida pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) e pelo fabricante;

6.6. Manter o controle regular do MAPA DE COMPONENTES da aeronave, atualizando-o de forma sistematica, a fim de informar com antecedéncia
suficiente para a aprovacdo de orcamentos de aquisicdo de pecas, levando em conta a inspe¢do na qual seré aplicada; bem como das modificacdes e/ou
Boletins a serem cumpridos, para tanto devera solicitar no minimo uma vez por semana a quantidade de horas voada no periodo para o controle eficaz;

6.7. Providenciar junto ao fabricante ou fornecedores o cumprimento da garantia de pecas e materiais que sejam fornecidas pela oficina, conforme a
necessidade, para a aeronave ou componentes nela instalados.

7. Estimativa das Quantidades a serem Contratadas

7.1. Para estimar a quantidade ou valor a ser contratado, foi levada em consideracdo a média de horas voadas, bem como o planejamento do Centro de
Treinamento de Aviagdo do CAvPM, prevendo a formagdo de novos pilotos, além do estudo de expansdo de uso da aeronave por outras Unidades da
PMESP, tendo chegado na concluséo de que 30 (trinta) horas voadas por més, é uma estimativa adequada a realidade da operacao.

7.2. Com isso, foi elaborada uma planilha de estimativa de custos, considerando as inspe¢des periddicas e calendaricas, bem como as por horas voadas,
e os itens que vdo vencendo para inspecionar conforme tempo ou horas de voo. Esse estudo foi projetado para 60 (sessenta meses), conforme explicitado
nos itens seguintes (Metodologia Aplicada).

METODOLOGIA APLICADA

7.3. Para a determinacdo dos servicos e dos componentes a serem substituidos ou revisados, tomou-se por base, os Mapas de Componentes (Potencial)
atualizados, expedidos pela Se¢ao de Controle Técnico da Divisdo de Manuten¢do de Aviagdo do CAVPM.

7.4. O Mapa de Componentes faz parte da documentacdo obrigatéria da aeronave, exigido pela legislacdo aeronautica. Neste relatério, contém a relacdo
de todos os servigos, pecas e componentes controlados, de acordo com o programa de manutencdo do fabricante.

7.5. Uma vez que o contrato deve ter uma previsdo or¢amentaria para cinco anos, houve a necessidade de se fazer uma projecdo deste Mapa de
Componentes para os cinco anos de vigéncia do contrato. Simulado de janeiro de 2026 a janeiro de 2031.

7.6. Como todos os componentes sdo controlados por horas de voo (controle horério), por tempo de uso (controle calendario) ou por ciclos (pousos),
foram estimados os valores de horas a serem voadas durante este periodo.

7.7 Para a determinacdo do estimado de utilizagdo das aeronaves no préximo periodo contratual, levou-se em considerac¢do o histérico de horas voadas,
os dados operacionais da Divisdao de Operacdes, o periodo econdmico correspondente e a estimativa de crescimento operacional em virtude de
implantacdo futura, em médio prazo, de outras missdes com emprego de aeronaves modelo asa fixa, obtendo uma expectativa média de 360 (trezentos e
sessenta) horas a serem voadas por ano.

Planejamento de horas voadas por ano
1° Ano 2° Ano 3° Ano 4° Ano 5°Ano
360 360 360 360 360
Total em 60 meses 1800 FH

7.8. Aplicando-se estes valores aos potenciais, projetam-se para os préximos cinco anos, através de algoritmos especialmente desenvolvidos com esta
finalidade, uma previsdo de ocorréncias em termos horarios e calendaricos. As tabelas resultantes, aplicando-se estes valores em cada aeronave da frota,
sdo as constantes no Anexo 1 — Projecdo para manutencdo do Hawker Beechcraft, Baron G58, conforme modelo da tabela abaixo, utilizada para os
devidos célculos:
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Anexo 1 - Projedo Quinguenal por Aeronave | TP |FREQ |
Requisito da Regulamentagao

Cod Descrigio PN
1 |CVA M 12 G58
2 |Sequro RETA M 12 G548
3 |Licenca de estacdo [ 154 G548
4  |Teste VOR D 30 G58 11
5 |ELT (ACR eletronics) ME40G - chapter 25 M 12 A3.06-2880
6 |Battery (Emergency Locator Transmiter) M 1 4550012
7 |Seat Belts or Harmesses M 12 -
§  |Bateria do horizonte stand-by ! 36 9015607
GRANDES MODIFICAGOES
9 _|CST2010509-12 61000 Eectrical Bonding st _ M 12 SADUSMNLD
10 |CST 2010809-12 61000 Transponder Sqitter Funcionality M X
Chapter 5 - Time Limits / Maintenance Checks
{
—1; Schedule Maintenance Chapter 05-20-00 : 11['1? 658
13 : : H 100 1
—1 N 61000, system include general System Operation T 2
Chapter 12 - Servicing
15 X 25 (658
1§ |Servicing Table Chapter 05-20-00 H 50 658 1
17 H 100 G568 1
18 H 100 658 i
19 H 300 658 L
0 S H 600 658
m Lubrication Chart Chapter 12-20-00 " 0 058
2 H 900
% v | ® oo
Chapter 20 - Standard Practices - Airframe
24 |Goodrich/Tavco Control Valve Air filter - 05.20 H 100 658 L
Chapter 1 - Air Conditioning
25 |Chapter 5-10-00 Safety Valve X (658
26 |Chapter 5-10-00 Heater Janitrol Cabin Heater 100H4MTBO10 X . G58
—g Chapter 5-10-00Janitrol Heater Ignition Vibrator (Mechanical) : ;ﬁ (658
20 |Janitrol Combustion blower brushes X 500 658
30 |Chapter 5-20-00 N Heater Fuel Pump Strainer X 100 658

Tabela 1 — Modelo de Tabela de Proje¢cdo Quinquenal
7.9. Nesta tabela, os itens estdo separados por assuntos:

a. Requisito da Regulamentacdo: sdo todos os itens obrigatérios de serem cumpridos de acordo com a legislacdo aeronautica ou do fabricante (boletins
de servico e diretrizes de aeronavegabilidade).

b. Controle de Inspe¢do e TBO (Time Between Overhauls): todas as inspec¢des previstas no programa de manuten¢dao do fabricante com controle por
horas de voo e por tempo de utilizacdo. Todas as pecas controladas que devem sofrer revisdes obrigatérias, por hora de voo ou por tempo de utilizagdo.
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c. Inspecdo do Motor: todas as inspecOes previstas no programa de manutencao do fabricante com controle por horas de voo ou calendarica.
d. Inspecdo de Hélice: todas as inspecGes previstas no programa de manutencdo do fabricante com controle por horas de voo ou calendarica.

e. Controle de Componentes: todas as pegas controladas que devem ser descartadas e substituidas por pegas novas ao atingir o tempo limite de vida (SLL
— Service Life Limit) ou de operacdo (OTL — Operation Time Limit).

7.10. As colunas especificam os seguintes campos:

a. Cod.: niimero crescente identificador do item, atribuido especificamente para este projeto.

b. Descrigdo: nome descritivo do item de acordo com o uso comum no meio aeronautico.

c. Tipo de frequéncia atribuida ao item; H - Hora, D - dia, M - més, Y - ano, P — Pouso, N — ciclos da Geradora de Gases, T - Ciclos da Turbina Livre.
d. Frequéncia atribuida ao item (c).

e. PN (part number): nimero particular do item de acordo com o fabricante ou norma que determina seu cumprimento.

f. da coluna F em diante, cada coluna representam os meses considerados, dentro dos periodos do contrato, ou seja, de janeiro a janeiro, do Ano 1 ao Ano
5.

g. A partir do preenchimento desta tabela, os dados foram consolidados em tabelas anuais, divididas més a més, conforme Anexo 2 — Consolidacdo Geral
por Periodo do Contrato, conforme o seguinte:

Anexo 1 - Projecdo Quinguenal por Aeronave | TP |FREQ |
Requisito da Regulamentacio
Cid Descrcio [
1 [cw M 1 658 {
2 |Sequro RETA | 1i G58 1
3 |Licenga de estacio M 151 (E]
4 [TesteWOR D n G658 IIEEEN BRI EEEARE R AR
5 |ELT{ACR eletronics) MEADG - chapter 25 N 1 052880 ]
§  |Battery (Emergency Locator Transmiter) T n 4550012
T |Seat Beits or Hamesses ] 12 - i
8 |Baterla do hosizonte stand-by N k] o01567
GRANDES MODIFICAGOES
9 |CST201093.12 G100 Electrical Bonding test M 7] Fp— 1
1) |CST 2080812 61000 Transponder Sqitter Funcionality M X

Tabela 2 — Tabela de Consolidagdo Geral por Periodo do Contrato

7.11. Esta tabela é continuacao da Tabela 1.

7.12. As colunas 2026 jan a dez - QUANTIDADE - QTD H/H - R$ H/H - VALOR E TOTAL representam os seguintes campos:

a. 2026 jan a dez, representa os meses do ano e em qual deles serd cumprida a inspecao.

b. QUANTIDADE: quantidade de vezes que a tarefa sera cumprida no ano contratual, de janeiro a dezembro.

c. QTD H/H: quantidade de homem/horas necessaria para o cumprimento da tarefa.

d. R$ H/H: Total em moeda de homens/hora estimados a serem aplicados nos servicos de inspecao, revisdo ou substituicao de pecgas
e. VALOR: valor estimado das pecas a serem aplicadas, segundo a lista de precos vigente do fabricante (Price list).

f. TOTAL: esse campo apresenta diferentes resultados dependendo de seus complementos. Quando o TOTAL estiver relacionado as se¢des Requisito da
Regulamentagdo e Controle de Inspecdo Horério e Calendario o campo representara QUANTIDADE x QTD H/H x R$ H/H. Quando o TOTAL estiver
relacionado com as se¢des Controle de Componentes por TBO e Controle de Componentes por Tempo Limite, o campo representard QUANTIDADE x
VALOR do componente.

Tabela 3 — Tabela de Consolidagdo Geral do Contrato
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7.13 As demais inspecdes e revisdes ndo previstas que ocorrerem na vigéncia do presente contrato, caso ocorram, ou ainda novas inspec¢des incorporadas
ao programa de manutenc¢do, bem como a aplicacdo de Diretrizes de Aeronavegabilidade, serdo submetidas a apreciacdo, por parte da CONTRATANTE,
de orcamento detalhado com o valor em homens/hora adequados ao seu cumprimento, bem como eventuais substitui¢coes das relacionadas, que por
orientacdo do fabricante ndo sejam mais aplicadas e/ou sejam substituidas, podendo a contratada realizar pesquisa de mercado para obter valor médio
praticado em eventual discrepancia de entendimento de valores apresentados. A tabela abaixo servird como referéncia para o pagamento da quantidade
de Hora Homem atrelada a cada tarefa/discrepancia.

Anexo 1 - Projecao Quinquenal por Aeronave 1 ANO
Requisito da Regulamentacao QTD HH
Cod Descricao
1 CVA 25,0
2 Seguro RETA 1,0
3 Licenca de estacao 1,0
4 Teste VOR 1,0
6 Battery (Emergency Locator Transmiter) 2,0
7 Seat Belts or Harmesses 2,0
8 Bateria do horizonte stand-by 3,0
GRANDES MODIFICACOES
9 CST 2010S09-12 G1000 Electrical Bonding test 2,0
10 CST 2010S09-12 G1000 Transponder Sqitter Funcionality 3,0
Chapter 5 - Time Limits / Maintenance Checks
11 32,0
Schedule Maintenance Chapter 05-20-00
12

Chapter 5- 20-05 Time Limits / Maintenance Checks - Scheduled Maintenance Checks -
Inspection / Check ( Baron G58 Garmin G1000 Equipament
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Main Battery Frequency of Reconditioning

39 Chapter 5-20-00.AP Page.627 20,0

40 Alternador # LH 6,0

41 100,0
Alternador # LH TBO

42

43 Alternador # RH 6,0

44 100,0
Alternador # RH TBO

45

Chapter 26 - Fire Protection

46 1,0

47 1,0

48 Fire Extinguisher (Gauged)

49

50

51 Flap Flexible Shaft Chapter 5-10-00 Table C.8 70,0

52 70,0
Fuel Selector Valve RH Chapter 5-10-00 Table D.5 TBO

53

54 60,0
Fuel Boost Pump # LH Chapter 5-10-00 Table D.6 TBO

55

56 60,0
Fuel Boost Pump # RH Chapter 5-10-00 Table D.6

57

58 Fuel Cell Flapper Valve Chapter 5-10-00 Table D.10 6,0
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Main Fuel Strainer Screens - Inspect and Clean Chapter 5-

61  [20-00.0 20
62 Fuel System Screens and Strainers Chapter 5-20-00.Q 2,0
Chapter 30 ice and rain Protection
63 Electric Propeller Deicer System Chapter 5-20-00.L 1,0
64 Electric Propeller Deicer System Chapter 5-20-00.H 1,0
Chapter 32 - Landing Gear
65 Nose Landing Gear Drag Brace Chapter 5-20-00.1.11 20,0
Nose Gear Retract Rod, Rod-Ends (All) Chapter 5-10-00.3 20.0
66 Table A.3 '
Actuator Assembly (Green and Gray) (Gear Box) Chapter 5- 20.0
67 10-00 Table A.4 ’
68 Actuator Assembly (White) Chapter 5-10-00 Table A.5 20,0
69 Retract Motor Brushes Chapter 5-10-00 Table A.6.7 3,0
70 Retract Motor Chapter 5-10-00 Table A.6.7 1,0
71 Wheel Bearings (Repack) Chapter 5-20-00.AG 3,0
72 Landing Gear Uplock Rollers Chapter 5-20-00.Al Page 626 3,0
Chapter 34 Navigation
GDC 74A - Air Data Computer ICA G1000/GFC 700 Table 2- 30
73 1 Page 2-2
74 Transponder - GTX 33 2,0
75 Altimeter Stand-by 3,0
76 Static Pressure System 3,0
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77 Magnetometer, GMU 44 - Garmin 2,0
78 Magnetic Compass 1,0
Chapter 36 - Pneumatic

79 Suction Relief Screen Chapter 5-20-00.X 1,0

80 1,0
Inlet Air Filter ELEMENT (Pressure Pump) Chapter 5-10-00.
R

81

82 1,0
Garter Filter Element

83

84 Pressure Pump # LH 1,0

85 2,0
Vacuum Pump # LH

86

87 Shear Coupling Vacuum Pump - Rapco S.L n° 008

88 Pressure Pump # RH 1,0

89 2,0
Vacuum Pump # RH

90

Chapter 57 - Wings

Lower Forward Inner Main Spar Channel Inspection 80

91 Chapter 5-10-00 Table 1.3 '
Lower Forward Inner Main Spar Channel Inspection 40

92 Chapter 5-10-00 Table 1.3 '
Wing Bolt and Nut Inspection and Replacement Cycle 160

93 Chapter 57-10- 00 Page 211 '
Wing Bolt and Nut Inspection and Replacement Cycle 160

94 Chapter 57-10- 00 Page 211 ’
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95

Wing Main Spar Cap Inspection Chapter 5-10-00 Table 1.3

MOTOR SN 1004514 (DIREITO)

4,0

1 4,0
Engine Continental RH

2

3 5,0
Engine Continental RH

4

5 Engine Continental RH 6,0

6 300,0
Engine Continental RH

7 6,0

Chapter 72 - Engine

8 3,0
Clean Fuel Injector Nozzles 10-550 Maintenance Table 6-1

9 3,0
Engine Induction Manifold Drain Chapter 5-20-00.T Page. 20

10 622 ’

11 Engines Controls Chapter 5-20-00, n° B.26 3,0

12 1,0
Induction Air Filter Chapter 5- 10-00 Table B.2

13

Chapter 73 - Engine Fuel & Control

14 20,0
Fuel Servo Injector Unit # RH

15

16 20,0

Fuel Manifold Valve # RH
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MOTOR SN 1004498 (ESQUERDO)
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1 4,0
Engine Continental LH

2

3 6,0
Engine Continental LH

4

5 Engine Continental LH 6,0

6 300,0
Engine Continental LH

7

Chapter 72 - Engine

8 4,0
Clean Fuel Injector Nozzles 10-550 Maintenance Table 6-1

9 3,0
Engine Induction Manifold Drain Chapter 5-20-00.T Page. 20

10 622 '

11 Engines Controls Chapter 5-20-00, n° B.26 3,0

12 1,0
Induction Air Filter Chapter 5- 10-00 Table B.2

13 1,0

14
Engine Compartment Flexible Hoses Chapter 5-10-00 Table
B.5

15

16 20,0
Fuel Servo Injector Unit # LH

17

18 20,0
Fuel Manifold Valve # LH

19

20 20,0
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HELICE RH

COMPONENTES
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COMPONENTE -

ELT BATTERY ¥
1 606,04
FILTRO DA VALVULA REGULADORA $
2 113,00
$
FILTER AIR
3 20,15
$
FILTER AIR
4 166,00
$
VACCUM PUMP
5 1.293,87
BRUSH/ SPRING ASSEMBLY $
6 59,00
PRESSURE FILTER IN LINE LH/RH $
7 61,50

7.14. Podendo ainda, serem estabelecidos acordos de forma a padronizar a quantidade de homem/hora para determinados servigcos que sejam rotineiros e
que ndo constem na tabela acima; uma nova inspecdo que entre no programa de manutencdo, por exemplo. A tabela acima podera ser atualizada a
qualquer tempo, a pedido de qualquer uma das partes e aprovado pelo Gestor do Contrato juntamente com o Chefe da Divisdo de Manutencdo de
Aviacdo do CAvPM.

7.15. Vale exortar que na realizacdo de mais de uma inspe¢do simultaneamente, os servigos que forem concomitantes serdo pagos somente uma vez.

7.16. Para efeito deste Contrato, o indice Homem/Hora correspondera ao tempo de uma hora de servigo despendido por um técnico credenciado pela
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil para executar os servigos de manutencdo especificados no Programa de Manutencdo do Fabricante.

8. Estimativa do Valor da Contratacao
Valor (R$): 1,00
JUSTIFICATIVA DO SIGILO

A estimativa de custos para a contratacdo dos servicos de manutencdo do avido Hawker Beechcraft, Baron G58 foi baseada em informagdes de mercado,
contratos anteriores e propostas comerciais do fornecedor. Os valores foram obtidos por meio de documentos de suporte, incluindo proposta formal,
notas fiscais, contratos e atas de registro de precos (ARP) de servicos semelhantes prestados pelo fornecedor. O valor estimado da contratagdo tem
carater sigiloso e ndo sera tornado publico antes de definido o resultado do julgamento das propostas, salvo quando imprescindivel na etapa de
negociacdo. A manutencgdo do sigilo do valor estimado da contratagdo tem como objetivo evitar distor¢des no mercado e garantir a obten¢do da proposta
mais vantajosa para a Administra¢do, conforme preconiza a Lei n° 14.133/2021, em seu artigo 24:"Art. 24. Desde que justificado, o orcamento estimado
da contratacdo poderd ter carater sigiloso, sem prejuizo da divulgacdo do detalhamento dos quantitativos e das demais informagdes necessarias para a
elaboragdo das propostas (...)."

No contexto da contratacdo em andlise, que envolve a prestacdo de servicos altamente especializados e com mercado fornecedor restrito, como o de

manutencao aerondutica, a divulgacdo antecipada do valor estimado poderia induzir a formacdo de precos artificialmente ajustados, prejudicando a
competitividade do certame e facilitando praticas anticoncorrenciais, como:
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* A uniformizacao dos precos apresentados, em patamar préximo ao valor de referéncia da Administragdo;
* A eliminacgdo da disputa real entre fornecedores, dada a previsibilidade dos pardmetros adotados;

* A possibilidade de conluios entre licitantes, pratica vedada e combatida pela legislagdo brasileira de licitagdes e defesa da concorréncia. Além disso,
trata-se de um setor com baixa elasticidade de precos e grande variacdo de estrutura de custos entre as empresas, o que reforca a importancia de ndo
expor previamente o teto estimado, sob pena de se obter propostas que apenas reproduzam o valor maximo admitido, mesmo quando haveria margem
para propostas mais vantajosas. A adogdo do sigilo nesse ponto visa, portanto, proteger o interesse publico, garantir a lisura da pesquisa de pregos e
preservar a eficcia da futura fase competitiva.

9. Justificativa para o Parcelamento ou nao da Solucao

9.1. Justificativas para Ndo Parcelar a Solugéo:

9.1.1. Este ETP demonstrou que uma abordagem integrada e coerente pode ndo se beneficiar do parcelamento, pois isso poderia comprometer a
eficiéncia ou a eficacia global dos servicos prestados;

9.1.1.1. Isso porque ao se realizar uma pesquisa de uma pane ou discrepancia que afete a aeronavegabilidade da aeronave, e chegar numa conclusdo que
para resolver essa pane seria necessdrio a substituicdo de um componente, proveniente de importagdo e utilizacdo de mao de obra especializada, tanto
para a remog¢do do componente danificado quanto para a instalacdo do novo, teriamos um prazo de liberagdo da aeronave muito dilatado caso optemos
por contratar a aquisicdo da peca separadamente da instalagdo e testes na aeronave;

9.1.2. Esse estudo técnico indicou também que é possivel se beneficiar de economias de escala em termos de custos de mobilizacdo, compra de materiais
ou implementacgdo conjunta, quando ndo parcelamos a solucdo;

9.1.3. As etapas de solu¢do de uma pesquisa de pane dependem fortemente umas das outras para funcionar eficientemente e podem ndo ser parceladas
sem comprometer a sinergia entre elas;

9.1.4. Em situa¢des com prazos definidos ou com necessidades urgentes, o parcelamento pode prolongar desnecessariamente o tempo de implementacao;

9.2. A decisdo de ndo parcelamento da solugdo neste Estudo Técnico Preliminar visa otimizar a execugdo do projeto em conformidade com os objetivos
e recursos disponiveis.

10. Contratacoes Correlatas e/ou Interdependentes

10.1. Ndo hé a necessidade de contratagdes correlatas uma vez que o processo ja abarca a necessidade de subcontratacdo quando necessério, respeitados
os limites legais.

10.2. A necessidade de subcontratacdo ocorre pelo fato do mercado aeronautico ser extremamente especifico e, por tal motivo, ramificado, ndao havendo
tempo habil e nem possibilidade de estipular certames separados para cada atividade, item e/ou servico existente nesse meio.

11. Alinhamento entre a Contratacao e o Planejamento
11.1. A contratacdo foi descrita no Documento de Formalizagdo de Demanda n° 181/2025 e teve sua inclusdo no Plano de Contratacdes Anual vigente
determinada pela autoridade competente, nos termos do artigo 15 do Decreto estadual n° 67.689, de 3 de maio de 2023, com a devida publicidade no

Portal Nacional de Contrata¢des Publicas, evidenciando o alinhamento com o planejamento da Administragdo, conforme o artigo 18, § 1°, inciso II, da
Lei federal n° 14.133, de 1° de abril de 2021, e o artigo 5°, inciso IX, do Decreto estadual n° 68.017, de 11 de outubro de 2023.

12. Beneficios a serem alcancados com a contratacao
12.1. Garantia da aeronavegabilidade da aeronave, condicdo indispensavel para a sua operacao segura e legal junto a ANAC;

12.2. Assegurar a continuidade das atividades essenciais de Seguranca Ptblica, Defesa Civil e Transporte de Autoridades, sem interrupgdes por
indisponibilidade técnica;
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12.3. Preservagdo do patriménio, evitando o agravamento de falhas técnicas que poderiam gerar danos irreversiveis a aeronave;

12.4. Reducdo de riscos operacionais e legais, ao garantir que todas as manutengdes sejam realizadas por empresas certificadas, conforme os manuais do
fabricante e a legislacdo vigente;

12.5. Eficiéncia e previsibilidade na gestdo da frota, permitindo o planejamento adequado das missdes e evitando paralisagdes emergenciais;
12.6. Valorizacdo da vida e seguranca de servidores e autoridades, ao assegurar que a aeronave esteja em perfeitas condi¢des de voo;

12.7. Adequacéo a politica de governanca publica, que prioriza a disponibilidade dos ativos essenciais ao atendimento das demandas sociais e
emergenciais.

13. Providencias a serem Adotadas

13.1. Previamente a celebragdo do contrato, a Administragdo adotara as seguintes providéncias:

13.1.1. designacdo formal do Gestor do Contrato e dos Fiscais Técnico e Administrativo, nos termos do artigo 117 da Lei federal n° 14.133, de 1° de
abril de 2021;

13.1.2. capacitacdo dos servidores designados para a gestdo e a fiscalizacdo contratual, com énfase nos procedimentos de medi¢do por homem-hora, na
conferéncia dos orcamentos de pecas e na aplicacdo da taxa de mark-up;

13.1.3. atualizacdo do Mapa de Componentes (Potencial) da aeronave imediatamente antes do inicio da execugdo contratual, para conferéncia dos
quantitativos projetados;

13.1.4. juntada da Nota de Reserva, comprobatéria da reserva orcamentaria do exercicio em que se realizara a contratagdo, nos termos do artigo 150 da
Lei federal n° 14.133, de 1° de abril de 2021;

13.1.5. ndo hé necessidade de adaptacdo do ambiente do CAvPM, nem de obtencdo de licencgas, outorgas ou autorizagdes por parte da Administracao,
uma vez que os servicos serdo executados nas instalagdes homologadas da Contratada

14. Possiveis Impactos Ambientais

14.1. Ao considerar os possiveis impactos ambientais associados as empresas que prestam servicos de oficina de manutengdo aeronautica, é importante
identificar e avaliar aspectos que podem afetar o meio ambiente. Seguem os principais impactos ambientais que podem ser considerados:

14.2. Oleos e Lubrificantes: Uso e descarte de 6leos lubrificantes e fluidos hidraulicos podem causar contaminacdo do solo e da 4gua se ndo forem
gerenciados adequadamente;

14.3. Solventes e Produtos Quimicos: Utilizacdo de solventes e produtos quimicos para limpeza e manutencdo que podem conter substancias perigosas
se ndo forem tratados e descartados corretamente;

14.4. Residuos Sélidos: Gerenciamento de residuos sélidos como pegas de aeronaves, filtros usados, embalagens de produtos, etc., para minimizar
impactos no ambiente;

14.5. Emissdes Atmosféricas:

14.5.1 As atividades a serem desenvolvidas pela oficina especializada para manutencdo de aeronaves envolvem, de forma pontual, a utilizagdo de
motores aeronduticos para testes funcionais, equipamentos de apoio ao solo, bem como o uso eventual de produtos quimicos e solventes empregados em
processos de limpeza e manutencdo. Tais atividades podem resultar na emissdao de poluentes atmosféricos, tais como gases de combustdo, vapores
organicos e material particulado, em niveis compativeis com opera¢oes de manutencdo aeronautica.

14.5.2. A empresa contratada deverd possuir licenciamento ambiental vigente, quando aplicdvel, emitido pelo érgdo ambiental competente,
contemplando as atividades executadas, bem como adotar boas praticas ambientais que visem a minimizacdo das emissdes atmosféricas, em
conformidade com a legislacdo ambiental vigente, especialmente as normas do CONAMA e demais regulamentacdes correlatas.

14.5.3. Ressalta-se que as emissdes atmosféricas decorrentes das atividades de manutencdo sdo tempordrias, controladas e de baixo impacto, ndo
caracterizando operacdo continua de geracdo de poluentes. Ainda assim, a contratada devera assegurar a correta manutencao de seus equipamentos, a
utilizac@o de produtos adequados e o cumprimento dos procedimentos técnicos recomendados pelos fabricantes e autoridades aeronauticas, de modo a
mitigar qualquer impacto ambiental.

14.5.4. Dessa forma, entende-se que a contratacao da oficina especializada ndo acarretard impactos ambientais significativos relacionados as emissdes
atmosféricas, desde que observados os requisitos legais e operacionais estabelecidos.
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14.6. Medidas de Mitigagdo e Controle:

14.6.1 Para mitigar e controlar os impactos ambientais associados as atividades de manutengdo aerondutica, especialmente aqueles relacionados a
emissOes atmosféricas, geracdo de residuos e uso de produtos quimicos, a empresa contratada devera adotar medidas preventivas e operacionais
compativeis com a natureza dos servigos executados.

14.6.2. Dentre as principais medidas de mitigacdo e controle, destacam-se:

14.6.2.1. Realizacédo de testes de motores apenas quando estritamente necessarios, seguindo os procedimentos técnicos do fabricante e da autoridade
aeronautica, de modo a minimizar emissoes gasosas e ruidos;

14.6.2.2. Utilizagdo de equipamentos, ferramentas e veiculos de apoio devidamente mantidos e regulados, a fim de reduzir emissdes atmosféricas e
consumo excessivo de combustiveis;

14.6.2.3. Emprego racional de produtos quimicos, solventes e lubrificantes, priorizando aqueles que atendam as normas ambientais e de seguranca
vigentes;

14.6.2.4. Armazenamento adequado de insumos e residuos, em éreas apropriadas, sinalizadas e protegidas contra vazamentos ou dispersdao no meio
ambiente;

14.6.2.5. Destinacdo final ambientalmente adequada dos residuos gerados, por meio de empresas licenciadas, conforme a legislacdo ambiental aplicavel;
14.6.2.6. Atendimento as exigéncias de licenciamento ambiental e as boas préticas de gestdo ambiental, quando aplicavel;
14.6.2.7. Observancia das normas de seguranca do trabalho e de protecdo ambiental durante a execugdo dos servicos.

14.6.2.8. Considerando o caréter eventual e controlado das atividades de manutencdo, bem como a ado¢do das medidas acima descritas, conclui-se que
os impactos ambientais potenciais sdo mitigaveis e de baixo impacto, ndo comprometendo o meio ambiente nem a area de entorno.

14.7. Planos de Gestdo Ambiental: Implementagdo de planos de gestdo ambiental para reduzir, reutilizar e reciclar residuos;
14.8. Treinamento e Conscientizacdo: Capacitacdo dos funcionarios sobre praticas ambientais seguras e sustentaveis;

14.9. Monitoramento e Cumprimento: Monitoramento regular das praticas ambientais para garantir conformidade com regulamentagdes ambientais
locais e nacionais;

14.10. Incluir uma analise detalhada dos impactos ambientais potenciais no Estudo Técnico Preliminar ndo apenas ajuda a identificar areas de
preocupacdo, mas também permite que a empresa planeje e implemente medidas eficazes de mitigacdo ambiental. Isso demonstra um compromisso com
a sustentabilidade e a responsabilidade ambiental, essenciais para operacdes a longo prazo e para manter uma boa relacdo com a comunidade e as
autoridades reguladoras.

15. Declaracao de Viabilidade
Esta equipe de planejamento declara viavel esta contratacao.
15.1. Justificativa da Viabilidade

16.1. A viabilidade da contratacéo justifica-se pelo fato de a aeronave em questdo ja integra a frota da Policia Militar do Estado de Sdo Paulo, cabendo a
Instituicdo a responsabilidade pela manutencédo continua de sua aeronavegabilidade, conforme previsto no Cédigo Brasileiro de Aeronautica.

16.2. Além disso, a continuidade das operacdes aéreas conduzidas pelo Comando de Aviagdo da Policia Militar (CAvPM) é fundamental para o
desempenho de atividades de seguranga publica, defesa civil e transporte institucional, exigindo que a aeronave esteja permanentemente em condi¢des
seguras e regulamentares de voo.

16.3. Ressalta-se ainda que, embora o CAvPM possua uma oficina de manutengdo, esta ndo é homologada para a realizacdo de inspecdes e intervengdes
técnicas exigidas para o referido modelo de aeronave. Por outro lado, o mercado dispde de oficinas aeronduticas certificadas pela ANAC, tecnicamente
capacitadas para atender aos requisitos do servigo demandado.

16.4. Assim, a contratacdo de empresa especializada se mostra como a alternativa mais viavel, eficiente e segura para garantir a operacionalidade da
aeronave, o cumprimento das normas regulatérias e a preservagdo da seguranga de voo.

16.5. Portanto, ao considerar todos esses aspectos, a contratacdo de servigos especializados ndo apenas assegura a conformidade técnica exigida pelas
normas vigentes, mas também contribui para a otimizacdo dos recursos institucionais e para a manutengdo da capacidade operacional da Policia Militar
do Estado de Sdo Paulo. Esta medida reforca, ainda, o compromisso da Instituicdo com a eficiéncia administrativa e com a seguranca das operagdes
aéreas, fatores indispensaveis para a prestacdo de servicos ptiblicos de qualidade a sociedade.
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16. Responsaveis

Todas as assinaturas eletrénicas seguem o horério oficial de Brasilia e fundamentam-se no §3° do Art. 4° do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de
2020.

ARNALDO DA CUNHA LIMA
RESPONSAVEL TECNICO

1Y
tf Assinou eletronicamente em 13/08/2026 as 11:19:07.

EDUARDO PELEGRINI DE ALENCAR
GERENTE DO PROJETO

1Y
tf Assinou eletronicamente em 12/08/2026 as 16:31:49.
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