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ESTUDO TECNICO PRELIMINAR - ETP
ESTRUTURAS DE SUPORTE, REPOSICIONAMENTO E INSTALACAO DE RADARES KELVIN HUGUES PARA IMPLANTACAO
DE VTS

1. INTRODUCAO

1.1 O presente Estudo Técnico Preliminar (ETP) tem por finalidade demonstrar a necessidade técnica, operacional e administrativa da contratagido
destinada a:

- Aquisicdo e instalagdo de duas estruturas de suporte metalicas (pedestal/torre) para suportar os radares;

- Desinstalac¢do de radar maritimo KELVIN HUGUES modelo 800-3 atualmente instalado no Porto de Itaguai;

- Transporte e instalagdo do referido radar (modelo 800-3) na Ilha Rasa;

- Instalagdo do radar KELVIN HUGUES modelo 900-3, no Porto de Itaguai, ja anteriormente adquirido e recebido pela PortosRio;

1.2. Os radares envolvidos sdo os modelos, adquiridos por meio do processo SEI N° 50905.003070/2020-56.
-KELVIN HUGUES 800-3;
-KELVIN HUGUES 900-3.

1.3. Os servicos contemplardo os sitios operacionais localizados:
-Na Ilha Rasa;
-No Porto de Itaguai.

A contratagdo visa viabilizar a implantagdo do VTS nos portos do Rio de Janeiro e Itaguai, ampliando a cobertura radar maritima, a seguranga da
navegacao, a consciéncia situacional e a capacidade de gerenciamento do trafego aquaviario.

2. DESCRICAO DA NECESSIDADE

A PortosRio possui necessidade estratégica de implantagdo do VTS destinado ao monitoramento continuo do trafego maritimo e gerenciamento das
areas de navegacgdo de interesse operacional e portuario.

Atualmente, existe um radar maritimo KELVIN HUGUES modelo 800-3 instalado no Porto de Itaguai. Contudo, analises operacionais e logisticas
indicaram que o reposicionamento desse radar para a Ilha Rasa apresenta maior adequagdo técnica e operacional.

O radar KELVIN HUGUES 800-3, por possuir menor porte ¢ menor complexidade logistica para transporte e instalagdo, quando comparado ao
modelo 900-3, mostra-se mais apropriado para instalagéo na Ilha Rasa, considerando:

- Limitagdes logisticas de transporte e movimentagdo de equipamentos na ilha;
- Condigdes de acesso operacional;

- Simplificacdo das atividades de instalagdo e manutengao;

- Adequac@o do porte do equipamento as caracteristicas do sitio;

- Otimizagao da infraestrutura necessaria;

- Racionalizagao operacional da solugdo VTS.

Paralelamente, a instalagdo no Porto de Itaguai do radar modelo 900-3, permitird ampliar significativamente o alcance de detecgdo e elevar a
capacidade operacional do monitoramento maritimo local. A combinagdo operacional entre o radar 800-3 na Ilha Rasa e o radar 900-3 no Porto de
Itaguai constitui elemento essencial para implantagdo adequada do VTS.

2.1 Infraestrutura e Servicos Necessarios para Operacionalizacio
Avaliacdo técnica realizada pela equipe técnica da PortosRio identificou os seguintes elementos ainda necessdrios para a entrada em operagdo dos
dois radares:



Estrutura metalicas de suporte Objeto desta
(pedestal/torre) para os radares contratacdo
Desinstalagdo de radar NAO SIM Objeto defta
contratacao
Instalagdo dos radares SIM SIM Objeto defta
contrata¢ao
Infraestrutura elétrica e de SIM SIM Objeto defta
dados contratacdo

Acompanhamento do .
comissionamento e testes SIM SIM Objeto defta
. . contratacao

operacionais

Para viabilizar a solugdo, faz-se necessaria a contratagao de:

- Fornecimento de duas estruturas de suporte metalicas (pedestal/torre);
- Execugdo das fundagdes;

- Desinstala¢do do radar KELVIN HUGUES 800-3;

- Acondicionamento e transporte especializado;

- Reinstalagdo do radar KELVIN HUGUES 800-3 na Ilha Rasa;

- Instalagdo do radar KELVIN HUGUES 900-3;

- Infraestrutura elétrica e logica;

- Integracao eletroeletronica;

- Testes;

- Comissionamento operacional.

3. OBJETIVOS DA CONTRATACAO

A contratagdo possui 0s seguintes objetivos:

- Viabilizar a implantag¢do do VTS;

- Ampliar a cobertura radar maritima;

- Melhorar a deteccdo de embarcagdes;

- Fortalecer a seguranga da navegacao;

- Aumentar a consciéncia situacional maritima;

- Otimizar o posicionamento operacional dos radares;

- Ampliar o alcance de monitoramento no Porto de Itaguai;
- Adequar logisticamente a instalagdo radar na Ilha Rasa;

- Reduzir zonas de sombra;

- Assegurar elevada disponibilidade operacional do sistema.

4. JUSTIFICATIVAS TECNICA, OPERACIONAL E LOGISTICAS

4.1 PEDESTAL

Os radares maritimos KELVIN HUGUES modelos 800-3 e 900-3 necessitam ser instalados em estruturas elevadas e tecnicamente adequadas, capazes
de suportar:

- Cargas estruturais permanentes;
- Vibragoes;

- Esforgos de vento;

- Corrosdo maritima;

- Maresia;

- Intempéries;

- Sistemas auxiliares;

- Cabeamento elétrico e logico.

As estruturas de suporte (pedestal/torre) sdo indispensaveis para:
- Elevag@o do horizonte radar;

- Ampliagdo do alcance de detecgdo;

- Melhoria da cobertura operacional;

- Reducdo de interferéncias;

- Estabilidade operacional dos sensores.

As estruturas deverdo possuir:

- Protecdo anticorrosiva;

- Sistema de aterramento;

-SPDA;

- Acesso técnico seguro;

- Infraestrutura compativel com os radares Kelvin Hugues.



Sem os pedestais/torres, ndo sera possivel operacionalizar adequadamente os radares dentro dos parametros exigidos para sistemas VTS.

4.2 REPOSICIONAMENTO DO RADAR KELVIN HUGUES 800-3
O radar KELVIN HUGUES 800-3 atualmente instalado no Porto de Itaguai serd desinstalado e reinstalado na Ilha Rasa em razéo de fatores técnicos,

operacionais e logisticos.
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O modelo 800-3 possui menor porte estrutural e menor complexidade logistica em comparagdo ao radar KELVIN HUGUES 900-3, tornando-o mais
adequado para instalagdo em ambiente insular como a Ilha Rasa.

A adog@o dessa solugdo proporciona:

- Maior viabilidade logistica para transporte e instalagdo;

- Simplifica¢do das operagdes de movimentagdo do equipamento;
-Reducdo da complexidade de manutengéo;

- Melhor adequagdo as limitagdes estruturais e operacionais da ilha;
- Racionalizagdo da infraestrutura necessaria;

- Otimizacdo da distribui¢do operacional dos radares.

Além da vantagem logistica, a instalagdo do radar na Ilha Rasa permitira:
- Ampliagdo da cobertura maritima;

- Monitoramento antecipado de embarcagdes;

-Reducdo de areas sem cobertura radar;

- Aumento da capacidade de vigilancia maritima;

- Melhoria da consciéncia situacional do VTS.

4.3 INSTALACAO DO RADAR KELVIN HUGUES 900-3 NO PORTO DE ITAGUAI

O radar KELVIN HUGUES900-3, previamente adquirido pela Administracdo, sera instalado no Porto de Itaguai com o objetivo de ampliar o alcance
de deteccdo e elevar a capacidade operacional do monitoramento maritimo local. O Porto de Itaguai apresenta elevado fluxo de embarcagdes, intensa
movimentag@o operacional e elevada relevancia logistica, demandando sensor radar de maior capacidade operacional.

Importante destacar, que em estudos iniciais havia a previsdo da instalagdo de um segundo radar 800-3 na regido (CADIM — organiza¢do da MB),
entretanto devido a redugdo de recursos financeiros no projeto, essa aquisicdo foi descartada. Desta forma, o emprego do radar 900-3 no porto de
Itaguai, minimiza em muito os efeitos operacionais da auséncia desse segundo radar.

A instala¢do do radar KELVIN HUGUES 900-3 permitira:
- Maior alcance operacional;

- Melhoria da detec¢do de embarcagoes;

- Monitoramento mais preciso do trafego maritimo;

- Aumento da seguranga operacional;

- Fortalecimento da protecdo da infraestrutura portuaria;

- Maior eficiéncia no gerenciamento do trafego aquaviario.
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5. JUSTIFICATIVA PARA CONTRATACAO EM LOTE UNICO

5.1. Fundamento Legal

A reunido em lote Uinico da aquisi¢do das duas estruturas de suporte (pedestal/torre) metalicas e da instalagdo dos dois sistemas de radar encontra
fundamento nos arts. 31, 32 e 47 da Lei n° 13.303/2016, que admite o agrupamento de itens em lote quando ha vantagem técnica ou econdmica
decorrente da execugdo conjunta.

5.2. Razées Técnicas para o Lote Unico

5.2.1. Interdependéncia entre estruturas de suporte e instalagio do radar

A estrutura de suporte metalica e a instalagdo do radar ndo sdo itens independentes. Ao contrario, formam um sistema integrado cuja execugdo segue
uma sequéncia construtiva rigida e indivisivel: (i) projeto estrutural e de cobertura eletromagnética; (ii) execu¢do da fundagdo; (iii) montagem e
icamento da torre; (iv) instalagdo da antena e pedestal no topo da torre; (v) cabeamento de descida; e (vi) integragdo e comissionamento.

A contratagdo em lotes separados criaria dependéncia de interface critica entre dois contratos distintos, aumentando o risco de disputas sobre
responsabilidades (p.ex.: quem responde por avarias na antena durante o igamento? Quem responde por incompatibilidades entre o cabeamento da
torre e o rack do radar?) e comprometendo os prazos de garantia do equipamento.

5.2.2. Logistica Compartilhada

A mobilizacdo de equipe técnica especializada para a Ilha Rasa — que s ¢ acessivel por via maritima — implica custos logisticos significativos. A
contratacdo em lote Uinico permite ao contratado otimizar a mobilizagdo, utilizando as mesmas equipes e equipamentos de icamento nos dois sitios,
com economia de escala que ndo seria possivel em contratos separados.

5.3 Razdes Econdomicas para o Lote Unico

» Economia de escala no fornecimento de duas estruturas de apoio (negociagio de ago e componentes em maior volume);

* Redugdo dos custos de mobilizagdo de equipe e equipamentos de obra (guindaste, embarcagdo de apoio para Ilha Rasa);

* Eliminagdo de custos de gestdo e fiscalizagdo de multiplos contratos;

» Maior atratividade do certame licitatorio para empresas especializadas, potencialmente ampliando a competitividade e reduzindo o prego final;
* Redugdo do risco de descompasso de prazos entre contratos distintos, evitando custos de paralisagdo e improdutividade.

5.4. Conclusio sobre o Lote Unico

Diante das razdes técnicas e econdmicas expostas, a contratacdo em lote Ginico ndo representa restricdo a competitividade, mas sim a configuragdo
mais adequada, eficiente e economicamente vantajosa para a Administragdo, em plena conformidade com arts. 31, 32 e 47 da Lei n° 13.303/2016.
Destaca-se ainda, que foi realizada pesquisa de mercado com identificacdo de empresas potencialmente aptas a executar conjuntamente as parcelas
integrantes do objeto, tendo sido identificados potenciais fornecedores

6. BENEFICIOS ESPERADOS



Com a contratagdo, espera-se alcangar:

- Implantag@o efetiva do VTS;

- Ampliagdo da cobertura radar;

- Melhoria da consciéncia situacional maritima;

- Aumento da seguranca da navegagio;

- Melhor gerenciamento do trafego aquaviario;

- Maior alcance de detecgdo maritima;

-Reducdo de riscos operacionais;

- Aproveitamento otimizado dos radares Kelvin Hugues;
- Fortalecimento da protecao da infraestrutura portudria.

7. RISCOS DA NAO CONTRATACAO

A ndo realizagdo da contratagdo podera acarretar:

- Impossibilidade de implantagdo do VTS;

- Manuteng@o de limitagdes operacionais;

- Reducdo da capacidade de monitoramento maritimo;
- Aproveitamento inadequado dos radares;

- Permanéncia de zonas de sombra;

- Riscos a navegagao;

- Vulnerabilidades operacionais;

- Comprometimento da seguranga portuaria.

8. DESCRICAO DA SOLUCAO

8.1 Solucéio Proposta — Lote Unico

A solugdo contratada em lote unico compreende o conjunto completo de fornecimentos e servigos necessarios para a entrada em operagdo dos dois
sistemas de radar nos sitios de Ilha Rasa e Porto de Itaguai, conforme detalhado a seguir:

8.1.1 Escopo — Sitio Ilha Rasa

* Projeto executivo estrutural da estrutura de suporte (pedestal/torre) com ART;

* Transporte de todo o material necessario por via maritima, inclusive o radar;

» Execugdo da fundacdo e montagem da torre metalica

« Instalagdo do Sistema de Protecdo contra Descargas Atmosféricas (SPDA) e cabeamento de descida;
« Instalagdo mecanica e elétrica do Radar no topo da estrutura de suporte (pedestal/torre);

» Conexao ao rack de processamento e configuracdo do sistema;

* Integracdo com o link de dados para o centro de controle.

8.1.2 Escopo — Sitio Porto de Itaguai

* Projeto executivo estrutural da estrutura de suporte (pedestal/torre) com ART;

* Desinstalagdo do radar existente e acondicionamento em local apropriado

* Retirada do poste de sustentagdo do radar existente

* Projeto estrutural da nova estrutura de apoio (pedestal/torre) com ART;

* Transporte do radar do armazém da MULTRIO para o porto de Itaguai;

» Execugdo da fundacdo e montagem da nova estrutura de apoio (pedestal/torre) dentro do dominio portuario;
* Instalacdo do Sistema de Protecdo contra Descargas Atmosféricas SPDA e cabeamento de descida;
« Instalagdo mecanica e elétrica do Radar no topo da torre;

* Conexdo ao rack de processamento e configuracdo do sistema;

* Integracdo com link de dados para o centro de controle.

2. Diferentes Solucoes Consideradas

Radares permanecem inoperantes; VTS

ndo implantado; risco crescente de

perda de garantia e degradagdo dos | DESCARTADA
equipamentos; risco a seguranga da

navegacao

Nao contratar
(status quo)

Duplicagdo de despesa; os dois radares

Adquirir novos . L .
ja adquiridos ficariam sem uso; afronta

radares com torres . . DESCARTADA
aos principios da economicidade e
(pacote completo) A
eficiéncia
Risco de descompasso de prazos;
Dois contratos disputas de interface; impossibilidade
separados (um por de Testes de Aceitagio de Campo | DESCARTADA
sitio) (SAT) conjunto; inviabilidade de

calibragdo cruzada; custo total maior



Torre e instalagdo Conflito de responsabilidades técnicas;

em fzontratos risco de perda. dF .garantla 'do. rada.r'; DESCARTADA
distintos (mesmo inviabilidade juridica e técnica ja

sitio) demonstrada na Sec¢do 5

Lote tinico — torres + | Responsabilidade  técnica  unitdria;

instalagdo nos dois calibragdo cruzada possivel; logistica

sitios otimizada; economia de escala; SELECIONADA
(SELECIONADA) preservacdo da garantia do fabricante

9. PROJETOS SIMILARES REALIZADOS PELA ADMINISTRACAO PUBLICA

A partir de pesquisa realizada em empresas portuarias de mesma natureza juridica, ou semelhante, 8 da PORTOSRIO, bem como subordinadas ao
mesmo marco regulatério, ndo foram identificadas contratagdes similares, considerando as especificidades e complexidades do escopo dos servigos a
contratar.

10. ALINHAMENTO COM AS POLITICAS PUBLICAS

- Lei 13.303/2016: Dispde sobre o estatuto juridico da empresa publica, da sociedade de economia mista e de suas subsidiarias, no ambito da Unido,
dos Estados, do Distrito Federal ¢ dos Municipios;

- IN. GECOMP.06.001: Regulamento de Licitagdes e Contratos (PORTOSRIO);
11. ORCAMENTO ESTIMADO

Considerando a pesquisa de mercado realizada, cujos resultados estdo expressos no Relatorio de Pesquisa de Preco, o valor estimado dos servigos ¢é
de R$1.484.589,29 (hum milhdo quatrocentos e oitenta e quatro mil quinhentos e oitenta e nove reais e vinte e nove centavos)

12. CONCLUSAO

Diante das analises técnicas, operacionais e logisticas realizadas, conclui-se que a aquisi¢@o de dois pedestais metalicos, a desinstalagdo e reinstalagdo
do radar KELVIN HUGUES 800-3 na Ilha Rasa e a instalagdo do radar KELVIN HUGUES 900-3 no Porto de Itaguai constituem medidas
indispensaveis para viabilizar a implantagdo do VTS da PortosRio.

Conclui-se ainda que a solucdo proposta apresenta racionalidade técnica e logistica, especialmente pela utilizagdo do radar de menor porte na Ilha
Rasa, bem como pela instalagdo do radar de maior capacidade no Porto de Itaguai, garantindo maior eficiéncia operacional, ampliacdo da cobertura
maritima e fortalecimento da seguranga da navegacao.

Por fim, conclui-se que a contratagdo em lote Unico representa a alternativa tecnicamente mais adequada e administrativamente mais vantajosa,
considerando a elevada integragdo da solugdo, a necessidade de compatibilidade técnica, a mitigagdo de riscos operacionais e a garantia da plena
operacionaliza¢do do VTS.
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