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1 APRESENTAGAO

A ECOPLAN ENGENHARIA LTDA., submete a apreciagao da Secretaria de Estado
de Infraestrutura e Logistica — SINFRA/MT, o Volume 2 - Projeto de Execucéao, conforme
Ordem de Servigo n® 014/2026/SUEF I/SINFRA, do contrato n°® 005/2023/00/00/SINFRA,
para a ELABORACAO DE PROJETO DE RECUPERACAO FUNCIONAL DO PAVIMENTO
DA RODOVIA MT-444, cujos dados contratuais e da rodovia estéo listados abaixo:

Dados do contrato:

e Numero do contrato: 005/2023/00/00/SINFRA
e Data da assinatura: 23/01/2023

e Data da publicagdo do DOU: 25/01/2023

e Processo: SINFRA-PRO-2022/09941

e Prazo Contratual: 60 meses (3° Termo Aditivo)

e Ordem de inicio dos servigos: 03/02/2023

Dados da Rodovia

e Rodovia: MT-444

e Trecho: Av. Miguel Sutil (Cuiabd) - Ent. BR - 070/163/364/MT- 407
(Trevo Do Lagarto)

e Segmento: km 0,0 ao km 9,553

e Cddigo S.R.E.: 444EEMT0010/444EEMT0020

« Extensdo: Pista Direita 9,55km / Pista Esquerda 9,55 km -> Total: 19,10km

e Municipio: Varzea Grande e Cuiaba/MT
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3
Item Cédigo Discriminagao Un. Quant. g
10 SERVICOS PRELIMINARES g
11 CAN INSTALACAO DE CANTERO un 1,000 z
12 5213570  |PLACA EMAGO - PELICULA | + |- FORNECIMENTO E MPLANTAGAO ¥ 25,000 :
SUPORTE PARA PLACA DE SNALIZAGAO EMMADEIRA DE LBl TRATADA 8 X
13 s216111 | osm_AN'rAQQé n 6,000
14 P~ 0903810  |INSTALAGAO DA USINA DEASFALTO A QUENTE CAPACIDADE DE 120 TH un 1,000 £
2.0 MOBILIZACAO E DESMOBILIZACAO 5
21 MOB/P  |MOBLIZAGAO E DESMOBLIZAGAO PESSOAL un 1,000 g
22 MOB/EP MOBLIZAGAO E DESMOBLZACAO EQUIPAMENTOS GRANDE PORTE un 1,00 ;
23 MOB/ER  |MOBLIZAGAO E DESMOBLEZAGAO EQUIPAMENTOS RODANTE un 1,000
3.0 ADMINISTRAGAO LOCAL
31 ADM ADMNISTRAGAO LOCAL un 1,000
4.0 SERVIGOS DE RECUPERACAO FUNCIONAL DO PAVIMENTO :
4.1 4915724  |CAIAGAO MECANZADA COM FIXADOR DE CAL m 13.081,510
42 4915672  |LIMPEZA DE PONTE m 890,000 £
REMENDO PROFUNDO COM IMPRIMAGAO COM EMULSAO ASFALTICA - 3
43 WISEIIA | RO NECANCA Eoomxscoﬁsm m 259,886 :
44 4915655 | FRESAGEM CONTINUA DE REVESTIMENTO ASFALTICO - ESPESSURA DE3CM|  m? 2.751,842
PP AG16684 F(;ESAGBABES(DNTNM DE REVESTIMENTO ASFALTICO - ESPESSURA DE3| 267,002
46 4011353 |PINTURA DELIGAGAO P 301.417,478 —
47 4011459A  |CONCRETO ASFALTICO - FAXA B-19 - MASSA COMERCAL t 7.208,960 ———
4.8 4011463A | CONCRETO ASFALTICO - FAXA C-12,5 - MASSA COMERCIAL t 21.858,940 g —
5.0 AQUISICAO DE MATERIAL BETUMINGSO H =
5.1 Q0001 EMULSAO ASFALTICA PARA IMPRMAGAO t 1,064 H ———
52 Q0002 |EMULSAOASFALTICA - RR-1C 1 135,638 =
52 Q0005  |CIMENTO ASFALTICO - CAP 50170 t 1,555,660 g ———
60 | |TRANSPORTEDEMATERALBETUMINOSO || | £ =5
6.1 Q0003 |EMULSAO ASFALTICA PARA IMPRIMAGAO - TRANSFORTE t 1,064 £ Q
6.2 Q0004 EMULSAO ASFALTICA - RR-1C - TRANSPORTE t 135,638 23 2
6.3 K0006 CMENTO ASFALTICO - CAP 50/70 - TRANSPORTE K | 1.555,660 § g
7.0 OBRA DE ARTE CORRENTES S
74 4915712 |LIMPEZA DE BUEIRO m 871,960 N N
8.0 DRENAGEM SUPERFICIAL £g <
811 4915711 |LIMPEZA DE DESCDA DAGUA T m 534,500 : <
812 4915708 |LIMPEZA DE SARJETA EMEIO-FIO m 41.601,070 g &
813 4915710  |LIMPEZA DE VALA DE DRENAGEM m 1.023,130 g b
e SOERODEMTOGROSS) | SN gheg =
: ECOPLAN [~ T s s =
EloborogBo VerificagBo: Reviso DATA QUADRO DE QUANTIDADES FOLHATTOTAL ]
Rodrigo Malysz €4 Vinicios Andreolli ke 0 ABR/2026 01/01 —
1
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39,20 km X
inho Pavimentado

lag.mt.gov.

Resultados dos ensaios Brita Guia
Ensaio Resultado
Adesividade a ligante Brita 1” Satisfatdrio (SEM DOPE)
Abrasdo "Los Angeles" Brita 1” 24,96%

DADOS SOBRE A OCORRENCIA

1f3d8f18fdcceas. Documento assinado digitalmente, valide em

Indentificagao da Fonte Pedreira Brita Guia
Estaca de Acesso 0+0,00
Leito Natural 00,00 km
Trecho Nao Pavimentado (00,00 km
Trecho Pavimentado 39,40 km %
Distancia ao Eixo 39,40 km ;
Natureza do Material Brita g
Situagao "in loco" Em Atividade H
- 2
Volume da Capa Comercial 5
Volume Utilizavel Suficiente 3 = 2 - 3.2 g %
P\ plicacdo Construgéo Civil N 00 ( Estaca de Acesso N ;’
Coordenadas UTM 21L  587838.04 m E 8303575.96 m S 2:
Endereco Rodovia MT 401, km 6 s/n Dist. de - Nossa Sra. da Guia, MT, g
¢ 78104-000 z
Telefone (65) 3623-5000 Fim do trecho g
Estaca 482+5,90 £ S
¢ ’ EE
T8
. = . GOVERNO DE MATO GROSSO
mmmm Caminho Nao Pavimentado 5 o 53735 [ } ] SECRETARIA DE ESTADO DE € LOGISTICA - SNFRA SINFRA
i i 1 Revisao 01 10104126 [VA=>4 O] ESCALAS: fodova ety
Caminho Pavimentado - oo e }ﬁ Eco PL AN S o e BT o snor e
M T-444 Revisao Descrigao Data | Aprov. | Aut Evensdo . Pia Dot 9.5 K/ Pl Esverda 95 K >Tota 1910
Elaboragdo: Verificagao: Revisao PROJETO DE PAVIMENTAGAO FOLHATOTAL
Rodrigo Malysz [©4 Vinicios Andreolli Sy 2 FEV/2026 Localizagéo da Pedreira Brita Guia 02127
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Estaca de acesso
482+5,90

Inicio do trecho

Estaca 0+0,0

264000

LV-BCGX-CLGN-FINE. Assinado por: AMANDA CRISTINA REZENDE ARAUJO em

lowbee-pub/#/validar/Q

£
g
g

Resultados dos ensaios MR3 Mineracdo

Ensaio
Equivalente de areia
Impurezas organicas

Resultado
90,42%
<300 ppm - Satisfatério

Areia média

Areia média

DADOS SOBRE A OCORRENCIA

Indentificagao da fonte

MR3 Mineragédo

Caminho Pavimentad

Estaca de Acesso 482+5,90
Leito Natural 0,00 km
Trecho Ndo Pavimentado 5,70 km
]
Trecho Pavimentado 17,40 km g
Distancia ao Eixo 23,10 km g
Natureza do Material Areia é
Situagao "in loco" Em Atividade %
Volume da Capa Comercial 5
B Volume Utilizavel Suficiente S
§
Construgao Civil g
B g
Coordenadas UTM 21L 592363.04 m E 8253531.02m S DZ
Enderego Engenho Velho - Margens do Rio Cuiaba §
Telefone (65) 99298-7335 ig
3
. = . GOVERNO DE MATO GROSSO
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DIAGRAMA LINEAR DE PAVIMENTO
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]
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagdo o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km z
SERVIGO: Remendo Profundo com Imprimagéo SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiabd) - (Trevo Do Lagarto) DATA: FEVEREIRO/2026 i
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso g
KM ) ) ] Origem Transporte 2
Ne - Bionsad I_a1r = Laz:g Ir;;;g.a nirdei:a AT B0 oy ]| @ || P e [ Distancia Destino  [Da fonte| No “?:QZ"SZ:: Tpo  |Taxa (tm?)| Qtd. (1) 8
Inicial Final (m) | @ | () (n?) (cm) () Ocorréncia 20 Exo Acesso a0 Seg. | Seg. DT () %
PISTA DIREITA - FAIXA 1 2
SH-1 0+000 | 0+960 | 960,00 [3,60]360][ 360 - 3.456,00 | 20,0 8% 55,30 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 540 [048| 588 325,14 EAI 0,0052 0,29 g
OAE | 0+960 | 1+210 | 250,00 [4,00|4,00 | 4,00 - 1.000,00 | - - - Remendo Prof. OAE 0,00 006+360 Canteiro 515 013 528 - EAI 0,0052 - -
SH-1 14210 | 1+240 | 30,00 |3,60 (3,60 | 3,60 - 108,00 |[200 8% 173 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 512 002 514 8,87 EAI 0,0052 0,01 H
SH1 14240 | 14620 | 380,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 1.368,00 | 20,0 8% 21,89 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 474 1019| 493 107,91 EAl 0,0052 0,11 E
SH1 14620 | 14940 | 320,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 |2.49340 | 3.64540 |20,0 8% 58,33 Remendo Prof. |Alga + Retorno| 0,00 006+360 Canteiro 442 |016| 458 267,13 EAI 0,0052 0,30 %
SH2 14940 | 24950 | 1.010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 341 1051 | 392 - EAI 0,0052 - )
SH3 | 2+4950 | 3+140 | 190,00 |3,60 [3,60| 3,60 - 684,00 - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 322 o010 332 - EAl 0,0052 - 3
SH-3 3+140 | 3+260 | 120,00 | 360 |3,60 | 360 | 860,36 | 1.29236 | - - - Remendo Prof. | Retorno | 0,00 006+360 Canteiro 310 [006 | 3,16 - EAl 0,0052 - 3
SH3 | 3+260 | 4+841 | 1.581,00|3,60 [3,60 | 3,60 - 569160 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 152 |079| 231 - EAl 0,0052 - 3
SH3 | 4+841 4+928 | 87,00 | - - - |247277 | 247277 | - - - Remendo Prof. | Rotatoria | 0,00 006+360 Canteiro 143 |004| 148 - EAl 0,0052 - 3
SH3 | 4+928 | 4+950 | 22,00 |3,60 [3,60| 3,60 - 79,20 - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 141 |001| 142 - EAl 0,0052 - E
SH4 | 4+950 | 6+280 | 1.330,00|3,60 [ 3,60 | 3,60 - 478800 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 008 [067| 075 - EAI 0,0052 - 2
SH4 | 6+280 | 6+420 | 14000 | - - - |493854 | 493854 | - - - Remendo Prof. | Rotatéria Il 0,00 006+360 Canteiro 0,06 [007| 013 - EAl 0,0052 - H
SH4 | 6+420 | 6+500 | 80,00 |3,60 (360 360 - 288,00 - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 006 [004| 010 - EAI 0,0052 - <
SH5 | 6+500 | 8+240 | 1.740,00|3,60 [ 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 20,0 1% 12,53 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 014 [087 | 101 12,65 EAI 0,0052 0,07 g
SH5 | 8+240 | 8+360 | 120,00 |3,60 [ 360 | 3,60 |4.75340 | 5.18540 | 20,0 1% 10,37 Remendo Prof Retorno Il 0,00 006+360 Canteiro 188 006 | 194 20,12 EAI 0,0052 0,05 E
SH5 | 8+360 | 8+500 | 140,00 |3,60 |3,60 | 3,60 - 504,00 |20,0 1% 1,01 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 2,00 007 | 207 2,09 EAI 0,0052 0,01 =
SH6 | 8+500 | 9+500 | 1.000,00|3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 214 [050 | 264 - EAl 0,0052 - g
SH6 | 9+500 | 9+560 | 60,00 |3,60 3,60 3,60 - 216,00 - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 314 [003 | 317 - EAl 0,0052 - ;
SH6 | 9+560 | 9+640 | 80,00 |3,60 [3,60| 3,60 - 288,00 - - - Remendo Prof. Alga 0,00 006+360 Canteiro 320 004 324 - EAl 0,0052 - g
PISTA ESQUERDA - FAIXA 1 g
SH-1 0+000 | 1+020 [ 1.020,00[3,60]360 360 - 3.672,00 20,0 8% 58,75 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 534 [051] 585 343,70 EAI 0,0052 0,31 B
OAE 14020 | 14250 | 230,00 |4,00 [4,00 | 4,00 - 920,00 - - - Remendo Prof. OAE 0,00 006+360 Canteiro 511 012 523 - EAI 0,0052 - g —
SH-2 14250 | 14320 | 70,00 |3,60 [3,60| 3,60 - 252,00 |20,0 2% 1,01 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 504 [004 | 508 5,12 EAI 0,0052 0,01 f )
SH-2 14320 | 14700 | 380,00 |3,60 [3,60 | 3,60 - 1.368,00 | 20,0 2% 547 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 466 019 | 485 26,54 EAI 0,0052 0,03 g —
SH-2 14700 | 1+989 | 289,00 |3,60 [3,60 | 3,60 - 1.040,40 | 20,0 2% 4,16 Remendo Prof. |Alga +Retorno| 0,00 006+360 Canteiro 437 1014 | 452 18,79 EAI 0,0052 0,02 g ———
SH-2 14989 | 24300 | 311,00 |3,60 [3,60 | 3,60 - 1.119,60 | 20,0 2% 4,48 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 406 0,16 | 4,22 18,88 EAI 0,0052 0,02 —
SH3 | 2+4300 | 3+180 | 880,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 3.168,00 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 318 [044 | 362 - EAI 0,0052 - <
SH3 | 3+180 | 3+300 | 120,00 |3,60 (3,60 | 3,60 - 432,00 - - - Remendo Prof Retorno | 0,00 006+360 Canteiro 306 [006| 3,12 - EAl 0,0052 - g —
SH-3 | 3+300 | 4+300 | 1.000,00 360|360 3,60 - 3.600,00 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 2,06 [050 | 256 - EAI 0,0052 - H
SH4 | 4+300 | 4+895 | 59500 |3,60 [3,60| 3,60 - 2.142,00 | 20,0 2% 8,57 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 147 |030| 1,76 15,10 EAl 0,0052 0,04 g —
SH4 | 4+968 | 6+100 | 1.132,00| 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.07520 (20,0 2% 16,30 Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 026 [057| 083 13,46 EAI 0,0052 0,08 g —
SH5 | 6+100 | 6+309 | 209,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 752,40 - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 005 [010 016 - EAI 0,0052 - g ]
SH5 | 6+434 | 7+500 | 1.066,00 | 3,60 [3,60 | 3,60 - 3.837,60 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 0,07 [053| 061 - EAI 0,0052 - g e
SH6 | 7+500 | 8+270 | 770,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 2.772,00 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 114 039 | 153 - EAI 0,0052 - ¢ o
SH6 | 8+270 | 8+390 | 120,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 432,00 - - - Remendo Prof Retorno 0,00 006+360 Canteiro 191 |006| 197 - EAI 0,0052 - 3
SH6 | 8+390 | 9+540 | 1.150,00|3,60 3,60 | 3,60 - 414000 | - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 2,03 [058 | 261 - EAI 0,0052 - j
SH6 | 9+540 | 9+620 | 80,00 |3,60 [3,60| 3,60 - 288,00 - - - Remendo Prof. | Linha Geral 0,00 006+360 Canteiro 318 004 | 322 - EAI 0,0052 - £
SH6 | 9+620 | 9+678 | 57,67 |3,60 (3,60 | 3,60 - 207,60 - - - Remendo Prof Alga 0,00 006+360 Canteiro 326 003 329 - EAI 0,0052 -
Remendo Profundo com Imprimagao 259,89 DMT 4,56 1.185,51 EAI 1,06
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https://linksiga.trf2.jus.br

SINFRA-PRO-2026/00325 - PAgina 1915
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagdo
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km
SERVICO: Fresagem Descontinua de Revestimento Asfaltico SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso
KM . |Larg. [Larg.| Larg. | Area Origem Transporte Momento de
Ne e ol E’“(er:)s“ 1| 2 |méda | medida A'e:“:)"'a' ijp)' fr;ﬁ':geem Volume (i) N"(f)sa Material/Servigo[ T Distancia | - Dostino  [Dafonte] No | | Transporte Tpo  |Taxa (tm?)| Qtd. (1)
(m) [ (m) | (m) (m?) ao Eixo ao Seg. | Seg. (m? x km) H
PISTA DIREITA - FAIXA 2 i
SH-1 0+000 0+960 960,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.456,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 545 1048 | 593 - E
OAE 0+960 1+210 250,00 | 4,00 | 4,00 | 4,00 - 1.000,00 - - - FRED OAE 0,05 006+360 Canteiro 520 |0,13| 533 - ‘t;(
SH-1 14210 1+240 30,00 |3,60 3,60 3,60 - 108,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 517 0,02 | 519 - 4
SH-1 1+240 1+620 380,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 1.368,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 479 |019| 4,98 - 2
SH-1 1+620 1+940 320,00 | 3,60 3,60 | 3,60 - 1.152,00 - - - FRED Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro 4,47 |06 | 4,63 - %
SH-2 14940 2+950 1.010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | 3,0 50% 54,54 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 346 051 397 216,25 o
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 684,00 3,0 50% 10,26 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 3,27 |00 | 337 34,52 {);
SH-3 3+140 3+260 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 3,0 50% 6,48 FRED Retorno | 0,05 006+360 Canteiro 3,15 006 | 321 20,80 ;
SH-3 3+260 4+841 1.581,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 5.691,60 | 3,0 50% 85,37 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,57 (079 | 2,36 201,44 %V
SH-3 4+841 4+928 87,00 - - - - - - - - FRED Rotatoria | 0,05 006+360 Canteiro 148 (004 153 - :
SH-3 4+928 4+950 22,00 |(3,60]360| 3,60 - 79,20 3,0 50% 1,19 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,46 (0,01 1,47 1,75 ;
SH-4 4+950 6+280 1.330,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.788,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,13 0,67 | 080 - z:
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - - - - - - FRED Rotatéria Il 0,05 006+360 Canteiro 0,11 10,07 | 0,18 - £
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 288,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,11 10,04 | 0,15 - ;
SH-5 6+500 8+240 1.740,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 3,0 50% 93,96 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,19 087 | 1,06 99,60 [
SH-5 8+240 8+360 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 3,0 50% 6,48 FRED Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro 1,93 |006 | 1,99 12,90 ;
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 504,00 3,0 50% 7.56 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 2,05 1007 | 212 16,03 ("t
SH-6 8+500 9+500 1.000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 3,0 50% 54,00 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 219 050 | 2,69 145,26 :ﬂ:
SH6 | 9+500 | 9+560 | 60,00 |3,60 3,60 3,60 - 216,00 | 30 50% 3,24 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 319 [003| 322 10,43 E
SH-6 9+560 9+640 80,00 |3,60|360| 3,60 - 288,00 30 50% 4,32 FRED Alca 0,05 006+360 Canteiro 3,25 10,04 | 329 14,21 (I
PISTA ESQUERDA - FAIXA 2 g
SH-1 0+000 1+020 1.020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 539 |051 5,90 - %
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 - - - FRED OAE 0,05 006+360 Canteiro 516 012 | 528 - 8 —
SH-2 1+250 1+320 70,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 252,00 3,0 35% 2,65 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 5,09 004 | 513 13,56 E fr—
SH-2 14320 1+700 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 3,0 35% 14,36 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 4,71 10,19 | 4,90 70,38 5 —
SH-2 1+700 1+989 289,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.040,40 | 3,0 35% 10,92 FRED Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro 442 |014 | 457 49,87 E
SH-2 1+989 24300 311,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 1.119,60 | 3,0 35% 11,76 FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 4,11 |06 | 4,27 50,14 ——
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.168,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 3,23 | 044 | 367 - @
SH-3 3+180 34300 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 - - - FRED Retorno | 0,05 006+360 Canteiro 311 0,06 | 317 - g —
SH3 | 3+300 | 4+300 | 1.000,00|3,60 [3,60| 3,60 - 3.600,00 | - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 211 050 | 261 - E
SH4 | 44300 | 4+895 | 59500 |3,60 [3,60| 3,60 - 214200 | - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 152 |030| 181 - g —
SH-4 4+968 6+100 1.132,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.075,20 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 031 057 | 088 - € —
SH-5 6+100 6+309 209,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 752,40 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,10 |0,70 | 0,21 - g ]
SH-5 6+434 7+500 1.066,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.837,60 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,12 053 | 066 - = pr—
SH-6 7+500 8+270 770,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,19 (039 1,58 - ; 9
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 | 3,60 3,60 - 432,00 - - - FRED Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro 1,96 (006 | 2,02 - 3
SH-6 8+390 9+540 1.150,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.140,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 2,08 1058 | 266 - E
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 288,00 - - - FRED Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 3,23 0,04 327 - Z
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60 3,60 | 3,60 - 207,60 - - - FRED Alga 0,05 006+360 Canteiro 331 0,03 | 334 -
Fresagem il der i alti 367,09 DMT 2,61 957,15
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SINFRA-PRO-2026/00325 - PAgina 1916
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagdo
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km
SERVICO: Fresagem Continua de Revestimento Asfaltico SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso
KM . |Larg. [Larg.| Larg. | Area Origem Transporte Momento de
Ne e ol Ex‘(er:)s“ 1| 2 |méda | medida A'e:“:)"'a' ijp)' fr;ﬁ':geem Volume () M’(f)sa Material/ Servigo[ T Distancia | Dostino  [Dafonte] No | | Transporte Tpo  |Taxa (tm?)| Qtd. (1)
(m) [ (m) | (m) (m?) ao Eixo ao Seg. | Seg. (m? x km) H
PISTA DIREITA - FAIXA 1 i
SH-1 0+000 0+960 960,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.456,00 | 3,0 100% 103,68 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 545 1048 | 593 614,82 :f
OAE 0+960 1+210 250,00 | 4,00 | 4,00 | 4,00 - 1.000,00 | 3,0 100% 30,00 FREC OAE 0,05 006+360 Canteiro 520 |0,13| 533 159,75 ‘t;(
SH-1 14210 1+240 30,00 |3,60]360]| 3,60 - 108,00 3,0 100% 324 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 5,17 1002 | 519 16,80 3
SH-1 14240 1+620 380,00 | 3,60 [ 3,60 3,60 - 1.368,00 | 3,0 100% 41,04 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 479 |019| 4,98 204,38 2
SH-1 1+620 1+940 320,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 | 249340 | 3.64540 | 3,0 100% 109,36 FREC Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro 4,47 |016 | 4,63 506,35 %
SH-2 14940 2+950 1.010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | 3,0 100% 109,08 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 346 1051 397 432,50 o
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 684,00 3,0 100% 20,52 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 327 |010| 337 69,05 {);
SH-3 3+140 3+260 120,00 [ 3,60 3,60 | 3,60 | 860,36 1.292,36 | 3,0 100% 38,77 FREC Retorno | 0,05 006+360 Canteiro 3,15 006 | 321 124,45 ;
SH-3 3+260 4+841 1.581,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 5.691,60 | 3,0 100% 170,75 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,57 (079 | 2,36 402,88 %V
SH-3 4+841 4+928 87,00 - - - 247277 | 2.472,77 | 3,0 100% 74,18 FREC Rotatoria | 0,05 006+360 Canteiro 148 (0,04 153 113,17 :
SH-3 4+928 4+950 22,00 |(3,60]360]| 3,60 - 79,20 3,0 100% 2,38 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,46 0,01 1,47 3,50 ;
SH-4 4+950 6+280 1.330,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.788,00 | 3,0 100% 143,64 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,13 | 0,67 | 080 114,19 z:
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - 4.938,54 | 4.938,54 | 3,0 100% 148,16 FREC Rotatoria Il 0,05 006+360 Canteiro 0,11 1007 | 0,18 26,67 £
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,60|3,60| 3,60 - 288,00 3,0 100% 8,64 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,11 10,04 | 0,15 1,30 £
SH-5 6+500 8+240 1.740,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 3,0 100% 187,92 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,19 087 | 1,06 199,20 [
SH-5 8+240 8+360 120,00 [3,60|3,60 | 3,60 |4.753,40 | 5.18540 | 3,0 100% 155,56 FREC Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro 1,93 |006 | 1,99 309,57 ;
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 504,00 3,0 100% 15,12 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 2,05 1007 | 212 32,05 ("t
SH-6 8+500 9+500 1.000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 3,0 100% 108,00 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 219 050 | 2,69 290,52 :ﬂ:
SH6 | 9+500 | 9+560 | 60,00 |3,60 [3,60]| 3,60 - 216,00 | 30 100% 6,48 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 319 [003| 322 20,87 E
SH-6 9+560 9+640 80,00 |3,60|360| 3,60 - 288,00 3,0 100% 8,64 FREC Alca 0,05 006+360 Canteiro 3,25 10,04 | 329 28,43 (I
PISTA DIREITA - FAIXA 2 g
SH-1 0+000 0+960 960,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.456,00 | 3,0 100% 103,68 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 545 1048 | 593 614,82 %
OAE 0+960 1+210 250,00 |4,00 | 4,00 | 4,00 - 1.000,00 | 3,0 100% 30,00 FREC OAE 0,05 006+360 Canteiro 520 0,13 | 533 159,75 8 —
SH-1 1+210 1+240 30,00 |3,60]360]| 3,60 - 108,00 3,0 100% 3,24 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 517 10,02 | 519 16,80 E fr—
SH-1 1+240 1+620 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 3,0 100% 41,04 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 4,79 |09 | 4,98 204,38 5 —
SH-1 1+620 1+940 320,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.152,00 | 3,0 100% 34,56 FREC Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro 4,47 |06 | 4,63 160,01 E
SH-2 1+940 24950 1.010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 3,46 051 3,97 - ——
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 684,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 327 |00 337 - 3
SH-3 3+140 3+260 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 - - - FREC Retorno | 0,05 006+360 Canteiro 315 0,06 | 3,21 - g —
SH-3 3+260 4+841 1.581,00 [ 3,60 | 3,60 | 3,60 - 5.691,60 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,57 |079| 2,36 - é
SH3 | 4+841 4+928 | 8700 | - - - - - - - - FREC Rotatoria | 0,05 006+360 Canteiro 148 |004| 153 - g —
SH-3 4+928 4+950 22,00 |3,60]360| 3,60 - 79,20 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,46 0,01 1,47 - € —
SH-4 4+950 6+280 1.330,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.788,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,13 | 0,67 | 0,80 - g ]
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - - - - - - FREC Rotatoria Il 0,05 006+360 Canteiro 0,11 10,07 | 0,18 - = pr—
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,60|3,60]| 3,60 - 288,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 011 10,04 | 015 - ; 9
SH-5 6+500 8+240 1.740,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 6.264,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,19 087 | 1,06 - 3
SH-5 8+240 8+360 120,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 432,00 - - - FREC Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro 1,93 (006 1,99 - E
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 504,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 2,05 10,07 | 212 - Z
SH-6 8+500 9+500 1.000,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.600,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 2,19 050 | 2,69 -
SH-6 9+500 9+560 60,00 |3,60|3,60| 3,60 - 216,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 319 0,03 | 3,22 -
SH-6 9+560 9+640 80,00 |3,60|3,60| 3,60 - 288,00 - - - FREC Alca 0,05 006+360 Canteiro 325 0,04 | 3,29 -
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SINFRA-PRO-2026/00325 - PAgina 1917
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagdo
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km
SERVICO: Fresagem Continua de Revestimento Asfaltico SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso
KM Larg. [Larg. | Larg. | Area Origem Transporte Momento de
Ne e ol Ex‘(er:)sé" 1| 2 |media| medida A'e(f“:)‘“a' :—fmp)' fr:s":geem Volume () M’(f)“ Materal Servigo |~~~ T Distancia |, Destino  [Dafomte] No | | Transporte Tpo | Taxa(tn?)| Q. (t)
(m) | (m) [ (m) (m?) ao Eixo ao Seg. | Seg. (m? x km) Z
PISTA ESQUERDA - FAIXA 1 i
SH-1 0+000 1+020 1.020,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.672,00 | 3,0 100% 110,16 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 539 |051 5,90 649,94 E
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 3,0 100% 27,60 FREC OAE 0,05 006+360 Canteiro 516 0,12 | 528 145,59 ‘t;(
SH-2 1+250 1+320 70,00 |3,60]360| 3,60 - 252,00 3,0 100% 7,56 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 509 004 | 513 38,75 3
SH-2 14320 14700 380,00 | 3,60 3,60 3,60 - 1.368,00 | 3,0 100% 41,04 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 471 |019| 4,90 201,10 2
SH-2 14700 1+989 289,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 1.040,40 | 3,0 100% 31,21 FREC Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro 4,42 |014 | 457 142,50 %
SH-2 14989 | 2+300 | 311,00 | 3,60 [3,60 | 3,60 - 1.119,60 | 3,0 100% 33,59 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 411 016 | 427 143,27 o
SH-3 2+300 3+180 880,00 | 3,60 [ 3,60 | 360 - 3.168,00 | 3,0 100% 95,04 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 323 | 044 | 367 348,80 {);
SH-3 3+180 3+300 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 3,0 100% 12,96 FREC Retorno | 0,05 006+360 Canteiro 3,11 1006 | 317 41,08 ;
SH-3 3+300 4+300 1.000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 3,0 100% 108,00 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 211 1050 (| 261 281,88 %V
SH-4 4+300 4+895 595,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.142,00 | 3,0 100% 64,26 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 152 (030 1,81 116,47 :
SH-4 4+968 6+100 1.132,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.075,20 | 3,0 100% 122,26 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 031 057 | 088 107,10 ;
SH-5 6+100 6+309 209,00 |3,60|3,60| 3,60 - 752,40 3,0 100% 22,57 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,10 | 0,70 0,21 4,64 z:
SH-5 6+434 7+500 1.066,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.837,60 | 3,0 100% 115,13 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,12 053 | 0,66 75,64 £
SH-6 7+500 84270 770,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 | 3,0 100% 83,16 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 119 |039| 158 130,98 £
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 3,0 100% 12,96 FREC Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro 1,96 | 0,06 | 2,02 26,18 [
SH-6 8+390 9+540 1.150,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.140,00 | 3,0 100% 124,20 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 2,08 1058 | 2,66 329,75 ;
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60]360]| 3,60 - 288,00 3,0 100% 8,64 FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 3,23 10,04 | 327 28,25 ("t
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60]3,60| 3,60 - 207,60 3,0 100% 6,23 FREC Alca 0,05 006+360 Canteiro 3,31 |003| 334 20,79 2
PISTA ESQUERDA - FAIXA 2 %
SH-1 0+000 1+020 1.020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 539 |051 5,90 - (I
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 3,0 100% 27,60 FREC OAE 0,05 006+360 Canteiro 516 |0,12| 528 145,59 g
SH-2 1+250 1+320 70,00 3,60 3,60 3,60 - 252,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 5,09 0,04 | 513 - %
SH-2 14320 14700 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 4,71 |019| 4,90 - ;% —
SH-2 14700 1+989 289,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.040,40 - - - FREC Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro 442 |04 | 457 - ; fr—
SH-2 1+989 24300 311,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 1.119,60 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 411 |016 | 4,27 - g —_—
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60|3,60| 3,60 - 3.168,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 323 044 | 3,67 - E
SH-3 3+180 34300 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 - - - FREC Retorno | 0,05 006+360 Canteiro 311 006 | 317 - —
SH-3 3+300 44300 1.000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 211 050 | 261 - 8
SH4 | 4+300 | 4+895 | 59500 |3,60 [3,60| 3,60 - 214200 | - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1562 |030| 181 - : —
SH-4 4+968 6+100 1.132,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.075,20 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 031 |057| 088 - é
SH-5 6+100 6+309 209,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 752,40 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,10 | 0,0 | 0,21 - g —
SH-5 6+434 7+500 1.066,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.837,60 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 0,12 053 | 0,66 - € —
SH-6 7+500 8+270 770,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 1,19 (039 1,58 - g ]
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 - - - FREC Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro 1,96 (006 | 2,02 - = pr—
SH-6 8+390 9+540 1.150,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.140,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 2,08 1058 | 266 - ; 9
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60]360| 3,60 - 288,00 - - - FREC Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro 323 0,04 | 327 - 3
SH-6 9+620 9+678 57,67 |3,60|3,60| 3,60 - 207,60 - - - FREC Alga 0,05 006+360 Canteiro 331 0,03 | 3,34 - E
Fresagem continua de revestimento asfaltico: 2.751,84 DMT 2,84 7.804,49 Z
} GOVERNO DE MATO GROSSO ‘ SINFRA
5 ot TH0aTE [ o] 'SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA - SINFRA !
‘ Revaino oo BCOPLAMN [~ [
0 Emissao Inicial 25/02126 VA= [CHL | - Codigo SRE:
Revisao Descricao Daa | Aprov. | At xonsdo:_Pist Dreta 855 K it Esqerdn 555 K >Toa 19,10 K
Flaboragdor Verfioagao: Roviedo PROJETO DE PAVIMENTAGAO FOLHATOTAL
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9
D ativo das Q dos Servigos de Pavimentagdo o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km z
SERVICO: Pintura de Ligagao SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiabd) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026 o
Segmento Calculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso ‘é‘
KM _ |varg.|Larg. [ Larg. | Area N de Origem Transporte Momento de 2
Ne e ol E’“(er:)s“ 1g 2g Médgia medida A'e:“:)‘“a' cama A'e(i:n:;ma' Volume (¥) N"(f)sa Material/ Servigo[ T Distancia |, Destno  [Dafonte] No [ | Transporte Tpo  |Taxa (tm?)| Qtd. (1) H
m [ @ | @ | o das 20 Exo a0 Seg. | Seg. (nF x km) H
PISTA DIREITA - FAIXA 1 2
SH1 | 0+000 | 0+960 | 960,00 | 3,60 [3,60 | 3,60 - 3.456,00 | 20 | 6.912,00 Pint. de Ligagao | Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 0,05 |048] 053 3.663,36 RR-1C | 0,00045 31 g
OAE | 0+960 | 1+210 | 250,00 [4,00|4,00]| 4,00 - 1.000,00 | 1,0 | 1.000,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 OAE 101 {013 | 1,14 1.135,00 RR-1C | 0,00045 045 -
SH1 | 1+210 | 1+240 | 3000 |3,60 3,60 3,60 - 10800 | 20 216,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 1,26 [002| 128 275,40 RR-1C | 0,00045 0,10 H
SH1 | 1+240 | 1+620 | 380,00 |3,60 | 3,60 [ 3,60 - 1.368,00 | 20 | 2.736,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 129 [019| 148 | 4.04928 RR-1C | 0,00045 1,23 E
SH1 | 1+620 | 14940 | 320,00 | 3,60 [3,60 [ 3,60 |2.49340 | 3.64540 | 1,0 | 3.64540 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 | Alga+Retorno | 1,67 [0,16| 1,83 6.671,08 RR-1C | 0,00045 1,64 %
SH2 | 1+940 | 24950 | 1.010,00|3,60 | 3,60 [ 3,60 - 3.636,00 | 20 | 7.272,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 1,99 [051| 250 | 18.143,64 RR1C | 0,00045 3,27 o
SH3 | 24950 | 3+140 | 190,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 684,00 | 20 | 1.368,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 3,00 [010| 310 | 423396 RRIC | 0,00045 0,62 3
SH3 | 3+140 | 3+260 | 120,00 | 3,60 360 | 360 | 860,36 | 1.20236 | 20 | 2.584,72 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Retorno | 319 [006| 325 8.400,34 RRIC | 0,00045 1,16 3
SH3 | 3+260 | 4+841 | 1.581,00|3,60 |3,60 | 3,60 - 5691,60 | 20 | 11.383,20 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 331 [079| 410 | 46.676,81 RRIC | 0,00045 5,12 3
SH3 | 4+841 | 4+928 | 8700 | - | - - |247277 | 247277 | 20 | 494554 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Rotatéria | 489 [004| 493 | 2440377 RRIC | 0,00045 223 3
SH3 | 4+928 | 4+950 | 2200 |3,60 3,60 3,60 - 7920 | 20 158,40 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 4,98 [001| 499 790,26 RRIC | 0,00045 0,07 E
SH4 | 4+950 | 6+280 | 1.330,00|3,60 | 3,60 [ 3,60 - 478800 | 20 | 9.576,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 500 [067| 567 | 54.248,04 RRIC | 0,00045 431 2
SH4 | 6+280 | 6+420 | 14000 | - | - - |493854 | 4903854 | 20 | 987708 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Rotatoria Il 633 [007| 640 | 6321331 RR1C | 0,00045 4,44 g
SH4 | 6+420 | 6+500 | 80,00 |3,60 3,60 360 - 288,00 | 2,0 576,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 647 [004 | 651 3.749.76 RR-1C | 0,00045 0,26 <
SH5 | 6+500 | 8+240 | 1.740,00|3,60 | 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 20 | 12.528,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 6,55 [087 | 742 | 9295776 RR-1C | 0,00045 5,64 H
SH5 | 8+240 | 8+360 | 120,00 |3,60 3,60 [ 3,60 |4.753,40 | 5.18540 | 2,0 | 10.370,80 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Retorno Il 829 [006| 835 | 86.596,18 RR-1C | 0,00045 4,67 £
SH5 | 8+360 | 8+500 | 140,00 |3,60 | 3,60 [ 3,60 - 504,00 | 20 [ 1.008,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 841 [007| 848 8.547,84 RR-1C | 0,00045 045 2
SH6 | 8+500 | 9+500 | 1.000,00|3,60 |3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 20 | 7.200,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 8,55 [050| 9,05 | 65.160,00 RR-1C | 0,00045 3,24 %
SH6 | 9+500 | 9+560 | 60,00 |3,60 360 3,60 . 21600 | 20 | 432,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 9,55 [0,03| 958 | 4.13856 RRIC | 0,00045 0,19 :
SH6 | 9+560 | 9+640 | 80,00 |3,60 3,60 360 - 288,00 | 2,0 576,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Alca 961 |004| 965 5.558,40 RRIC | 0,00045 0,26
PISTA DIREITA - FAIXA 2 g
SH1 | 0+000 | 0+960 | 960,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 345600 | 20 | 6.912,00 Pint. de Ligagao | _ Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 0,05 |048] 053 3.663,36 RRIC | 0,00045 31 B
OAE | 0+960 | 1+210 | 250,00 [4.00|4,00| 400 - 1.000,00 | 1,0 | 1.000,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 OAE 101|013 | 114 1.135,00 RRIC | 0,00045 045 2 —
SH1 | 1+210 | 1+240 | 3000 |3,60 3,60 3,60 - 10800 | 2,0 216,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 1,26 [002| 128 275,40 RRIC | 0,00045 0,10 f —
SH-1 14240 | 1+620 | 380,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 1.368,00 | 20 | 2.736,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 120 [019| 148 | 4.049.28 RR-1C | 0,00045 123 5 —
SH1 | 1+620 | 1+940 | 320,00 |3,60 | 3,60 [ 3,60 - 115200 | 20 | 2.304,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 | Alga+Retorno | 1,67 [016| 1,83 | 4.216,32 RR-1C | 0,00045 1,04 g ]
SH2 | 1+940 | 24950 | 1.010,00|3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | 15 | 5.454,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 1,99 [051| 250 | 1360773 RR-1C | 0,00045 245 —
SH3 | 24950 | 3+140 | 190,00 |3,60 | 3,60 [ 3,60 - 684,00 | 15 [ 1.026,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 3,00 [o010| 3.10 3.17547 RR-1C | 0,00045 0,46
SH3 | 3+140 | 3+260 | 120,00 |3,60 | 3,60 [ 3,60 - 43200 | 15 648,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Retorno | 319 [006| 325 2.106,00 RR-1C | 0,00045 0,29 S —
SH3 | 3+260 | 4+841 | 1.581,00|3,60 |3,60 | 3,60 - 569160 | 15 | 8.537.40 Pint. de Ligagdo | Canteiro 0,05 000+000 LinhaGeral | 331 [079| 410 | 3500761 RR1C | 0,00045 3,84 £
SH3 | 4+841 | 4+928 | 8700 | - | - - - - - - Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Rotatéria | 489 [004| 493 - RRIC | 0,00045 - g —
SH3 | 4+928 | 4+950 | 2200 |3,60 3,60 360 - 7920 |15 118,80 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 4,98 [001| 499 592,69 RRIC | 0,00045 0,05 g —
SH4 | 4+950 | 6+280 | 1.330,00|3,60 | 3,60 | 3,60 - 478800 | 1.0 | 4.788,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 500 [067| 567 | 27.124,02 RRIC | 0,00045 2,15 g ]
SH4 | 6+280 | 6+420 | 14000 | - | - - - - - - Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Rotatoria Il 633 [0,07 | 640 - RRIC | 0,00045 - g e
SH4 | 6+420 | 6+500 | 80,00 |3,60 3,60 3,60 - 288,00 | 1,0 288,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 647 [004 | 651 1.874,88 RRIC | 0,00045 0,13 ]
SH5 | 6+500 | 8+240 | 1.740,00|3,60 | 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 15 | 9.396,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 6,55 [087 | 742 | 69.718:32 RRIC | 0,00045 4,23 3
SH5 | 8+240 | 8+360 | 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 43200 | 15 648,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Retorno Il 829 [006| 835 5.410,80 RRIC | 0,00045 0,20 :
SH5 | 8+360 | 8+500 | 140,00 |3,60 | 3,60 [ 3,60 - 504,00 | 15 756,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 841 [007| 848 6.410,88 RR-1C | 0,00045 0,34 Z
SH6 | 8+500 | 9+500 | 1.000,00|3,60 |3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 15 | 5.400,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 855 [050| 9,05 | 48.870,00 RR-1C | 0,00045 243
SH6 | 9+500 | 9+560 | 60,00 |3,60 3,60 3,60 - 21600 | 15 324,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral | 9,55 [003| 958 3.103,92 RR-1C | 0,00045 0,15
SH6 | 9+560 | 9+640 | 80,00 |3,60 3,60 360 - 28800 | 15 | 432,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Alga 961 [004| 965 | 4.168,80 RR-1C | 0,00045 0,19
} GOVERNO DE MATO GROSSO ‘ SINFRA
5 T T [ ] SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURAE LOGISTICA - SNFRA !
‘ Revtoot wsfione—  ECOPLAN [~ O
0 Emissao Inicial 25/02126 VA= [CHL | - Codigo SRE:
Po— Descricao woror | At orsio._Pata Dieta 0.5 K i Eserda 0.5 K >Tot 16,10 Kim
Elaboragdo: Verificagéo: Revisao \TA: PROJETO DE PAVIMENTACAO FOLHA/TOTAL
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]
D ativo das Q dos Servigos de Pavimentagao o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km :
SERVICO: Pintura de Ligagao SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026 E
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso g
KM . |Larg.|Larg. [ Larg. [ Area | N de| Origem Transporte Momento de 7
Ne Inicial Final Ext:::‘)sao 1g 29 Médgia medida Are(:‘z‘r)o(al cama Are:n;otal Volume () Na(;sa Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (tm?) | Qtd. (t) E
(m) [ (m) | (m) (m?) das a0 Eixo a0 Seg. | Seg. (m? x km) 2
PISTA DIREITA - FAIXA 3 ‘E
SH-1 0+000 0+960 960,00 |2,00|2,00| 2,00 - 1.920,00 | 1,0 1.920,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 0,05 | 048 | 053 1.017,60 RR-1C 0,00045 0,86 :%
OAE 0+960 1+210 250,00 - - - - - - - Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 OAE 1,01 (013 1,14 - RR-1C 0,00045 - ‘z‘
SH-1 14210 14240 30,00 |2,00]200| 2,00 - 60,00 10 60,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 1,26 002 1,28 76,50 RR-1C 0,00045 0,03 3
SH-1 14240 1+620 | 380,00 |3,00]3,00| 3,00 - 1.140,00 | 1,0 [ 1.140,00 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 129 |019| 148 1.687,20 RR-1C 0,00045 0,51 z
SH-1 1+620 1+940 320,00 |3,00 3,00 3,00 - 960,00 1,0 960,00 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Alga + Retorno 167 (0,16 1,83 1.756,80 RR-1C 0,00045 0,43 %
SH-2 1+940 2+950 1.010,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.030,00 | 1,0 3.030,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 1,99 (051 2,50 7.559,85 RR-1C 0,00045 1,36 3}
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,00 |3,00| 3,00 - 570,00 10 570,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 3,00 |00 | 3,10 1.764,15 RR-1C 0,00045 0,26 E
SH-3 3+140 3+260 120,00 | 3,00 | 3,00 3,00 - 360,00 10 360,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 Retorno | 3,19 0,06 | 325 1.170,00 RR-1C 0,00045 0,16 ;
SH-3 3+260 4+841 1.581,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 4.743,00 | 1,0 4.743,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 331 |0,79 | 4,110 19.448,67 RR-1C 0,00045 2,13 8
SH-3 4+841 4+928 | 87,00 - - - - - - - Fint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Rotatéria | 489 004 | 493 - RR-1C 0,00045 - g
SH-3 4+928 4+950 22,00 |3,00]3,00]| 3,00 - 66,00 10 66,00 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 4,98 |001| 499 329,27 RR-1C 0,00045 0,03 %
SH-4 4+950 6+280 1.330,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.990,00 | 1,0 3.990,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 5,00 |067| 567 22.603,35 RR-1C 0,00045 1,80 g
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - - - - - Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Rotatéria Il 6,33 |0,07 | 640 - RR-1C 0,00045 - E
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,00]3,00]| 3,00 - 240,00 10 240,00 Pint. de Ligag&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,47 10,04 | 651 1.562,40 RR-1C 0,00045 0,1 %
SH-5 6+500 8+240 1.740,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 5.220,00 | 1,0 5.220,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,55 1087 | 742 38.732,40 RR-1C 0,00045 2,35 3
SH-5 8+240 8+360 120,00 |3,00|3,00| 3,00 - 360,00 1,0 360,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Retorno Il 829 |006| 835 3.006,00 RR-1C 0,00045 0,16 ;
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,00 | 3,00 3,00 - 420,00 10 420,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 841 1007 | 848 3.561,60 RR-1C 0,00045 0,19 (EL
SH-6 8+500 9+500 1.000,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.000,00 | 1,0 3.000,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 8,55 |0,50 | 9,05 27.150,00 RR-1C 0,00045 1,35 lﬂ:
SH-6 9+500 9+560 60,00 |3,00|3,00]| 3,00 - 180,00 1.0 180,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 9,55 10,03 | 9,58 1.724,40 RR-1C 0,00045 0,08 §
SH-6 9+560 9+640 80,00 |2,00]2,00]| 2,00 - 160,00 1,0 160,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 Alca 9,61 0,04 | 965 1.544,00 RR-1C 0,00045 0,07 i
PISTA ESQUERDA - FAIXA 1 -3
SH-1 0+000 1+020 1.020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 | 2,0 7.344,00 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 0,05 | 0,51 0,56 4.112,64 RR-1C 0,00045 3,30 %
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 10 920,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 OAE 1,07 (012 1,19 1.090,20 RR-1C 0,00045 0,41 g —
SH-2 1+250 1+320 70,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 252,00 20 504,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 1,30 (004 | 1,34 672,84 RR-1C 0,00045 0,23 E E
SH-2 14320 1+700 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 2,0 2.736,00 Pint. de Ligag&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 1,37 (019 1,56 4.268,16 RR-1C 0,00045 1,23 @ fr—
SH-2 14700 1+989 289,00 | 3,60 3,60 | 3,60 - 1.040,40 | 2,0 2.080,80 Pint. de Ligag&o Canteiro 0,05 000+000 Alga + Retorno 175 |014 | 1,89 3.942,08 RR-1C 0,00045 0,94 S —
SH-2 14989 | 2+300 | 311,00 | 3,60 [3,60 | 3,60 - 111960 | 20 | 223920 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 204 |06 | 219 4.913,92 RR-1C 0,00045 1,01 —
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.168,00 | 2,0 6.336,00 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 235 | 044 | 279 17.677,44 RR-1C 0,00045 2,85 £
SH-3 3+180 3+300 120,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 432,00 20 864,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Retorno | 3,23 |006| 329 2.842,56 RR-1C 0,00045 0,39 f E
SH-3 3+300 44300 1.000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 2,0 7.200,00 Pint. de Ligagédo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 3,35 |050| 385 27.720,00 RR-1C 0,00045 3,24 E
SH-4 4+300 4+895 595,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.142,00 | 2,0 4.284,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 4,35 |030| 4,65 19.909,89 RR-1C 0,00045 1,93 ‘E —
SH-4 4+968 6+100 1.132,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.075,20 | 2,0 8.150,40 Pint. de Ligag&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 502 |057| 558 45.511,83 RR-1C 0,00045 3,67 5 —
SH-5 6+100 | 6+309 | 209,00 | 360|360 | 3,60 - 752,40 | 2,0 [ 150480 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,15 [0,10| 6,25 9.411,77 RR-1C 0,00045 0,68 ; p—
SH-5 6+434 7+500 1.066,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.837,60 | 2,0 7.675,20 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,48 053 | 7,02 53.856,88 RR-1C 0,00045 3,45 ] —
SH-6 7+500 8+270 770,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 | 2,0 5.544,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 7,55 1039 | 7,94 43.991,64 RR-1C 0,00045 2,49 ; g
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 432,00 20 864,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Retorno Il 832 0,06 | 838 7.240,32 RR-1C 0,00045 0,39 3
SH-6 8+390 9+540 1.150,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.140,00 | 2,0 8.280,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 8,44 1058 | 9,02 74.644,20 RR-1C 0,00045 373 f
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60|3,60| 3,60 - 288,00 2,0 576,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 9,59 10,04 | 9,63 5.546,88 RR-1C 0,00045 0,26 z
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60]3,60| 3,60 - 207,60 20 415,20 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Alca 9,67 10,03 | 9,70 4.026,98 RR-1C 0,00045 0,19
} GOVERNO DE MATO GROSSO ‘ SINFRA
5 ot TH0aTE [ o] 'SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA - SINFRA !
‘ Revsaoo oo~ ECOPLAMN [=o [
0 Emissao Inicial 25/02126 VA= [CHL | - Codigo SRE:
Revisao Descricao Daa | Aprov. | At xonsdo:_Pist Dreta 855 K it Esqerdn 555 K >Toa 19,10 K
Elaboragdo: Verificagao: Revisao TA PROJETO DE PAVIMENTAGAO FOLHATOTAL
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]
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagao o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km :
SERVICO: Pintura de Ligagao SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026 E
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso g
KM . |Larg.|Larg. [ Larg. [ Area | N de| Origem Transporte Momento de 7
Ne Inicial Final Ext:::‘)sao 1g 29 Médgia medida Are(:‘z‘r)o(al cama Are:n;otal Volume () Na(;sa Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (tm?) | Qtd. (t) E
(m) [ (m) | (m) (m?) das a0 Eixo a0 Seg. | Seg. (m? x km) 2
PISTA ESQUERDA - FAIXA 2 ‘E
SH-1 0+000 1+020 1.020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 | 1,0 3.672,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 0,05 |0,51 0,56 2.056,32 RR-1C 0,00045 1,65 :%
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 10 920,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 OAE 1,07 (012 1,19 1.090,20 RR-1C 0,00045 0,41 ‘z‘
SH-2 14250 1+320 70,00 |3,60|3,60| 3,60 - 252,00 14 340,20 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 1,30 |0,04 | 134 454,17 RR-1C 0,00045 0,15 3
SH-2 14320 14700 | 380,00 |3,60 | 3,60 | 360 - 1.368,00 | 14 | 191520 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 137 | 019 | 156 2.987,71 RR-1C 0,00045 0,86 z
SH-2 1+700 1+989 289,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.040,40 | 1,4 1.404,54 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Alga + Retorno 1,75 [0,14 | 1,89 2.660,90 RR-1C 0,00045 0,63 %
SH-2 1+989 2+300 311,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 1.119,60 | 1,4 1.511,46 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 2,04 |06 | 219 3.316,90 RR-1C 0,00045 0,68 3}
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60|3,60| 3,60 - 3.168,00 | 1,0 3.168,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 235 | 044 | 279 8.838,72 RR-1C 0,00045 1,43 E
SH-3 3+180 3+300 120,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 432,00 10 432,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 Retorno | 3,23 |006| 329 1.421,28 RR-1C 0,00045 0,19 ;
SH-3 3+300 4+300 1.000,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 1,0 3.600,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 3,35 050 | 385 13.860,00 RR-1C 0,00045 1,62 8
SH-4 4+300 | 4+895 | 595,00 |3,60 |3,60 | 3,60 - 2.142,00 [ 10 | 214200 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 435 030 | 465 9.954,95 RR-1C 0,00045 0,96 g
SH-4 4+968 6+100 1.132,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.075,20 | 1,0 4.075,20 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 5,02 |057| 558 22.755,92 RR-1C 0,00045 1,83 %
SH-5 6+100 6+309 209,00 |3,60|3,60| 3,60 - 752,40 1.0 752,40 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,15 10,10 | 6,25 4.705,89 RR-1C 0,00045 0,34 g
SH-5 6+434 7+500 1.066,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 3.837,60 | 1,0 3.837,60 Pint. de Ligagédo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,48 1053 | 7,02 26.928,44 RR-1C 0,00045 1,73 E
SH-6 7+500 8+270 770,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 | 1,0 2.772,00 Pint. de Ligag&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 7,55 1039 7,94 21.995,82 RR-1C 0,00045 1,25 %
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 1,0 432,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Retorno II 8,32 006 | 838 3.620,16 RR-1C 0,00045 0,19 3
SH-6 8+390 9+540 1.150,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.140,00 | 1,0 4.140,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 844 1058 | 9,02 37.322,10 RR-1C 0,00045 1,86 ;
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60|360| 3,60 - 288,00 10 288,00 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 9,59 10,04 | 963 2.773,44 RR-1C 0,00045 0,13 (EL
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60|3,60| 3,60 - 207,60 1.0 207,60 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Alca 9,67 10,03 9,70 2.013,49 RR-1C 0,00045 0,09 lﬂ:
PISTA ESQUERDA - FAIXA 3 §
SH-1 0+000 1+020 1.020,00 | 2,00 [ 2,00 | 2,00 - 2.040,00 | 1,0 2.040,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 0,05 |0/51 0,56 1.142,40 RR-1C 0,00045 0,92 i
OAE 1+020 14250 230,00 - - - - - - - Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 OAE 1,07 [012| 1,19 - RR-1C 0,00045 - -3
SH-2 1+250 1+320 70,00 (2,00 ]200| 200 - 140,00 1,0 140,00 Pint. de Ligagao Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 1,30 (0,04 134 186,90 RR-1C 0,00045 0,06 %
SH-2 1+320 1+700 380,00 |3,00|3,00| 3,00 - 1.140,00 | 1,0 1.140,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 1,37 (019 1,56 1.778,40 RR-1C 0,00045 0,51 g —
SH-2 1+700 1+989 289,00 |3,00 3,00 3,00 - 867,00 1.0 867,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Alca + Retorno 1,75 (0,14 | 1,89 1.642,53 RR-1C 0,00045 0,39 E E
SH-2 1+989 24300 311,00 |3,00|3,00 | 3,00 - 933,00 10 933,00 Pint. de Ligagé&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 2,04 |06 | 2,19 2.047,47 RR-1C 0,00045 0,42 @ f———
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,00|3,00| 3,00 - 2.640,00 | 1,0 2.640,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 235 044 | 279 7.365,60 RR-1C 0,00045 1,19 S E—
SH-3 3+180 | 3+300 | 120,00 [3,00)3,00| 3,00 - 360,00 | 1,0 360,00 Pint. de Ligagao |  Canteiro 0,05 000+000 Retorno | 323 006 329 1.184,40 RR-1C 0,00045 0,16 ——
SH-3 3+300 4+300 1.000,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.000,00 | 1,0 3.000,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 3,35 |050| 385 11.550,00 RR-1C 0,00045 1,35 £
SH-4 4+300 4+895 595,00 |3,00|3,00| 3,00 - 1.785,00 | 1,0 1.785,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 4,35 |030| 465 8.295,79 RR-1C 0,00045 0,80 f E
SH-4 4+968 6+100 1.132,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.396,00 | 1,0 3.396,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 5,02 |057| 558 18.963,26 RR-1C 0,00045 1,53 E
SH-5 6+100 6+309 209,00 |3,00|3,00| 3,00 - 627,00 10 627,00 Pint. de Ligagédo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,15 10,10 | 6,25 3.921,57 RR-1C 0,00045 0,28 ‘E —
SH-5 6+434 7+500 1.066,00 | 3,00 [ 3,00 | 3,00 - 3.198,00 | 1,0 3.198,00 Pint. de Ligag&o Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 6,48 053 | 7,02 22.440,37 RR-1C 0,00045 1,44 5 —
SH-6 7+500 | 8+270 | 770,00 |3,00 |3,00 | 3,00 - 231000 [ 10 [ 231000 Pint. de Ligagdo |  Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 755 [039| 7,94 18.329,85 RR-1C 0,00045 1,04 ; p—
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,00 |3,00| 3,00 - 360,00 1,0 360,00 Pint. de Ligagéo Canteiro 0,05 000+000 Retorno Il 832 |006| 838 3.016,80 RR-1C 0,00045 0,16 ] —
SH-6 8+390 9+540 1.150,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.450,00 | 1,0 3.450,00 Pint. de Ligagdo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 844 1058 | 9,02 31.101,75 RR-1C 0,00045 1,55 ; g
SH-6 9+540 9+620 80,00 |[2,00]2,00| 2,00 - 160,00 1.0 160,00 Pint. de Ligagédo Canteiro 0,05 000+000 Linha Geral 9,59 10,04 | 963 1.540,80 RR-1C 0,00045 0,07 3
SH-6 9+620 9+678 57,67 [2,00]2,00| 2,00 - 115,33 1,0 115,33 Pint. de Ligag&o Canteiro 0,05 000+000 Alca 9,67 1003 | 9,70 1.118,61 RR-1C 0,00045 0,05 E
Pinturade Li 301.417,48 DMT 5,00 1.507.580,55 RR-1C 135,64
} GOVERNO DE MATO GROSSO ‘ SINFRA
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0 Emissao Inicial 25/02126 VA= [CHL | - Codigo SRE:
Revisao Descricao Daa | Aprov. | At xonsdo:_Pist Dreta 855 K it Esqerdn 555 K >Toa 19,10 K
Flaboragdor Verfioagao: Roviedo PROJETO DE PAVIMENTAGAO FOLHATOTAL
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D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagdo o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km :
SERVICO: Concreto asfaltico - Faixa B - Massa Comercial SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026 E
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso g
KM Extensao Larg. | Larg. Larg. Arga Area Total | Esp. Densidade ou Massa - . C_)ri?e"r " oot Memento de %
Ne icial Final (m) 1 2 | Média [ medida () (cm) Volume (m?) Taxa ® Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (t/t) Qtd. (t) <
(m) [ (m) | (m) (m?) ao Eixo ao Seg. | Seg. (m? x km) H
PISTA DIREITA - FAIXA 1 ‘i
SH-1 0+000 0+960 960,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.456,00 | 3,0 103,68 2,400 tm?| 248,83 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 545 1048 | 593 1.475,57 CAPS50/70 | 4,766% 11,86 :?
OAE 0+960 1+210 250,00 | 4,00 | 4,00 | 4,00 - 1.000,00 - - 2,400 tYm? - CBUQ - Faixa B OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 520 |0,13| 533 - CAPS50/70 | 4,766% - ‘tg‘
SH-1 14210 1+240 30,00 |3,60]360]| 3,60 - 108,00 30 3,24 2,400 Ym? 7,78 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 517 1002 | 519 40,32 CAP50/70 | 4,766% 0,37 :1
SH-1 1+240 1+620 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 3,0 41,04 2,400 Ym® 98,50 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 479 |019| 4,98 490,51 CAPS50/70 | 4,766% 4,69 2
SH-1 14620 1+940 320,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 | 249340 | 3.64540 | 3,0 109,36 2,400 tm? | 262,47 CBUQ - Faixa B [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,47 |016 | 4,63 1.215,23 CAP50/70 | 4,766% 12,51 %
SH-2 1+940 2+950 1010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | 3,0 109,08 2,400 tm? | 261,79 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,46 |051 3,97 1.038,01 CAP50/70 | 4,766% 12,48 o
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 684,00 3,0 20,52 2,400 tm? 49,25 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 327 |010| 337 165,72 CAPS50/70 | 4,766% 2,35 E
SH-3 3+140 3+260 120,00 |3,60|3,60 | 3,60 | 860,36 1.292,36 | 3,0 38,77 2,400 tm? 93,05 CBUQ - Faixa B Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 315 006 | 321 298,69 CAPS50/70 | 4,766% 4,43 ;
SH-3 3+260 4+841 1581,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 5.691,60 | 3,0 170,75 2,400 tm? | 409,80 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,57 (079 | 2,36 966,91 CAP50/70 | 4,766% 19,53 %“
SH-3 4+841 4+928 87,00 - - - 2.472,77 | 2.472,77 | 3,0 74,18 2,400 tm? | 178,04 CBUQ - Faixa B Rotatoria | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 148 (004 153 271,60 CAPS50/70 | 4,766% 8,49 %
SH-3 4+928 4+950 22,00 |(3,60]360]| 3,60 - 79,20 3,0 238 2,400 tm? 570 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,46 (0,01 1,47 8,39 CAPS50/70 | 4,766% 0,27 Z
SH-4 4+950 6+280 1330,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.788,00 | 3,0 143,64 2,400 Ym? | 344,74 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,13 | 067 | 080 274,07 CAPS50/70 | 4,766% 16,43 z:
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - 4.938,54 | 4.938,54 | 3,0 148,16 2,400 tm?| 355,57 CBUQ - Faixa B Rotatéria Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,07 | 0,18 64,00 CAPS50/70 | 4,766% 16,95 £
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,60360]| 3,60 - 288,00 3,0 8,64 2,400 tm? 20,74 CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,04 | 0,15 31 CAPS50/70 | 4,766% 0,99 5
SH-5 6+500 8+240 1740,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 3,0 187,92 2,400 tYm? | 451,01 CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,19 087 | 1,06 478,07 CAPS50/70 | 4,766% 21,50 [
SH-5 8+240 8+360 120,00 [3,60|3,60 | 3,60 |4.753,40 | 5.18540 | 3,0 155,56 2,400 tm? | 373,35 CBUQ - Faixa B Retorno I 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,93 |006 | 1,99 742,96 CAP50/70 | 4,766% 17,79 5
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 504,00 3,0 15,12 2,400 tm? 36,29 CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,05 1007 | 212 76,93 CAP50/70 | 4,766% 1,73 ("[
SH-6 8+500 9+500 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 3,0 108,00 2,400 tm? | 259,20 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 219 050 | 2,69 697,25 CAP50/70 | 4,766% 12,35 :q:
SH-6 9+500 9+560 60,00 | 3,60 [3,60] 360 - 21600 | 30 6,48 2400  tYm*| 1555 | CBUQ-FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 3,19 [0,03| 3,22 50,08 CAP50/70 | 4,766% 0,74 E
SH6 9+560 9+640 80,00 |3,60]360]| 3,60 - 288,00 3,0 8,64 2,400 tm? 20,74 CBUQ - Faixa B Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 325 10,04 | 329 68,22 CAPS50/70 | 4,766% 0,99 (I
PISTA DIREITA - FAIXA 2 g
SH-1 0+000 0+960 960,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.456,00 | 3,0 103,68 2,400 tm? | 248,83 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 545 1048 | 593 1.475,57 CAPS50/70 | 4,766% 11,86 %
OAE 0+960 1+210 250,00 |4,00 | 4,00 | 4,00 - 1.000,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 520 |013| 533 - CAP50/70 | 4,766% - 8 —
SH-1 1+210 1+240 30,00 |3,60360]| 3,60 - 108,00 3,0 3,24 2,400 tm? 7,78 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 517 0,02 | 519 40,32 CAPS50/70 | 4,766% 0,37 f fr—
SH-1 14240 1+620 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 3,0 41,04 2,400 tm? 98,50 CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,79 |019| 4,98 490,51 CAPS50/70 | 4,766% 4,69 g —
SH-1 1+620 1+940 320,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.152,00 | 3,0 34,56 2,400 ym? 82,94 CBUQ - Faixa B | Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,47 10,16 | 4,63 384,03 CAPS50/70 | 4,766% 3,95 Té E
SH-2 14940 2+950 1010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | 1,5 54,54 2,400 tm? | 130,90 CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 346 051 3,97 519,00 CAPS50/70 | 4,766% 6,24 E ——
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,60 | 3,60 3,60 - 684,00 15 10,26 2,400 tm? 24,62 CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,27 1010 | 337 82,86 CAPS50/70 | 4,766% 1,17 %
SH-3 3+140 3+260 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 15 6,48 2,400 tm? 15,556 CBUQ - Faixa B Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,15 006 | 3,21 49,92 CAP50/70 | 4,766% 0,74 E —
SH-3 3+260 4+841 1581,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 569160 | 1,5 85,37 2,400 tm? | 204,90 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 157 |079| 2,36 483,46 CAP50/70 | 4,766% 9,77 E
SH-3 4+841 4+928 87,00 - - - - - - - 2400  tm? - CBUQ- FaixaB |  Rotatéria | 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 1,48 [004| 1,53 - CAP50/70 | 4,766% - g —
SH-3 4+928 4+950 22,00 |(3,60]360]| 3,60 - 79,20 15 1,19 2,400 tm? 2,85 CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,46 0,01 1,47 4,19 CAPS50/70 | 4,766% 0,14 € —
SH-4 4+950 6+280 1330,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.788,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,13 0,67 | 0,80 - CAPS50/70 | 4,766% - g ]
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - - - - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B Rotatéria Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,07 | 0,18 - CAPS50/70 | 4,766% - g pr—
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,60]360]| 3,60 - 288,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,41 10,04 | 0,15 - CAPS50/70 | 4,766% - ; 9
SH5 6+500 8+240 1740,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 1,5 93,96 2,400 tm?| 225,50 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,19 087 | 1,06 239,03 CAPS50/70 | 4,766% 10,75 3
SH-5 8+240 8+360 120,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 432,00 15 6,48 2,400 tm? 15,55 CBUQ - Faixa B Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,93 0,06 | 1,99 30,95 CAPS50/70 | 4,766% 0,74 ;:
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 504,00 15 7,56 2,400 tym? 18,14 CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,05 1007 | 212 38,47 CAPS50/70 | 4,766% 0,86 Z
SH-6 8+500 9+500 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 1,5 54,00 2,400 tYm? | 129,60 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 219 050 | 269 348,62 CAPS50/70 | 4,766% 6,18
SH-6 9+500 9+560 60,00 |3,60 3,60 | 3,60 - 216,00 15 3,24 2,400 ym? 7,78 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 319 003 | 322 25,04 CAPS50/70 | 4,766% 0,37
SH-6 9+560 9+640 80,00 |3,60|360]| 3,60 - 288,00 15 4,32 2,400 tYm? 10,37 CBUQ - Faixa B Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,25 10,04 | 329 34,11 CAPS50/70 | 4,766% 0,49 3
ik
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]
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagao o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km :
SERVICO: Concreto asfaltico - Faixa B - Massa Comercial SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026 E
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso g
M Extenséo | e L?,"g' Arga Area Total | Esp. Densidade ou Massa 3 p (_J”ge"f p IR Vemento de %
Ne Inicial Final (m 1 2 | Média [ medida () (cm Volume (m?) Taxa ® Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (t/t) Qtd. (t) <
m [ (m) [ (m) (m?) ao Eixo a0 Seg. (m? x km) 2
PISTA DIREITA - FAIXA 3 ‘E
SH-1 0+000 0+960 960,00 |2,00|2,00| 2,00 - 1.920,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 545 1048 | 593 - CAPS50/70 | 4,766% - :%
OAE 0+960 1+210 250,00 - - - - - - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 520 10,13 | 533 - CAPS50/70 | 4,766% - ‘Z‘
SH-1 1+210 1+240 30,00 |2,00]200| 2,00 - 60,00 - - 2,400 i - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 517 10,02 | 519 - CAP50/70 | 4,766% - 3
SH-1 14240 14620 | 380,00 |3,00|3,00| 3,00 - 1.140,00 | - - 2400  tm? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 4,79 [0,19 | 4,98 - CAP50/70 | 4,766% - z
SH-1 1+620 1+940 320,00 |3,00|3,00| 3,00 - 960,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B |Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,47 0,16 | 4,63 - CAP50/70 | 4,766% - %
SH-2 1+940 2+950 1010,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.030,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 346 |051 3,97 - CAPS50/70 | 4,766% - 3}
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,00 |3,00| 3,00 - 570,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,27 |00 | 337 - CAPS50/70 | 4,766% - E
SH-3 3+140 3+260 120,00 | 3,00 | 3,00 3,00 - 360,00 - - 2,400 ym? - CBUQ - Faixa B Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 315 006 | 321 - CAPS50/70 | 4,766% - ;
SH-3 3+260 4+841 1581,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 4.743,00 - - 2,400 tm?® - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 157 |079| 236 - CAP50/70 | 4,766% - g
SH-3 4+841 4+928 87,00 - - - - - - - 2400  tm? - CBUQ- FaixaB | Rotatéria | 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 148 |004 | 153 - CAP50/70 | 4,766% - g
SH-3 4+928 4+950 22,00 |3,00]3,00]| 3,00 - 66,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,46 (0,01 1,47 - CAPS50/70 | 4,766% - %
SH-4 4+950 6+280 1330,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.990,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,13 | 0,67 | 080 - CAPS50/70 | 4,766% - g
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - - - - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B Rotatéria Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,07 | 0,18 - CAPS50/70 | 4,766% - j:t
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,00]3,00]| 3,00 - 240,00 - - 2,400 tYm? - CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,04 | 0,15 - CAPS50/70 | 4,766% - %
SH-5 6+500 8+240 1740,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 5.220,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,19 087 | 1,06 - CAP50/70 | 4,766% - 3
SH-5 8+240 8+360 120,00 |3,00|3,00| 3,00 - 360,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,93 006 | 1,99 - CAPS50/70 | 4,766% - ;
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,00 |3,00| 3,00 - 420,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,05 1007 | 212 - CAPS50/70 | 4,766% - (EL
SH-6 8+500 9+500 1000,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.000,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 219 050 | 269 - CAPS50/70 | 4,766% - lﬂ:
SH-6 9+500 9+560 60,00 |3,00|3,00]| 3,00 - 180,00 - - 2,400 ym? - CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 319 003 | 322 - CAPS50/70 | 4,766% - §
SH-6 9+560 9+640 80,00 2,00 |2,00]| 2,00 - 160,00 - - 2,400 Ym? - CBUQ - Faixa B Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,25 10,04 | 329 - CAPS50/70 | 4,766% - g
PISTA ESQUERDA - FAIXA 1 g
SH-1 0+000 1+020 1020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 | 3,0 110,16 2,400 tm? | 264,38 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 539 |051 5,90 1.559,87 CAP50/70 | 4,766% 12,60 %
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 516 |012| 528 - CAPS50/70 | 4,766% - g —
SH-2 1+250 1+320 70,00 |3,60 3,60 3,60 - 252,00 3,0 7,56 2,400 tm? 18,14 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 5,09 004 | 513 92,99 CAPS50/70 | 4,766% 0,86 E E
SH-2 1+320 1+700 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 3,0 41,04 2,400 ym? 98,50 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,71 1019 | 4,90 482,63 CAPS50/70 | 4,766% 4,69 @ fr—
SH-2 14700 1+989 289,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 1.040,40 | 3,0 31,21 2,400 i 74,91 CBUQ - Faixa B | Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,42 |014 | 457 342,00 CAP50/70 | 4,766% 3,57 S —
SH-2 1+989 2+300 | 311,00 | 3,60 [3,60| 3,60 - 1.119,60 | 30 33,59 2400  tm*| 80,61 | CBUQ-FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 4,11 [0,16 | 4,27 343,85 CAP50/70 | 4,766% 384 —
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.168,00 | 3,0 95,04 2,400 tm? | 228,10 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 | 044 | 367 837,11 CAPS50/70 | 4,766% 10,87 £
SH-3 3+180 3+300 120,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 432,00 3,0 12,96 2,400 tm? 31,10 CBUQ - Faixa B Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 311 006 | 317 98,60 CAPS50/70 | 4,766% 1,48 f E
SH-3 3+300 4+300 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 3,0 108,00 2,400 tm? | 259,20 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 211 1050 261 676,51 CAPS50/70 | 4,766% 12,35 E
SH-4 4+300 4+895 595,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.142,00 | 3,0 64,26 2,400 Ym? | 154,22 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,52 (030 | 1,81 279,53 CAPS50/70 | 4,766% 7,35 ‘E —
SH-4 4+968 6+100 1132,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.075,20 | 3,0 122,26 2,400 tm? | 293,41 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 031 057 | 088 257,03 CAP50/70 | 4,766% 13,98 < —
SH-5 6+100 6+309 | 209,00 | 3,60 [3,60 | 3,60 - 752,40 | 30 22,57 2400  tm*| 54,17 | CBUQ-FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 0,10 [0,10 | 0,21 11,13 CAP50/70 | 4,766% 2,58 ; p—
SH-5 6+434 7+500 1066,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.837,60 | 3,0 115,13 2,400 tm? | 276,31 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,12 053 | 066 181,53 CAPS50/70 | 4,766% 13,17 ] —
SH-6 7+500 8+270 770,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 | 3,0 83,16 2,400 tm? | 199,58 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,19 039 1,58 314,34 CAPS50/70 | 4,766% 9,51 ; g
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 | 3,60 3,60 - 432,00 3,0 12,96 2,400 tYm? 31,10 CBUQ - Faixa B Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,96 (006 | 2,02 62,83 CAPS50/70 | 4,766% 1,48 3
SH-6 8+390 9+540 1150,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.140,00 | 3,0 124,20 2,400 tm? | 298,08 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,08 1058 | 266 791,40 CAP50/70 | 4,766% 14,21 f
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60]360| 3,60 - 288,00 3,0 8,64 2,400 tm? 20,74 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 323 0,04 | 327 67,81 CAP50/70 | 4,766% 0,99 z
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60]3,60| 3,60 - 207,60 3,0 6,23 2,400 tm? 14,95 CBUQ - Faixa B Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,31 |003| 334 49,91 CAP50/70 | 4,766% 0,71
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D ativo das Q dos Servigos de Pavimentagao
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km
SERVICO: Concreto asfaltico - Faixa B - Massa Comercial SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso
M Extensao Lo e LE,”gf Arga Area Total | Esp. Densidade ou Massa o p (.Jri?errf o o poc Vomento de
Ne Inicial Final (m 1 2 | Média [ medida () (cm Volume (m?) Taxa ® Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (t/t) Qtd. (t)
(m) [ (m) | (m) (m?) 20 Eixo a0 Seg. | Seg. (m? x km)
PISTA ESQUERDA - FAIXA 2
SH-1 0+000 1+020 1020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 - - 2,400 tYm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 539 |051 5,90 - CAPS50/70 | 4,766% -
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 - - 2,400 tYm? - CBUQ - Faixa B OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 516 0,12 | 528 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-2 14250 1+320 70,00 |3,60]360]| 3,60 - 252,00 11 2,65 2,400 tm? 6,35 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 509 004 | 513 32,55 CAPS50/70 | 4,766% 0,30
SH-2 14320 14700 | 380,00 |3,60 | 3,60 | 360 - 1.368,00 | 1,1 14,36 2400  tUm*| 3447 | CBUQ-FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 4,71 [0,19 | 4,90 168,92 CAP50/70 | 4,766% 1,64
SH-2 1+700 1+989 289,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.040,40 | 1,1 10,92 2,400 t/m? 26,22 CBUQ - Faixa B [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 442 |04 | 457 119,70 CAP50/70 | 4,766% 1,25
SH-2 1+989 2+300 311,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 1.119,60 | 1,1 11,76 2,400 tm? 28,21 CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,11 |06 | 4,27 120,35 CAPS50/70 | 4,766% 1,34
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60|3,60| 3,60 - 3.168,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 | 044 | 367 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-3 3+180 3+300 120,00 | 3,60 | 3,60 3,60 - 432,00 - - 2,400 ym? - CBUQ - Faixa B Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 311 1006 | 317 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-3 3+300 4+300 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 - - 2,400 tYm? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 211 050 | 2,61 - CAP50/70 | 4,766% -
SH-4 4+300 4+895 | 595,00 | 3,60 [3,60 | 3,60 - 2.142,00 | - - 2400  tm? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 1,52 [030| 181 - CAP50/70 | 4,766% -
SH-4 4+968 6+100 1132,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.075,20 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 031 |057| 088 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-5 6+100 6+309 209,00 |3,60|3,60| 3,60 - 752,40 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,10 | 0,90 | 0,21 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-5 6+434 7+500 1066,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.837,60 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,12 053 | 066 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-6 7+500 8+270 770,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 - - 2,400 tYm? - CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,19 (039 1,58 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,96 |0,06 | 2,02 - CAP50/70 | 4,766% -
SH6 8+390 9+540 1150,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.140,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,08 |058| 266 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH6 9+540 9+620 80,00 |3,60360]| 3,60 - 288,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 004 | 327 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60|3,60| 3,60 - 207,60 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,31 |003| 334 - CAPS50/70 | 4,766% -
PISTA ESQUERDA - FAIXA 3
SH-1 0+000 1+020 1020,00 (2,00 | 2,00 | 2,00 - 2.040,00 - - 2,400 ym? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 539 |051 5,90 - CAPS50/70 | 4,766% -
OAE 1+020 1+250 230,00 - - - - - - - 2,400 tm® - CBUQ - Faixa B OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 516 012 | 528 - CAP50/70 | 4,766% -
SH-2 1+250 1+320 70,00 (2,00 ]200]| 200 - 140,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 5,09 0,04 | 513 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-2 1+320 1+700 380,00 |3,00|3,00| 3,00 - 1.140,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 471 10,19 | 4,90 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-2 1+700 1+989 289,00 |3,00 3,00 3,00 - 867,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 442 |04 | 457 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-2 1+989 2+300 311,00 |3,00|3,00| 3,00 - 933,00 - - 2,400 ym? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,11 |06 | 4,27 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,00|3,00| 3,00 - 2.640,00 - - 2,400 ym? - CBUQ - FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 323 044 | 3,67 - CAP50/70 | 4,766% -
SH-3 3+180 3+300 | 120,00 | 3,00 3,00 | 3,00 - 360,00 - - 2400  tm? - CBUQ- FaixaB |  Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 3,11 [0,06 | 3,17 - CAP50/70 | 4,766% -
SH-3 3+300 4+300 1000,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.000,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 211 1050 (| 261 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-4 4+300 4+895 595,00 |3,00|3,00| 3,00 - 1.785,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 152 (030 1,81 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-4 4+968 6+100 1132,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.396,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 031 |057| 088 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-5 6+100 6+309 209,00 3,00 3,00 3,00 - 627,00 - - 2,400 tym? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,10 | 0,70 0221 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-5 6+434 7+500 1066,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.198,00 - - 2,400 ym? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,12 053 | 066 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-6 7+500 8+270 | 770,00 | 3,00 [ 3,00 [ 3,00 - 231000 | - - 2400  tm? - CBUQ- Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina | 1,19 [039 | 1,58 - CAP50/70 | 4,766% -
SH6 8+270 8+390 120,00 | 3,00 3,00 3,00 - 360,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,96 [0,06 | 2,02 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH6 8+390 9+540 1150,00 | 3,00 [ 3,00 | 3,00 - 3.450,00 - - 2,400 tm? - CBUQ- FaixaB | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,08 1058 | 266 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH6 9+540 9+620 80,00 (2,00 ]200]| 2,00 - 160,00 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 004 | 327 - CAPS50/70 | 4,766% -
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[2,00]2,00| 200 - 115,33 - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa B Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,31 |003| 334 - CAPS50/70 | 4,766% -
CAP50/70 | 4,766% -
Concreto Asfaltic  3.003,73 cBuUQ 7.208,96 DMT 2,71 19.562,31 CAP 50/70 343,58
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]
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagdo o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km :
SERVICO: Concreto asfaltico - Faixa C - Massa Comercial SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026 E
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso g
KM Extensao |\-2ro: | L2t fiLares| Warea i ool s Densidade ou | Massa ; ; SiEn ' Caspo Memento de g
Ne icial Final (m 1 2 | Meédia [ medida () (cm) Volume (m?) Taxa ® Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (t/t) Qtd. (t) <
(m) [ (m) | (m) (m?) ao Eixo ao Seg. | Seg. (m? x km) H
PISTA DIREITA - FAIXA 1 ‘i
SH-1 0+000 0+960 960,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.456,00 | 5,0 172,80 2,400 vm? | 414,72 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 545 1048 | 593 2.459,29 CAP50/70 | 5,545% 23,00 :?
OAE 0+960 1+210 250,00 | 4,00 | 4,00 | 4,00 - 1.000,00 | 3,0 30,00 2,400 tYm? 72,00 CBUQ - Faixa C OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 520 |0,13| 533 383,40 CAP50/70 | 5,545% 3,99 ‘tg‘
SH-1 14210 1+240 30,00 |3,60]360]| 3,60 - 108,00 50 540 2,400 Ym? 12,96 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 517 1002 | 519 67,20 CAP50/70 | 5,545% 0,72 :1
SH-1 1+240 1+620 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 5,0 68,40 2,400 tYm?| 164,16 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 479 |019| 4,98 817,52 CAP50/70 | 5,545% 9,10 2
SH-1 1+620 1+940 320,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 | 249340 | 3.64540 | 50 182,27 2,400 tm? | 437,45 CBUQ - Faixa C [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,47 |016 | 4,63 2.025,38 CAP50/70 | 5,545% 24,26 %
SH-2 14940 2+950 1010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | 50 181,80 2,400 tm? | 436,32 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,46 |051 397 1.730,01 CAP50/70 | 5,545% 24,19 o
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 684,00 5,0 34,20 2,400 tm? 82,08 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 327 |00 | 337 276,20 CAP50/70 | 5,545% 4,55 é
SH-3 3+140 3+260 120,00 |3,60|3,60 | 3,60 | 860,36 1.292,36 | 5,0 64,62 2,400 tm? | 155,08 CBUQ - Faixa C Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,15 006 | 321 497,82 CAP50/70 | 5,545% 8,60 ;
SH-3 3+260 4+841 1581,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 5.691,60 | 50 284,58 2,400 tm? | 682,99 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,57 (079 | 2,36 1.611,52 CAP50/70 | 5,545% 37,87 %‘
SH-3 4+841 4+928 87,00 - - - 247277 | 247277 | 5,0 123,64 2,400 tm? | 296,73 CBUQ - Faixa C Rotatoria | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 148 (004 153 452,67 CAP50/70 | 5,545% 16,45 %
SH-3 4+928 4+950 22,00 |(3,60]360]| 3,60 - 79,20 5,0 3,96 2,400 tm? 9,50 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,46 (0,01 1,47 13,98 CAP50/70 | 5,545% 0,53 Z
SH-4 4+950 6+280 1330,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.788,00 | 5,0 239,40 2,400 tYm? | 574,56 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,13 | 067 | 080 456,78 CAPS50/70 | 5,545% 31,86 z:
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - 4.938,54 | 4.938,54 | 5,0 246,93 2,400 Ym? | 592,62 CBUQ - Faixa C Rotatéria Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,07 | 0,18 106,67 CAPS50/70 | 5,545% 32,86 £
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,60]360]| 3,60 - 288,00 50 14,40 2,400 tym? 34,56 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,04 | 0,15 518 CAPS50/70 | 5,545% 1,92 5
SH-5 6+500 8+240 1740,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 5,0 313,20 2,400 tYm?| 751,68 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,19 087 | 1,06 796,78 CAPS50/70 | 5,545% 41,68 [
SH-5 8+240 8+360 120,00 [3,60|3,60 | 3,60 |4.753,40 | 5.18540 | 5,0 259,27 2,400 tm? | 622,25 CBUQ - Faixa C Retorno I 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,93 |006 | 1,99 1.238,27 CAP50/70 | 5,545% 34,50 g
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 504,00 50 25,20 2,400 tm? 60,48 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,05 1007 | 212 128,22 CAP50/70 | 5,545% 3,35 j‘[
SH-6 8+500 9+500 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 5,0 180,00 2,400 tm? | 432,00 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 219 050 | 2,69 1.162,08 CAP50/70 | 5,545% 23,95 :q:
SH-6 9+500 | 9+560 | 60,00 |[3,60)3,60| 360 - 21600 | 50 10,80 2400  Um*| 2592 | CBUQ-FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 | Canteiro/Usina | 3,19 | 0,03 | 322 8346 CAP50/70 | 5,545% 1,44 ;
SH6 9+560 9+640 80,00 |3,60]360]| 3,60 - 288,00 5,0 14,40 2,400 tm? 34,56 CBUQ - Faixa C Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 325 0,04 | 329 113,70 CAP50/70 | 5,545% 1,92 (I
PISTA DIREITA - FAIXA 2 g
SH-1 0+000 0+960 960,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 3.456,00 | 5,0 172,80 2,400 tm? | 414,72 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 545 1048 | 593 2.459,29 CAP50/70 | 5,545% 23,00 %
OAE 0+960 1+210 250,00 |4,00 | 4,00 | 4,00 - 1.000,00 | 3,0 30,00 2,400 tm? 72,00 CBUQ - Faixa C OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 520 |03 | 533 383,40 CAP50/70 | 5,545% 3,99 8 —
SH-1 1+210 1+240 30,00 |3,60]360]| 3,60 - 108,00 50 5,40 2,400 tm? 12,96 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 517 10,02 | 519 67,20 CAPS50/70 | 5,545% 0,72 f fr—
SH-1 14240 1+620 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 5,0 68,40 2,400 tYm*| 164,16 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,79 |019| 4,98 817,52 CAPS50/70 | 5,545% 9,10 g —
SH-1 1+620 1+940 320,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.152,00 | 5,0 57,60 2,400 tYm?| 138,24 CBUQ - Faixa C | Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 447 10,16 | 4,63 640,05 CAP50/70 | 5,545% 767 Té E
SH-2 14940 2+950 1010,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.636,00 | 50 181,80 2,400 tYm? | 436,32 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,46 |051 3,97 1.730,01 CAP50/70 | 5,545% 24,19 E ——
SH-3 2+950 3+140 190,00 | 3,60 | 3,60 3,60 - 684,00 50 34,20 2,400 tm? 82,08 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,27 1010 | 337 276,20 CAPS50/70 | 5,545% 4,55 %
SH-3 3+140 3+260 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 50 21,60 2,400 tm? 51,84 CBUQ - Faixa C Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,15 006 | 3,21 166,41 CAP50/70 | 5,545% 2,87 E E
SH-3 3+260 4+841 1581,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 5.691,60 | 50 284,58 2,400 tm? | 682,99 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 157 |079 | 2,36 1.611,52 CAP50/70 | 5,545% 37,87 E
SH-3 4+841 4+928 | 87,00 - - - - - - - 2400  tYm* - CBUQ - Faixa C | Rotatoria | 0,05 006+360 | Canteiro/Usina | 148 |004 | 153 - CAP50/70 | 5,545% - g —
SH-3 4+928 4+950 22,00 |(3,60]360]| 3,60 - 79,20 5,0 3,96 2,400 tm? 9,50 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,46 0,01 1,47 13,98 CAP50/70 | 5,545% 0,53 € —
SH-4 4+950 6+280 1330,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 4.788,00 | 5,0 239,40 2,400 tm? | 574,56 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,13 | 0,67 | 080 456,78 CAP50/70 | 5,545% 31,86 g ]
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - - - - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa C Rotatéria Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,07 | 0,18 - CAP50/70 | 5,545% - g pr—
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,60|360]| 3,60 - 288,00 50 14,40 2,400 tm? 34,56 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,04 | 0,15 518 CAP50/70 | 5,545% 1,92 ; 9
SH5 6+500 8+240 1740,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 6.264,00 | 5,0 313,20 2,400 tm*| 751,68 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,19 087 | 1,06 796,78 CAPS50/70 | 5,545% 41,68 E
SH-5 8+240 8+360 120,00 | 3,60 | 3,60 3,60 - 432,00 50 21,60 2,400 tm? 51,84 CBUQ - Faixa C Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,93 006 | 1,99 103,16 CAPS50/70 | 5,545% 2,87 ;:
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,60 | 3,60 3,60 - 504,00 50 25,20 2,400 tym? 60,48 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,05 1007 | 212 128,22 CAPS50/70 | 5,545% 3,35 Z
SH-6 8+500 9+500 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 5,0 180,00 2,400 tYm? | 432,00 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 219 050 | 269 1.162,08 CAP50/70 | 5,545% 23,95
SH-6 9+500 9+560 60,00 |3,60|3,60]| 3,60 - 216,00 50 10,80 2,400 ym? 25,92 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,19 003 | 322 83,46 CAPS50/70 | 5,545% 1,44
SH-6 9+560 9+640 80,00 |3,60|3,60]| 3,60 - 288,00 5,0 14,40 2,400 Ym? 34,56 CBUQ - Faixa C Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,25 10,04 | 329 113,70 CAP50/70 | 5,545% 1,92 3
ik
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RODOVIA:  MT-444
SERVICO: Concreto asfaltico - Faixa C - Massa Comercial

D ativo das Qi
TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364
SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto)

dos Servigos de Pavimentagao

EXTENSAO: 9,55 km
DATA: ABRIL/2026

Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso
M Extensao | e LE,’rgf Arga Area Total | Esp. Densidade ou Massa ) o (.Jrigerrf " LT Vomento de
Ne Iicial Final (m 1 2 | Média [ medida () (cm Volume (m?) Taxa ® Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (t/t) Qtd. (t)
(m) [ (m) | (m) (m?) a0 Eixo a0 Seg. | Seg. (m? x km)
PISTA DIREITA - FAIXA 3
SH-1 0+000 0+960 960,00 |2,00|2,00| 2,00 - 1.920,00 | 3,0 57,60 2,400 tYm?| 138,24 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 545 1048 | 593 819,76 CAPS50/70 | 5,545% 7.67
OAE 0+960 1+210 250,00 - - - - - - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa C OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 520 10,13 | 533 - CAPS50/70 | 5,545% -
SH-1 1+210 1+240 30,00 |(2,00]200]| 200 - 60,00 30 1,80 2,400 Ym? 4,32 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 517 10,02 | 519 22,40 CAP50/70 | 5,545% 0,24
SH-1 14240 1+620 380,00 | 3,00 | 3,00 3,00 - 1.140,00 | 3,0 34,20 2,400 tm? 82,08 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 479 |019| 4,98 408,76 CAP50/70 5,545% 4,55
SH-1 14620 1+940 320,00 |3,00|3,00| 3,00 - 960,00 3,0 28,80 2,400 tm? 69,12 CBUQ - Faixa C [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 447 0,16 | 4,63 320,03 CAP50/70 | 5,545% 3,83
SH-2 1+940 2+950 1010,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.030,00 | 3,0 90,90 2,400 tm? | 218,16 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 346 |051 3,97 865,00 CAP50/70 | 5,545% 12,10
SH-3 2+950 3+140 190,00 |3,00|3,00| 3,00 - 570,00 3,0 17,10 2,400 tm? 41,04 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,27 |00 | 337 138,10 CAP50/70 | 5,545% 2,28
SH-3 3+140 3+260 120,00 | 3,00 | 3,00 3,00 - 360,00 3,0 10,80 2,400 ym? 25,92 CBUQ - Faixa C Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 315 006 | 321 83,20 CAPS50/70 | 5,545% 1,44
SH-3 3+260 4+841 1581,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 4.743,00 | 3,0 142,29 2,400 tn? | 341,50 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,57 (079 | 2,36 805,76 CAP50/70 | 5,545% 18,94
SH-3 4+841 4+928 87,00 - - - - - - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa C Rotatoria | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,48 | 0,04 1,53 - CAP 50/70 5,545% -
SH-3 4+928 4+950 22,00 |3,00]3,00]| 3,00 - 66,00 3,0 1,98 2,400 tm? 4,75 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,46 (0,01 1,47 6,99 CAP50/70 | 5,545% 0,26
SH-4 4+950 6+280 1330,00 | 3,00 [ 3,00 | 3,00 - 3.990,00 | 3,0 119,70 2,400 tm? | 287,28 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,13 | 067 | 080 228,39 CAP50/70 | 5,545% 15,93
SH-4 6+280 6+420 140,00 - - - - - - - 2,400 tym? - CBUQ - Faixa C Rotatéria Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,07 | 0,18 - CAPS50/70 | 5,545% -
SH-4 6+420 6+500 80,00 |3,00]3,00]| 3,00 - 240,00 3,0 7,20 2,400 Ym? 17,28 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,11 10,04 | 0,15 2,59 CAP50/70 | 5,545% 0,96
SH-5 6+500 8+240 1740,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 5.220,00 | 3,0 156,60 2,400 tme | 375,84 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,19 087 | 1,06 398,39 CAP50/70 | 5,545% 20,84
SH-5 8+240 8+360 120,00 |3,00|3,00| 3,00 - 360,00 3,0 10,80 2,400 tm? 25,92 CBUQ - Faixa C Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,93 006 | 1,99 51,58 CAP50/70 | 5,545% 1,44
SH-5 8+360 8+500 140,00 | 3,00 |3,00| 3,00 - 420,00 3,0 12,60 2,400 tm? 30,24 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,05 10,07 | 212 64,11 CAP50/70 | 5,545% 1,68
SH-6 8+500 9+500 1000,00 | 3,00 [ 3,00 | 3,00 - 3.000,00 | 3,0 90,00 2,400 tm* | 216,00 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 219 050 | 269 581,04 CAP50/70 | 5,545% 11,98
SH-6 9+500 9+560 60,00 |3,00|3,00]| 3,00 - 180,00 3,0 5,40 2,400 tm? 12,96 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 319 003 322 41,73 CAPS50/70 | 5,545% 0,72
SH-6 9+560 9+640 80,00 (2,00 |2,00]| 200 - 160,00 3,0 4,80 2,400 Ym? 11,52 CBUQ - Faixa C Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,25 10,04 | 329 37,90 CAP50/70 | 5,545% 0,64
PISTA ESQUERDA - FAIXA 1
SH-1 0+000 1+020 1020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 | 50 183,60 2,400 tm? | 440,64 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 539 |051 5,90 2.599,78 CAP50/70 | 5,545% 24,43
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 3,0 27,60 2,400 tm? 66,24 CBUQ - Faixa C OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 516 |012| 528 349,42 CAP50/70 | 5,545% 3,67
SH-2 1+250 1+320 70,00 |3,60]360]| 3,60 - 252,00 5,0 12,60 2,400 tm? 30,24 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 5,09 004 | 513 154,98 CAPS50/70 | 5,545% 1,68
SH-2 1+320 1+700 380,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.368,00 | 5,0 68,40 2,400 Ym?| 164,16 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,71 10,19 | 4,90 804,38 CAPS50/70 | 5,545% 9,10
SH-2 1+700 1+989 289,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.040,40 | 5,0 52,02 2,400 tYm? | 124,85 CBUQ - Faixa C [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 442 |014 | 457 569,99 CAP50/70 | 5,545% 6,92
SH-2 1+989 24300 311,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 1.119,60 | 5,0 55,98 2,400 tm? 134,35 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4.1 0,16 | 427 573,08 CAP50/70 5,545% 745
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60|3,60| 3,60 - 3.168,00 | 5,0 168,40 2,400 tm? | 380,16 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 | 044 | 367 1.395,19 CAP50/70 | 5,545% 21,08
SH-3 3+180 3+300 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 5,0 21,60 2,400 tm? 51,84 CBUQ - Faixa C Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 311 006 | 317 164,33 CAP50/70 | 5,545% 2,87
SH-3 3+300 4+300 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 50 180,00 2,400 tm? | 432,00 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 211 1050 261 1.127,52 CAP50/70 | 5,545% 23,95
SH-4 4+300 4+895 595,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.142,00 | 50 107,10 2,400 tYm? | 257,04 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 152 (030 1,81 465,89 CAPS50/70 | 5,545% 14,25
SH-4 4+968 6+100 1132,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.075,20 | 5,0 203,76 2,400 tYm? | 489,02 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,31 057 | 088 428,39 CAP50/70 | 5,545% 27,12
SH-5 6+100 6+309 209,00 | 3,60 [ 3,60 | 3,60 - 752,40 5,0 37,62 2,400 tm? 90,29 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,10 |0,10| 0,21 18,55 CAP50/70 | 5,545% 5,01
SH-5 6+434 7+500 1066,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.837,60 | 50 191,88 2,400 tm? | 460,51 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 012 053 | 066 302,56 CAP50/70 | 5,545% 25,54
SH-6 7+500 8+270 770,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 | 50 138,60 2,400 tm? | 332,64 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,19 039 1,58 523,91 CAP50/70 | 5,545% 18,44
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 |3,60 | 3,60 - 432,00 50 21,60 2,400 tm? 51,84 CBUQ - Faixa C Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,96 (006 | 2,02 104,72 CAPS50/70 | 5,545% 2,87
SH-6 8+390 9+540 1150,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.140,00 | 5,0 207,00 2,400 tm? | 496,80 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,08 |058| 266 1.319,00 CAP50/70 | 5,545% 27,55
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60|3,60| 3,60 - 288,00 5,0 14,40 2,400 t/m? 34,56 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 323 0,04 | 327 113,01 CAP50/70 5,545% 1,92
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60|3,60| 3,60 - 207,60 50 10,38 2,400 tm? 24,91 CBUQ - Faixa C Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,31 |003| 334 83,18 CAP50/70 | 5,545% 1,38
} GOVERNO DE MATO GROSSO ‘ SINFRA
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SINFRA-PRO-2026/09325 - PAgina 1926 £
]
D ativo das Q i dos Servigos de Pavimentagao o
RODOVIA:  MT-444 TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 EXTENSAO: 9,55 km :
SERVICO: Concreto asfaltico - Faixa C - Massa Comercial SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) DATA: ABRIL/2026 E
Segmento Célculo das Quantidades Momento de Transporte Material Betuminoso g
M Extensao | =29 | Lr9: L?rg. Arga Area Total | Esp. Densidade ou Massa M 5 (.Jrigenf o e RS Vemento de %
Ne Iicial Final (m 1 2 | Média [ medida () (cm Volume (m?) Taxa ® Material / Servigo Ocorréncia Distancia Acesso Destino Dafonte| No oT Transporte Tipo Taxa (t/t) Qtd. (t) <
(m) [ (m) | (m) (m?) a0 Eixo a0 Seg. | Seg. (m? x km) 2
PISTA ESQUERDA - FAIXA 2 ‘E
SH-1 0+000 1+020 1020,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.672,00 | 50 183,60 2,400 tm? | 440,64 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 539 051 5,90 2.599,78 CAPS50/70 | 5,545% 24,43 :?
OAE 1+020 1+250 230,00 |4,00|4,00| 4,00 - 920,00 3,0 27,60 2,400 tYm? 66,24 CBUQ - Faixa C OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 516 0,12 | 528 349,42 CAP50/70 | 5,545% 3,67 ‘tg‘
SH-2 14250 1+320 70,00 |3,60|3,60| 3,60 - 252,00 5,0 12,60 2,400 tm 30,24 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 509 004 | 513 154,98 CAP50/70 | 5,545% 1,68 :1
SH-2 14320 14700 | 380,00 |3,60 3,60 | 360 - 1.368,00 | 5,0 68,40 2400  tm*| 164,16 | CBUQ-FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 | Canteiro/Usina | 4,71 | 0,19 [ 4,90 804,38 CAP50/70 | 5545% 9,10 z
SH-2 14700 1+989 289,00 |3,60|3,60| 3,60 - 1.040,40 | 5,0 52,02 2,400 tm? | 124,85 CBUQ - Faixa C [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 442 |04 | 457 569,99 CAP50/70 | 5,545% 6,92 %
SH-2 1+989 2+300 311,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 1.119,60 | 5,0 55,98 2,400 tm? | 134,35 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,11 |06 | 4,27 573,08 CAP50/70 | 5,545% 745 3}
SH-3 2+300 3+180 880,00 |3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.168,00 | 5,0 158,40 2,400 tm*| 380,16 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 | 044 | 367 1.395,19 CAP50/70 | 5,545% 21,08 é
SH-3 3+180 3+300 120,00 | 3,60 |3,60| 3,60 - 432,00 50 21,60 2,400 ym? 51,84 CBUQ - Faixa C Retorno | 0,05 006+360 Canteiro/Usina 311 006 | 317 164,33 CAPS50/70 | 5,545% 2,87 ;
SH-3 3+300 44300 1000,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.600,00 | 5,0 180,00 2,400 tn? | 432,00 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 211 050 | 2,61 1.127,52 CAP50/70 | 5,545% 23,95 g
SH-4 44300 | 4+895 | 595,00 [3,60)3,60 | 3,60 - 2.142,00 | 50 107,10 2400  tm*| 257,04 | CBUQ-FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 | Canteiro/Usina | 152 030 | 181 465,89 CAP50/70 | 5545% 14,25 g
SH-4 4+968 6+100 1132,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.075,20 | 5,0 203,76 2,400 tm? | 489,02 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 031 |057| 088 428,39 CAP50/70 | 5,545% 27,12 %
SH-5 6+100 6+309 209,00 |3,60|3,60| 3,60 - 752,40 50 37,62 2,400 tm? 90,29 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,10 | 0,90 | 0,21 18,55 CAP50/70 | 5,545% 5,01 g
SH-5 6+434 7+500 1066,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 3.837,60 | 50 191,88 2,400 tm? | 460,51 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,12 053 | 066 302,56 CAP50/70 | 5,545% 25,54 E
SH-6 7+500 8+270 770,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 2.772,00 | 50 138,60 2,400 tm? | 332,64 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,19 039 1,58 523,91 CAP50/70 | 5,545% 18,44 S
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 432,00 5,0 21,60 2,400 tm? 51,84 CBUQ - Faixa C Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,96 |0,06 | 2,02 104,72 CAP50/70 | 5,545% 2,87 3
SH-6 8+390 9+540 1150,00 | 3,60 | 3,60 | 3,60 - 4.140,00 | 5,0 207,00 2,400 tm? | 496,80 CBUQ- FaixaC | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,08 |058| 266 1.319,00 CAP50/70 | 5,545% 27,55 ;
SH-6 9+540 9+620 80,00 |3,60|3,60| 3,60 - 288,00 5,0 14,40 2,400 tm? 34,56 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 004 | 327 113,01 CAP50/70 | 5,545% 1,92 (EL
SH-6 9+620 9+678 57,67 |[3,60|3,60| 3,60 - 207,60 5,0 10,38 2,400 tm? 24,91 CBUQ - Faixa C Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,31 |003| 334 83,18 CAP50/70 | 5,545% 1,38 :ﬂ:
PISTA ESQUERDA - FAIXA 3 §
SH-1 0+000 1+020 1020,00 (2,00 | 2,00 | 2,00 - 2.040,00 | 3,0 61,20 2,400 tYm? | 146,88 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 539 |051 5,90 866,59 CAP50/70 | 5,545% 8,14 i
OAE 1+020 1+250 230,00 - - - - - - - 2,400 tm? - CBUQ - Faixa C OAE 0,05 006+360 Canteiro/Usina 516 0,12 | 528 - CAP50/70 | 5,545% - -3
SH-2 1+250 1+320 70,00 (2,00 ]200]| 200 - 140,00 3,0 4,20 2,400 tm? 10,08 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 5,09 |004| 513 51,66 CAP50/70 | 5,545% 0,56 %
SH-2 1+320 1+700 380,00 |3,00|3,00| 3,00 - 1.140,00 | 3,0 34,20 2,400 tm? 82,08 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 471 10,19 | 4,90 402,19 CAP50/70 | 5,545% 4,55 g —
SH-2 1+700 1+989 289,00 |3,00 3,00 3,00 - 867,00 3,0 26,01 2,400 tm? 62,42 CBUQ - Faixa C [Alga + Retorno 0,05 006+360 Canteiro/Usina 4,42 |014 | 457 285,00 CAP50/70 | 5,545% 3,46 f E
SH-2 1+989 2+300 311,00 |3,00|3,00| 3,00 - 933,00 3,0 27,99 2,400 ym? 67,18 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 411 |06 | 4,27 286,54 CAPS50/70 | 5,545% 3,72 @ fr—
SH-3 2+300 3+180 880,00 | 3,00 | 3,00 3,00 - 2.640,00 | 3,0 79,20 2,400 tn? | 190,08 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 323 044 | 3,67 697,59 CAP50/70 | 5,545% 10,54 g E—
SH-3 3+180 | 3+300 | 120,00 |3,00)3,00| 3,00 - 360,00 | 30 10,80 2400 tm*| 2592 | CBUQ-FaixaC| Retornol 0,05 006+360 | Canteiro/Usina | 3,11 | 0,06 | 317 82,17 CAP50/70 | 5545% 1,44 B ——
SH-3 3+300 4+300 1000,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.000,00 | 3,0 90,00 2,400 tm? | 216,00 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 211 1050 (| 261 563,76 CAPS50/70 | 5,545% 11,98 ?
SH-4 4+300 4+895 595,00 |3,00|3,00| 3,00 - 1.785,00 | 3,0 53,55 2,400 tm? | 128,52 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,52 (030 1,81 232,94 CAP50/70 | 5,545% 713 f E
SH-4 4+968 6+100 1132,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.396,00 | 3,0 101,88 2,400 tm? | 244,51 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,31 |057| 088 214,19 CAP50/70 | 5,545% 13,56 E
SH-5 6+100 6+309 209,00 3,00 3,00 3,00 - 627,00 3,0 18,81 2,400 ym? 45,14 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,10 | 0,70 | 021 9,28 CAPS50/70 | 5,545% 2,50 ‘E —
SH-5 6+434 7+500 1066,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.198,00 | 3,0 95,94 2,400 tm? | 230,26 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 0,12 053 | 066 151,28 CAPS50/70 | 5,545% 12,77 5 —
st6 | 7+500 | 8+270 | 77000 |300]300| 300 | - | 231000 [ 30 [ 69,30 2400  um | 16632 | CBUQ-FaixaC| LinhaGeral | 005 006+360 | CanteirolUsina | 1,19 | 0,30 | 1,68 | 26195 | CAP5070 | 5545% | 922 p—
SH-6 8+270 8+390 120,00 | 3,00 3,00 3,00 - 360,00 3,0 10,80 2,400 tm? 25,92 CBUQ - Faixa C Retorno Il 0,05 006+360 Canteiro/Usina 1,96 [006 | 2,02 52,36 CAP50/70 | 5,545% 1,44 ] —
SH6 8+390 9+540 1150,00 | 3,00 | 3,00 | 3,00 - 3.450,00 | 3,0 103,50 2,400 tm® | 248,40 CBUQ- Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 2,08 |058| 266 659,50 CAP50/70 | 5,545% 13,77 ; g
SH-6 9+540 9+620 80,00 |(2,00]200| 2,00 - 160,00 3,0 4,80 2,400 tYm? 11,52 CBUQ - Faixa C | Linha Geral 0,05 006+360 Canteiro/Usina 3,23 |004| 327 37,67 CAPS50/70 | 5,545% 0,64 3
SH-6 9+620 9+678 57,67 |2,00]200| 2,00 - 115,33 3,0 3,46 2,400 e 8,30 CBUQ - Faixa C Alca 0,05 006+360 Canteiro/Usina 331 003 334 27,73 CAP50/70 | 5,545% 0,46 E
Concreto Asfaltico - FaixaC:  9.107,89 CBUQ 21.858,94 DMT 2,63 57.394,93 CAP 50/70 1.212,08
ik
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SINFRA-PRO-2026/00325 - PAgina 1927 5
QUADRO CONSUMO DE MATERIAIS
RODOVIA: MT-444 2
TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364 ;
SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto) :
EXTENSAO: 9,55 km
DATA: ABRIL/2026 %
CcODIGO |DISCRIMINAQAO ESPECIFICAGAO ‘ UNIDADE QTDE i
SERVIGOS DE PAVIMENTAGAO Z
4915631 Remendo profundo com imprimag&o com emulsao asfaltica - demolicdo mecanica e corte com serra DNIT 154/2010 - ES m? 259,89 :
4915655 Fresagem continua de revestimento asféltico - espessura de 3 cm DNIT 159/2011-ES m? 2.751,84 ;
4915661 Fresagem descontinua de revestimento asfaltico - espessura de 3 cm DNIT 159/2011-ES m? 367,09 t
4011353 Pintura de ligagéo DNIT 145/2012-ES m? 301.417,48 i
4011459 Concreto asfaltico - faixa B-19 - areia e brita comerciais DNIT 031/2024-ES t 7.208,96
4011463 Concreto asfaltico - faixa C-12,5 - areia e brita comerciais DNER 385/99-ES t 21.858,94 c
MATERIAIS BETUMINOSOS :
M2092 Emulsao asféltica para imprimagéo DNIT 165/2013-EM t 1,06 7
M1946 Emulséo asféltica - RR-1C DNIT 165/2013-EM t 135,64 f =
M1943 Cimento asféltico de petroleo - CAP 50/70 DNIT 129/2011-EM t 1.555,66 =
TRANSPORTES DOS MATERIAIS BETUMINOSOS L ————
5914622 Transporte de material betuminoso com caminh&o tanque distribuidor - rodovia pavimentada Distribuidora - Canteiro t 1.692,36 : ———— ﬁ
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QUADRO RESUMO DAS DISTANCIAS MEDIAS DE TRANSPORTE

RODOVIA: MT-444
TRECHO: ENT. MT-351 - ENT. BR-070/163/364
SUBTRECHO: Av. Miguel Sutil (Cuiaba) - (Trevo Do Lagarto)
EXTENSAO: 9,55 km
DATA: ABRIL/2026

Rodrigo Malysz [©4

2

NOTAS DE SERVICO DA PAVIMENTACAO

QUADRO DEDMT OBRA
PERCURSO DISTANCIA MEDIA DE TRANSPORTE (DMT)
SERVICO MATERIAL
ORIGEM DESTINO PV RP LN TOTAL
EAI Cuiaba/MT Pista 13,00 0,00 0,00 13,00
Remendo Profundo
Camada Granular Cuiaba/MT Pista 13,00 0,00 0,00 13,00
Pintura de Ligacao Emulséo Asfaltica RR-1C Goiania/GO Pista 792,40 0,00 0,00 792,40
CAP 50/70 Cuiaba/MT Usina 13,00 0,00 0,05 13,05
Brita/Pedrisco Brita Guia (FOB) Canteiro de Obras 45,76 0,00 0,05 45,81
Concreto Asfaltico - - — -
(CBUQ) Areia MR3 Mineragao (FOB) Canteiro de Obras 20,69 5,70 0,05 26,44
Execucédo do CBUQ - Faixa B Usina Canteiro Pista 2,66 0,00 0,00 2,66
Execucdo do CBUQ - Faixa C Usina Canteiro Pista 1,58 1,00 0,00 2,58
Demolicdo Material demolido Pista Canteiro de Obras 4,83 0,00 0,05 4,88
} GOVERNO DE MATO GROSSO SINFRA
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CANTEIRO DE OBRAS

Construgdo ou Restauragéo Rodoviaria (Médio Porte)
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6 TERMO DE ENCERRAMENTO

O presente volume, denominado Volume 2 — Projeto de Execugao, relativo a
Elaboragdo de Projeto de Recuperagdo Funcional do Pavimento da Rodovia MT-444,

possui 44 paginas numeradas em ordem crescente.

Porto Alegre, 14 de agosto de 2026.

ECOPLAN ENGENHARIA LTDA.

Eng. Julio Fortini de Souza
CREA/RS 63.127

Representante Legal

JULIO FORTINI romise sovsmesnisisrars
DI

N: c=BR, 0=ICP-Brasil,

DE ou=videoconferencia,
0u=07808224000173, ou=Secretaria

SOUZA:43043 & mwmorssccrn,
cn=JULIO FORTINI DE

'I 27072 SOUZA:43043127072

Dados: 2026.08.17 17:58:29 -0300'
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