ASSOCIAGAO DOS MUNICIPIOS DA REGIAO SERRANA

MEMORIAL DESCRITIVO

Localizacdo: Bom Jardim da Serra - SC

Pavimentacgdo: CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a Quente)
Rua Antonio Cordella

Extensdo: 71,69m

Area: 599,11m?2



SUMARIO

F N oY= = N Y07 Y T 3
1. ESPECIFICACOES GERAIS .....ooiiieeeeeeeeeeeeeee e sessesss st sanses s 3
1.1  DEFINIGAO ..ottt ettt 3
2. PROJETO GEOMETRICO ..ottt 3
3. ADMINISTRAGAO LOCAL ....ooooeveeeveeeeeeeeeeee et 3
4. CANTEIRO DE OBRA .......cooiiiieieeeeeeese s testes st sas st s st sasss s sse st 4
5. CONDICOES GERAIS ..ottt 4
6. ESTUDOS TOPOGRAFICOS ......oeviieeceieeeieeeesee et en st san st 5
7. PROJETO DE PAVIMENTAGAO. .......coooiiieieeieeeessssse s ten st sss s 5
7.1. REGULARIZACAO DO SUBLEITO ....c...coiiieieeeeeesseetes e nesses s 5
7.2, SUB-BASE .....cooeeeeeeeteee ettt ettt 6
7.3 BASE ...ttt 7
T4 IMPRIMAGAO ..ottt sttt sttt 8
7.5. PINTURA DE LIGAGAO ..ottt 9
7.6. REVESTIMENTO ASFALTICO ..ottt 9
8. PROJETO DE DRENAGEM .....ootiiiieeeteeeeeeeee ettt 11
8.1. ASSENTAMENTO DA TUBULAGAOQ ......ooovevieeeeeeeeeeeeteeeeeneee s snesseesessssessen s, 11
9. SINALIZACAO DE TRANSITO ..ot tee e seses s s 12
10. INFORMAGCOES COMPLEMENTARES .......oooiiieeieeeeeeeeeeeeee oo, 12
11. CARACTERISTICAS AMBIENTAIS DO PROJETO.....coovivoieeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeennnn, 12
12. OBSERVAGOES ..ot tsves ettt 13



APRESENTACAO

Estas EspecificacOes Gerais de Obras Rodoviarias definem os critérios que orientam a
aceitacdo e ou recebimento de servigos em obras rodoviarias.

Quando necessario, Especificagdes Gerais Complementares ou Particulares, deverdo fazer
parte dos proprios projetos elaborados.

1. ESPECIFICACOES GERAIS

O presente projeto tem por objetivo orientar a execucdo dos servicos de drenagem, passeios
e pavimentacdo com revestimento em Concreto Betuminoso Usinado Quente (CBUQ) da Rua
Antonio Cordella, com extensdo de 71,69 metros, situada no Municipio de Bom Jardim da Serra,
SC.

1.1. DEFINICAO

Para esta rua foram feitas as seguintes diretivas, para que assim o melhoramento da via se
concretize. Atualmente a rua ndo se encontra pavimentada, assim, foi decidido executar
pavimentacdo asféltica em CBUQ. Sera realizado também o sistema de drenagem pluvial e os
passeios publicos com paver e piso tatil.

2. PROJETO GEOMETRICO

A elaboracdo do projeto geométrico desenvolveu-se com o apoio de levantamento
topogréafico de campo e demais estudos definidos “in loco”.

O projeto geométrico desenvolveu—se sobre o corpo da estrada existente, com pequenas
alteracdes de tracos horizontais, modificando sensivelmente o greide existente.

3. ADMINISTRACAO LOCAL

O acompanhamento com o Mestre de obras e 0 acompanhamento técnico pelo Engenheiro
civil consiste em visitas periddicas ao canteiro de obras para: garantir que construgéo esteja sendo
executada de acordo com os projetos, esclarecer davidas, orientar a mao de obra contratada, fazer



ou conferir medicdes, orientar a compra de materiais de construgéo e suas aplicacgdes, indicar e
corrigir as falhas, em resumo, verifica o correto andamento da construcao.

E importantissimo que um profissional de engenharia civil acompanhe a construgdo, pois
economiza recursos, minimiza desperdicios, resolve os problemas quando eles aparecem, organiza
0 pessoal contratado e gera comprometimento com o proprietario e a equipe que executa a obra.

A obra devera receber a visita do Engenheiro responsavel no minimo 1lhr por semana e 0
Mestre de obras 2hrs por semana. Ressaltamos que 0 mesmo devera ter um diario de visitas com
sua assinatura. Para fiscalizacdo do responsével poder analisar e estar pagando por esse servico.

Caso ndo comprove essa Visita semanalmente esse servico ndo sera pago.

4. CANTEIRO DE OBRA

O processo de planejamento do canteiro visa obter a melhor utilizacdo do espaco fisico
disponivel, de forma a possibilitar que homens e méquinas trabalhnem com seguranga e eficiéncia,
principalmente através da minimizacdo das movimentacGes de materiais, componentes e méao-de-
obra.

Ressaltando dois itens:

— Promover operagdes eficientes e seguras e manter alta a motivacdo dos empregados. No que
diz respeito a motivacdo dos operarios destaca-se a necessidade de fornecer boas condi¢bes
ambientais de trabalho, tanto em termos de conforto como de seguranca do trabalho.

— Minimizar distancias de transporte, minimizar tempos de movimentacdo de pessoal e
materiais, minimizar manuseios de materiais e evitar obstru¢fes ao movimento de materiais
e equipamentos.

Instalacdo sanitaria o local destinado ao asseio corporal e/ou ao atendimento das necessidades
fisiolégicas. Elas devem ser equipadas com vasos sanitarios (bacia turca ou vaso sifonado),
mictorios e lavatorios.

As instalagBes sanitarias devem ser construidas na ocasido da instalagdo do proprio canteiro
de obras. O canteiro de obras devera ter 13m2 (um container sera alugado por 4 meses).

5. CONDICOES GERAIS

— Nao é permitida a execuc¢do dos servicos em dias de chuva.

— A camada de blocos pré-moldados s6 deve ser executada quando a camada subjacente
estiver liberada quanto aos requisitos de aceitacdo de materiais e execucao.

— A superficie deve estar perfeitamente limpa, desempenada e sem excessos de umidade
antes da execucdo do pavimento de com pecas pré-moldadas de concreto.

— Durante todo o tempo que durar a execucdo do pavimento com pegas pré-moldadas de



concreto 0s servigos devem ser protegidos contra a acdo destrutiva das aguas pluviais,
do transito e de outros agentes que possam danifica-los. E Obrigacdo do executante a
responsabilidade dessa conservacao.

6. ESTUDOS TOPOGRAFICOS

Os estudos topograficos para a elaboracdo do projeto de pavimentagdo de lajotas sextavadas,
foram realizados com equipamento de precisdo estacdo total, de maneiraa aproveitar tanto quanto
possivel a plataforma existente com objetivo de aproveitar o revestimento primario existente e sua
referida compactacdo bem como o greide e largura existente.

7. PROJETO DE PAVIMENTACAO
7.1. REGULARIZACAO DO SUBLEITO

Regularizacdo do subleito é a denominacdo tradicional para as operacdes (cortes e aterros
até 30cm) necessarias a obten¢do de um leito “conformado” para receber um pavimento. Cortes e
aterros acima de 30cm sé@o considerados servicos de terraplenagem, enquanto a regularizacdo do
subleito, que também envolve a compactacao do solo acima do subleito, é considerada um servico
de pavimentag&o.

Pode acontecer, numa regularizacéo do subleito, caso o solo seja organico, ou expansivo, ou
de baixa capacidade de suporte, ou seja, solo de méa qualidade, a necessidade de substituicdo da
camada de solo. Sendo necessaria, o solo substituto devera ser analisado, ndo se admitindo I1SC <
5,0% e expansao superior a 2%.

A execucdo da regularizacdo do subleito envolve basicamente as seguintes operagoes:
escarificacdo e espalhamento dos materiais, homogeneiza¢do dos materiais secos, umedecimento
ou aeracdo e homogeneizacdo da umidade, compactacdo e acabamento.

Os equipamentos a serem utilizados nestas operacdes sé@o 0s seguintes: motoniveladora,
grade de disco, caminhdes “pipa” e rolos compactadores.

Ao executar a regularizacdo e compactacdo do subleito ter o cuidado de ndo atingir as
tubulacGes de agua, esgoto, telefone e fossas, bem como os tipos de moradias para ndo causar danos
as mesmas.

O controle geométrico da regularizacdo deve ser o mesmo do terraplenagem, sendo a area
regularizada e compactada compreendendo a largura da via acrescida de 0,30 m para cada lado pelo
comprimento da mesma, observando as declividades longitudinal e transversal de cada via.

O controle tecnoldgico da regularizacdo do subleito deve atender 0s seguintes critérios:



Para cada “pano” de até 100m de comprimento fazer um ensaio padrio de
compactacado com material retirado da pista, j& homogeneizado. Aproximadamente no mesmo
local realizar a determinacio da densidade “in situ”, calculando-se, entdo o Grau de
Compactacao-GC;

O servico sera considerado aprovado desde que apresente um GC > 100% do Proctor
Normal e umidade “in situ” variando + 2% da umidade 6tima de laboratorio.

Devera ser atendido todos os preceitos da norma DNIT 137/2010-ES: Pavimentacéo —
Regularizagédo do subleito.

7.2. SUB-BASE

Camada de pavimentacdo, complementar a base e com as mesmas funcdes desta executada
sobre o subleito ou reforco do subleito, devidamente compactado e regularizado. Processo de
melhoria da capacidade resistente de materiais “in natura” ou mistura de materiais, mediante
emprego de energia de compactacdo adequada, de forma a se obter um produto final com
propriedades adequadas de estabilidade e durabilidade.

A sub-base sera executada basicamente com uma camada de 15 cm de espessura, compactada,
composta de material macadame seco devidamente analisado, ndo se admitindo material com ISC
< 20% e expansao < 1,0%;

Os equipamentos a serem utilizados nas operacGes de estabilizacdo da base sdo 0s seguintes:
motoniveladora, grade de disco, caminhdes “pipa” e rolos compactadores;

A execucdo da estabilizacdo da sub-base envolve basicamente as seguintes operagdes:
espalhamento dos materiais, homogeneizacdo dos materiais secos, umedecimento ou aeracao
e homogeneizacdo da umidade, compactacao e acabamento;

O controle geométrico da sub-base deve ser o mesmo do subleito, sendo a area regularizada
e compactada compreendendo a largura da via acrescida de 0,30 m para cada lado pelo comprimento
da mesma, observando as declividades longitudinal e transversal de cada via;

A espessura da camada de sub-base compactada nao deve ser inferior a 15 cm, verificando
eixo e bordos;

O controle tecnologico da sub-base deve atender os seguintes critérios:

Para cada “pano” de até 100m de comprimento fazer um ensaio padriao de compactagio
com material retirado da pista, ja homogeneizado. Aproximadamente no mesmo local realizar
a determinaciio da densidade “in situ”, calculando-se, entdo o Grau de Compactacdo-GC;

O servico seréa considerado aprovado desde que apresente um GC > 100% do Proctor
Intermediario e umidade “in situ” variando + 2% da umidade 6tima de laboratério.

Devera ser atendido todos os preceitos da norma DNIT 139/2010-ES: Pavimentacao —
Sub-base estabilizada granulometricamente.



7.3. BASE

Camada de pavimentacao destinada a resistir aos esforcos verticais oriundos dos veiculos,
distribuindo os adequadamente a camada subjacente, executada sobre a sub-base, subleito ou refor¢o
do subleito devidamente regularizado e compactado. Processo de melhoria da capacidade resistente
de materiais “in natura” ou mistura de materiais, mediante emprego de energia de compactagao
adequada, de forma a se obter um produto final com propriedades adequadas de estabilidade e
durabilidade.

A base sera executada basicamente com uma camada de 15 cm de espessura, composta de
material brita granular simples (BGS) devidamente analisado, ndo se admitindo material com ISC
< 80% e expansao < 0,5%;

Os equipamentos a serem utilizados nas operacGes de estabilizacdo da base sdo 0s seguintes:
motoniveladora, grade de disco, caminhdes “pipa” e rolos compactadores;

A execucdo da estabilizacdo da base envolve basicamente as seguintes operacoes:

A execucao da base compreende as operacdes de mistura e pulverizacdo, umedecimento ou
secagem dos materiais, em central de mistura ou na pista, seguidas de espalhamento,
compactacao e acabamento, realizadas na pista devidamente preparada, na largura desejada,
nas quantidades que permitam, apds a compactacao, atingir a espessura projetada.

O controle geométrico da base deve ser 0 mesmo da sub-base, sendo a &rea regularizada e
compactada compreendendo a largura da via acrescida de 0,30 m para cada lado pelo comprimento
da mesma, observando as declividades longitudinal e transversal de cada via;

A espessura da camada de base compactada ndo deve ser inferior a 15 cm, verificando eixo e
bordos;

O controle tecnolégico da base deve atender os seguintes critérios:

- Ensaio de teor de umidade do material, imediatamente antes da compactacéao,

por camada, para cada 100 m de pista a ser compactada, em locais escolhidos

aleatoriamente (métodos DNER-ME 052/94 ou DNER-ME 088/94). A tolerancia

admitida para o teor de umidade deve ser de +2 pontos percentuais em relacdo a

umidade 6tima.

— Ensaio de massa especifica aparente seca “in situ” para cada 100 m de pista, por
camada, determinada pelos métodos DNER-ME 092/94 ou DNER-ME 036/94, em
locais escolhidos aleatoriamente.

— Os célculos do grau de compactacdo devem ser realizados utilizando-se os valores da
massa especifica aparente seca maxima obtida no laboratorio e da massa especifica
aparente seca “in situ”, obtida na pista. Nao devem ser aceitos valores de grau de
compactacao inferiores a 100%.

— Devera ser atendido todos os preceitos da norma DNIT 141/2010-ES: Pavimentagao —
Base estabilizada granulometricamente.



7.4. IMPRIMACAO

Imprimacéo consiste na aplicacdo de material asfaltico sobre a superficie da base concluida,
antes da execucdo do revestimento asfaltico, objetivando conferir coesdo superficial,
impermeabilizacdo e permitir condigdes de aderéncia entre esta e o revestimento a ser executado.

O ligante asfaltico ndo deve ser distribuido quando a temperatura ambiente for inferior a 10
°C, ou em dias de chuva, ou quando a superficie a ser imprimada apresentar qualquer sinal de
excesso de umidade

Todo carregamento de ligante asfaltico que chegar a obra deve apresentar, por parte do
fabricante/distribuidor, certificado contendo os resultados dos ensaios de caracterizacdo exigidos
nesta Norma, correspondente a data de fabricacdo ou ao dia de carregamento para transporte com
destino ao canteiro de servico, se o periodo entre os dois eventos ultrapassar 10 dias. Deve trazer,
também, indicacdo clara de sua procedéncia, do tipo e quantidade do seu contetdo e a distancia de
transporte entre o fornecedor e o canteiro de obra.

E responsabilidade da executante a protecdo dos servicos e materiais contra a agdo destrutiva
das aguas pluviais, do trafego e de outros agentes que possam danifica-los.

O ligante asfaltico empregado na imprimacéo serd o asfalto diluido CM-30, em conformidade
com a norma DNER — EM 363/97, com taxa de 1,01/m2 que tem por finalidade a perfeita ligacdo
entre a base e a camada de CBUQ, para a regularizacdo do greide, a taxa de aplicac¢do “T” é aquela
que pode ser absorvida pela base em 24 horas, devendo ser determinada experimentalmente na obra.

Os equipamentos a serem utilizados nas operac6es de imprimacéo séo 0s seguintes: vassouras
mecanicas rotativas ou manuais e/ou jato de ar comprimido, carros equipados com bomba
reguladora de pressao e sistema completo de aquecimento que permitam a aplicacéo do ligante
asfaltico em quantidade uniforme, depdsito de material asfaltico, trator de pneus,

A execucdo da imprimacao da base envolve basicamente as seguintes operagoes:

Varredura da superficie, leve umedecida da base, aplicacdo do ligante asfaltico.

A toleréncia admitida para a taxa de aplicacdo do ligante asfaltico definida pelo projeto e
ajustada experimentalmente no campo é de £+ 0,2 I/m2, A temperatura de aplicacdo do material
betuminoso devera ser fixada em funcéo da relacdo temperatura — viscosidade. Deve-se executar a
imprimacao na pista inteira, deixando—a fechada ao transito sempre que possivel, quando isto ndo
for possivel deve—se trabalhar em meia pista.

O controle tecnologico da imprimagéo deve atender os seguintes critérios:

Temperatura:

A temperatura do ligante asfaltico deve ser medida no caminh&o distribuidor imediatamente
antes de qualquer aplicacéo, a fim de verificar se satisfaz ao intervalo de temperatura definido pela
relacdo viscosidade x temperatura.

Taxa de Aplicagéo (T):



O controle da quantidade do ligante asfaltico aplicado deve ser efetuado aleatoriamente,
mediante a colocacdo de bandejas, de massa (P1) e area (A) conhecidas, na pista onde esta sendo
feita a aplicacdo. O ligante asfaltico é coletado na bandeja na passagem do carro distribuidor.

Para trechos de imprimacdo de extenséo limitada ou com necessidade de liberagdo imediata,
com &rea de no maximo 4.000 m2, devem ser feitas 5 determinacdes de T, no minimo, para controle.

Devera ser atendido todos os preceitos da norma DNIT 144/2010-ES: Pavimentacao —
Imprimacéo com ligante asfaltico Especificacdo de servico

7.5. PINTURA DE LIGACAO

Pintura de ligacdo consiste na aplicacdo de ligante asfaltico sobre superficie de base ou
revestimento asfaltico anteriormente a execucdo de uma camada asfaltica qualquer, objetivando
promover condicdes de aderéncia entre esta e o revestimento a ser executado.

O ligante asfaltico empregado na pintura de ligacao deve ser do tipo RR-1C, em
conformidade com a Norma DNER-EM 369/97.

A taxa recomendada de ligante asfaltico residual é de 0,3 I/m2 a 0,4 I/m2. Antes da
aplicacdo, a emulsdo deve ser diluida na proporcéo de 1:1 com agua a fim de garantir
uniformidade na distribuicéo desta taxa residual. A taxa de aplicacdo de emulsdo diluida é da
ordem de 0,8 I/m?a 1,0 I/m2.

7.6. REVESTIMENTO ASFALTICO

Seré executada uma capa, com espessura de 6,0 cm. de Concreto Betuminoso Usinado a
Quente (CBUQ) e composta por agregados minerais graduados e material asfaltico sendo neste
caso empregado como o revestimento asfaltico de regularizacdo em uma camada (reperfilagem). A
mistura com d= 2,40 T/m3 aplicada deve apresentar estabilidade e flexibilidade compativeis como
funcionamento eléstico e condi¢cdes de rugosidade que proporcionem seguranca adequado ao
trafego, mesmo sob condicBes climaticas e geométricas adversas.

Materiais:

Materiais Asfaltico: O teor do CAP deve atender a especificacdo do DNIT no intervalo da
faixa “C”.

Agregado graudo: o agregado graudo € aquele que fica retido na peneira de 2,0 mm (n° 10)
deverd ser constituido por pedra ou seixos britados ou ndo, apresentando particulas sas, limpas e
duraveis, livres de torrdes de argila outras substancias nocivas.

Agregados middos: o agregado midudo é aquele que passa na peneira de 2,0 mm (n° 10) e
devera ser constituido pé de brita, apresentando particulas individuais resistentes.



Material de enchimento: o material de enchimento, se utilizado devera ser constituido por
materiais minerais finamente divididos, inerte em relacdo ao demais componentes das misturas.

O equipamento devera ser aquele capaz de executar 0s servicos sob as condi¢des especificadas
e produtividade requerida e podera compreender basicamente as seguintes unidades:

— Deposito para cimento asféltico;

— Deposito para agregados (silos);

— Usina para a mistura asfaltica a quente, com o controle de poluicao;
— Caminhdes basculantes;

— Vibro acabadora auto-propelida;

— Rolos compactadores, auto propelidos e reversiveis;

— [Ferramentas manuais e equipamentos acessorios.

As misturas asfalticas deverdo ser processadas em usinas apropriadas que tenham condicGes
de produzir misturas asfalticas uniformes preferencialmente, serdo empregadas usinas
gravimétricas. A temperatura do cimento asfaltico de petréleo, momento da misturacao, devera ser
determinado para cada tipo de ligante, em funcdo da relacdo da temperatura x viscosidade. A
temperatura conveniente sera a quebra no qual o cimento asfaltico, apresentar valor para a
viscosidade saturado dentro da faixa de 75 a 150 segundos, indicando — se preferencialmente,
a viscosidade de 85 +/- 10 segundos, os agregados deverdo ser aquecidos a temperatura de
10°C a 15°C, acima da temperatura do cimento asfaltico de petréleo, e a temperatura deste
ndo deverdser superior a 177°C. O tempo de misturacéo devera ser o minimo que propicie mistura
homogénea, com os agregados mais filler recobertos uniformemente pelo ligante.

O transporte do CBUQ devera ser feito com caminhdes basculante, que apresentem cacambas
lisas e limpas. Para evitar a aderéncia da mistura a cacamba, sera feita, a sua limpeza com agua
ensaboada, solucdo de cal ou 6leo soluvel. Em qualquer caso, 0 excesso de solucdo devera ser
retirado antes do carregamento da mistura. N&o serd permitido o emprego de gasolina, querosene,
6leo diesel e produtos similares na limpeza das cagcambas.

A superficie que ira receber a camada de CBUQ devera apresentar—se limpa, seca e isenta de
po ou outras substancias prejudiciais eventuais defeitos a aplicacdo da mistura, caso tenha havido
transito sobre a superficie imprimada, ou ainda, ter sido recoberto com areia entre outros.

A distribuicdo de uma camada de CBUQ néo sera permitida com tempos chuvosos ou quando
a temperatura ambiente estiver abaixo de 10°C. A determinacao da temperatura ambiente devera ser
feita na sombra e longe de aquecimento artificial. As camadas de CBUQ ser&o distribuidas com
motoniveladora, esse equipamento devera permitir a obtencéo dos resultados especificados. No caso
de ocorrerem irregularidades na superficie da camada espalhada, estas deverao ser corrigidas atraves
da adicdo manual da mistura, sendo este espalhamento efetuado por meio de ancinhos e rastéis,
antes de qualquer operacgéo de rolagem. A espessura da camada e a temperatura da casa, no momento
da distribuicéo, e as unidades compactadoras adotadas serdo aquelas que permitam a obtencdo dos
resultados especificados.
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A compressdo da camada de CBUQ com a utilizagdo de rolos compactador, tera inicio
imediatamente ap0s sua distribuicdo e perdurara até o momento em que seja obtida a
densificacdo especificada observando as seguintes indicacGes: A compressdo serdo executadas
em faixas longitudinais e sera sempre iniciada pelo ponto mais baixo da secdo transversal
e devera progredir no sentido do ponto mais alto, devendo em cada passada ser recoberta a
metade da largura compactada na passada anterior ndo serdo permitidas mudancas de direcédo
aceleracdo e desaceleracdo e inversdes bruscas de marcha, nem estacionamento do
equipamento de compactagdo sobre mistura asfaltica recém rolada. No caso de utilizacdo de
equipamento vibratérios de compactacéo, devera desligar — se a vibragdo antes da reverséo.

Uma camada de mistura de Concreto Betuminoso Usinado a Quente somente sera liberada ao
trafego apos seu resfriamento.

A empresa contratada, vencedora da licitacdo, é responsavel pela realizacdo do Laudo
Tecnolodgico dos Ensaios da pavimentacdo asfaltica, conforme Normas DNIT, estes deverdo ser
entregues ao municipio para conhecimento dos resultados e aval do Engenheiro de Fiscalizacéo,
juntamente com o boletim de medi¢do/PLE que contenha a medicdo da pavimentacao asfaltica. O
laudo deve acompanhar ART emitida pelo profissional responséavel pela elaboragdo e emissdo do
referido laudo.

O Programa Gestor exige Laudo Técnico de Controle Tecnoldgico e os resultados dos ensaios
realizados em cada etapa dos servigos conforme exigéncias normativas do DNIT. Esses resultados
serdo entregues obrigatoriamente a CAIXA por ocasido do envio do Gltimo boletim de medicéo.

8. PROJETO DE DRENAGEM
8.1. ASSENTAMENTO DA TUBULACAO

Todas as drenagens previstas deverdo seguir rigorosamente o projeto quanto ao diametro de
@40cm, especificados em projeto. Deve—se dar a particular importancia a qualificacdo da tubulagéo
com relacdo a resisténcia e compressdo diametral, adotando—se tubos e tipos de berco das valas
como recomendado. Apds a escavacao da vala, o fundo da mesma devera ser regularizado para o
perfeito assentamento dos tubos e execuc¢do das sarjetas. Os tubos que faram a transicdo das sarjetas
nas entradas e saidas de veiculos, deveram receber um envelopamento de concreto de 10cm.

8.1.1. Rejuntamento
O rejuntamento da tubulacéo sera feito de acordo com o estabelecido nos projetos, o material

sera argamassa de cimento e areia no trago de 1: 4. Os materiais para a construcdo dos mesmos
deverdo atender as prescrigdes e exigéncias previstas pelas normas da ABNT.
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9. SINALIZACAO DE TRANSITO
9.1. PLACAS

Em chapa preta n° 18 tratadas com antiferrugem e pintadas pelo processo eletrolitico a p6 e
curadas a uma temperatura de 200° C.
As placas na face principal com fundo refletivo com particula Grau Técnico (GT) e as legendas
confeccionadas também com pelicula GT, totalmente refletiva.
As colunas de fixag@o das placas com cano galvanizado @ 2,0” (50mm) e=3,65mm — 5,10 Kgm/m
e as respectivas placas, fixadas nos mesmos com parafusos passantes.
Para a fixacdo dos suportes/tubos das placas verticais no solo, deverdo ser utilizadas bases de
concreto.

9.2. PINTURA DAS FAIXAS

A sinalizagdo horizontal, tais como faixas continuas e alternadas na divisdo intermediaria da
via e as faixas da lombada sera executada com tinta retro refletiva a base de resina acrilica com
microesferas de vidro, conforme consta em projeto, na core amarela conforme consta em projeto. A
sinalizacdo vertical devera seguir as indicacdes de projeto.

10. INFORMACOES COMPLEMENTARES

1) Em termos ambientais a obra é viavel.

2) A Empresa contratada deve manter diario de obra de execugdo atualizado assinado
por ambos, empresa e fiscal, sendo item obrigatorio para liberagcdo dos pagamentos dos boletins de
medicao.

3) O Profissional responséavel pela Fiscalizacdo da obra deve elaborar e manter atualizado
um Relatério Fotografico caracterizando cada etapa da obra, para fins de comprovacdo dos
servigos realizados e que os mesmos foram executados conforme projeto e Memorial Descritivo.
Quando do fornecimento das pegas em concreto a empresa deverd apresentar “Laudo Técnico” de
Fabricacdo e Controle de Qualidade de artefatos de cimento referente as Lajotas, meios fios
utilizados na pavimentagdo, bem como os pavers utilizado no revestimento das calcadas.

11. CARACTERISTICAS AMBIENTAIS DO PROJETO
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A pavimentacdo com CBUQ da Rua Antonio Cordella, tem uma bacia hidrografica de
captacdo pluviométrica de 2.500,00m? a intensidade de precipitagdo pluviométrica, baseada em
hipbtese de projeto, serd enquanto perdurar a chuva de 100,00 mm/més e o periodo de retorno € de
10 (dez) anos.

N&o foi realizado teste de infiltragéo.

A velocidade de escoamento nas tubulagdes se dard numa vazéo de 95,0% - (0,95 x @)

O tempo de concentracdo da chuva sera de 15,00 minutos; a vazdo de dimensionamento é de
30,0 I/s.

Os materiais grosseiros serdo retirados através das caixas boca de lobo que terdo tampas
removiveis e no nivel do ponto das calcadas.

Os coletores de agua terdo velocidade minima de 1,50 m/s e velocidade méaxima de 3,00m/s; a
capacidade de engolimento das bocas de lobo é de 45 I/s. as &guas coletadas na rua, correrdo parte
mais baixa do terreno.

12. OBSERVACOES

1) Em termos ambientais a obra € viavel.

2) O projeto apresentado é compativel com a obra a ser implantada.

3) Para qualquer omissao nestas EspecificagcOes, deverdo ser utilizadas as Especificagcdes Gerais
para Obras Rodoviarias/Obras de Arte do DNIT e/ou a Norma Técnica Brasileira pertinente ao item
exigido. A Fiscalizacdo podera solicitar em qualquer item da obra o ensaio previsto em norma para
sua posterior aceitacdo

Lages, 15 de maio de 2024.

Documento assinado digitalmente

b INDIAMARA DE OLIVEIRA RIBEIRO
g el Data: 19/05/2025 17:39:57-0300
verifique em https://validar.iti.gov.br

Eng. Indiamara de Oliveira Ribeiro
CREA/ SC 13.4548-3

13



		2025-05-19T17:39:57-0300




