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1. INTRODUCAO

Este memorial objetiva fornecer informagdes sobre o tipo e/ou qualidade dos materiais
e metodologia executiva a serem empregados na realizagdo de pavimentagcdo asfaltica,
drenagem pluvial, sinalizagao viaria e passeios acessiveis na Rua Ivens de Araujo no Municipio
de Lebon Régis/SC

100.m

Figura 1 — IMAGEM ilustrativa Localizagao

2. GENERALIDADES

As obras deverao ser feitas rigorosamente de acordo com o projeto aprovado.

Nos projetos apresentados, caso haja divergéncia entre as medidas tomadas em escala e
medidas determinadas por cotas, prevalecerao sempre as ultimas.

Fica a cargo da empresa contratada a manutengao atualizada no canteiro de obras os
alvaras, as certiddes e as licengas, evitando interrupgcdes por embargo, assim como ter um jogo
completo aprovado e atualizado dos projetos, especificagdes, orcamentos e demais elementos
que interessam ao servigo.

Nao serao aceitos materiais e servicos que ndo atendam as normas especificas, projeto,
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caderno de encargos e este memorial.

A empresa devera efetuar a limpeza da obra semanalmente ou quando solicitada pela
fiscalizacdo, removendo entulhos e outros materiais desnecessarios.

As fiscalizagdes serao feitas esporadicamente ou com agendamento entre a fiscalizagéo e
a empresa, devendo a mesma manter no local o diario de obra para anotacbes e apontamentos
inerentes a mesma.

Fica a cargo da empresa a sinalizagdo viaria de seguranga durante a execugado dos

servigcos, tanto para veiculos quanto aos pedestres que transitam na via em obras.

3. SERVICOS PRELIMINARES

Sao aqueles servigcos compreendidos pela placa de obra, a qual devera ser executada no
formato horizontal com dimensées de 3,0m x 1,5m - com area minima nao sendo permitida a
colocacao de outras placas de identificagcdo da obra com tamanho inferior a medida acima
indicada, sendo que a mesma devera respeitar integralmente o modelo do municipio e apresentar
o Brasao Oficial do Convenio.

A locagao da obra devera ser feita por equipe de topografia, sendo que a mesma devera
fazer a locagado conforme projeto geométrico, estando computado na area a locar a area de
pavimentacao e passeios, conforme quantidade em planilha orcamentaria.

A locacéo das declividades transversais definidas no projeto, serdo executadas na cancha

de maneira a definir o leito de terraplanagem.

4. TERRAPLANAGEM

Os servigos de terraplenagem serao executados de maneira a conformar a via com o
greide projetado.

O greide sera preparado com uma declividade transversal de 3%, acompanhando a
declividade transversal do pavimento.

Esta computado no servigo de terraplenagem em planilha, o correspondente a area total da
pista de rolamento.

Os materiais empregados na regularizagao do subleito serdo os do proprio.
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Em caso de substituicido ou adicdo de material, estes deverao ser provenientes de
ocorréncias de materiais indicados no projeto ou apresentar caracteristicas semelhantes ao
subleito, sob autorizacao da fiscalizacao.

Caso seja encontrado material de terceira categoria (rocha) a empresa devera informar a
situacao a fiscalizagao para providéncias a serem tomadas.

Caso seja encontrado material de categoria inferior ou “borrachudos”, devera ser feita a
vistoria prévia pela fiscalizacado antes de ser tomada qualquer medida corretiva para o problema.

Apos a execugao da regularizagcédo do subleito, proceder-se-a a locagéo e o nivelamento do

eixo e dos bordos.
5. DRENAGEM

O projeto de drenagem visa o estabelecimento dos dispositivos necessarios para a
captacao e conducgao das aguas superficiais, objetivando conduzi-las a local de desague seguro,
sem comprometer o pavimento, residéncias e terrenos que margeiam o corpo estradal. Dessa
maneira, foram projetados dispositivos para a condugao dessas aguas para locais de desague
seguro, minimizando efeitos erosivos e sem comprometimento da estabilidade do macigo.

As redes de drenagem, bocas de lobo e bocas de bueiro deverao ser locados de acordo
com os elementos especificados no projeto e executados conforme detalhamento. Caso haja
divergéncia entre o local definido em projeto e o encontrado em campo, podera ser feito o
reposicionamento para melhor funcionamento do sistema, sob consulta do fiscal de obra.

Os tubos de concreto para bueiros devem ser pré-moldados de concreto armado, classe
PA-2, de encaixe tipo ponta e bolsa ou macho e fémea, obedecendo as exigéncias da NBR 8890.

O concreto usado para a fabricacdo dos tubos deve ser confeccionado de acordo com a
NBR 12655 e dosado para a resisténcia a compressao (fck min) aos 28 dias de 15 MPa ou
superior se indicado no projeto especifico.

O rejuntamento da tubulagdo dos bueiros deve ser feito com argamassa de cimento e
areia, traco minimo de 1:4, em massa.

O material deve atingir toda a circunferéncia da tubulacdo, a fim de garantir sua
estanqueidade.

Todas as saidas de rede deverao possuir boca em concreto ciclépico a a jusante e deverao

ser construidas de acordo com o projeto.
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Nas valas onde os tubos de drenagem serao assentados, devera antes do posicionamento
dos mesmos, ser executado o espalhamento de um colchdo de areia, tendo como objetivo
compor o preparo do fundo da vala. Tal servico devera ser executado com areia, com camada de
espessura minima de 10,00 cm e largura de 60,00 cm para tubos de 40,00 cm de didametro, 80,00
cm para tubos de 60,00 cm de didmetro e 1,00 m para tubos de 80,00 cm de diametro.

As cotas de assentamento dos tubos devem obedecer ao descrito abaixo:

e Tubo de 40,00 cm de diametro = 80,00 cm

e Tubo de 60,00 cm de didametro = 1,60 m
e Tubo de 80,00 cm de didmetro = 1,80 m

6. PAVIMENTACAO

A obra de pavimentagcdo sera executada em CBUQ (concreto betuminoso usinado a
quente).

Na Rua Valdir Ortigari em alguns pontos precisa retirar o paralelepipedo existente e
executar primeiramente a sub-base em macadame seco com espessura de 16 cm, compactado
com rolo de 10 Ton, posteriormente executa-se a camada de base que consiste em 12 cm de brita
graduada, compactada com rolo de 10 Ton e isenta de qualquer material estranho a sua
consisténcia.

Para o transporte de material granular (macadame e brita graduada) foi considerado um
DMT médio de 20,00 Km.

Finalizada a execucdo da base, sera realizada a imprimagcao com material betuminoso
(CM-30) sobre a superficie de base granular, conferindo coeséo superficial e impermeabilizagao
da base e sub-base. O material utilizado para imprimagao € o CM-30 e a taxa média de ADP
aplicada é de 1,20 I/m?, e penetracédo de 0,5 a 1 cm, com tempo de cura de aproximadamente 48
horas.

Apods a imprimagao é realizada a pintura de ligagcédo, que consiste na aplicagao de ligante
betuminoso (RR-2C) antes da aplicagdo da camada de CBUQ, com o objetivo de promover a
aderéncia entre as camadas, a taxa de aplicagao da emulsao diluida é de 0,8l/m?.

Posterior a pintura de ligagao inicia-se o revestimento asfaltico com uma camada de 5 cm
de CBUQ.

A execucdo deste servico constituira no revestimento com uma camada de mistura

devidamente dosada e misturada a quente, constituida de agregado mineral graudo e material
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betuminoso (CAP 50/70 — teor 5,50%), espalhado e comprimido a quente.

A massa asfaltica devera ser distribuida com vibro acabadora e sera compactada com rolo
compressor de 3 rodas e posteriormente com o rolo tipo tandem de porte médio com peso minimo
de 10 Ton.

A composigao do concreto asfaltico deve satisfazer aos requisitos granulométricos da faixa
“C” do DNIT.

As taxas referentes a execucgao da obra serdo custeadas pelo empreiteiro.

Os ensaios deverao ser custeados integralmente pelo empreiteiro, e executados quando
da execucao dos servicos.

Podera a fiscalizagao solicitar a qualquer tempo ensaios para comprovar a qualidade dos
materiais e servigos.

A empresa devera fornecer laudos demonstrando o material aplicado e laudo da espessura
do pavimento, emitido pelo laboratdério responsavel.

A contratada devera apresentar os seguintes laudos de controle tecnoldgico para

comprovagao dos materiais empregados na obra:

. Ensaio de Granulometria;

. Ensaio de teor de ligante (betume), demonstrando a faixa do traco utilizado;
. indice de vazios do pavimento.

. Laudo de espessura do pavimento.

Os memoriais quantitativos da massa asfaltica possuem separacao entre a mesma e o teor
de ligante (betume — CAP 50/70), sendo critério de medigdo em relacédo ao CAP sera utilizada a
média aritmética dos resultados dos ensaios do controle tecnolégico da massa asfaltica até o
limite do orgamento.

Para o transporte de massa, foi considerado DMT médio de 20,00 Km.

Serao executados meios-fios em concreto pré-moldado, com dimensdes conforme projeto.
Os meios-fios seréo alinhados e nivelados, sendo os mesmos rejuntados com argamassa de
cimento e areia (trago 1:3) apds sua conclusdo. Serdo dados como concluidos os servigos de

meio-fio somente apds a conclusao do rejuntamento dos mesmos.

7. EXECUCAO DOS PASSEIOS ACESSIVEIS

e Meio-fio

Os meios-fios no bordo da pista deverao ser colocados nas laterais da pista carrogcavel,




aprumados e alinhados, com espagamento maximo de 2 cm com rejuntamento de argamassa de
cimento nas emendas.

Os mesmos serao em concreto com dimensdes minimas: base de 15 cm, altura de 30 cm,
com altura de minimo 15 cm contados acima do pavimento. O meio fio devera ter comprimento

minimo de 80 cm cada.

e Preparo da base

O solo que recebera o novo pavimento devera ser regularizado até a cota abaixo do nivel
superior do meio-fio, nivelado e compactado com compactador de placas vibratérias, mantendo-
se os devidos caimentos.

Sobre o solo nivelado e compactado sera aplicada uma camada de brita de 5 cm, também
nivelada e compactada com compactador de placas vibratorias que servira de base para o
concreto.

A distancia média de transporte (DMT) para o pedrisco foi calculado de acordo com as trés

britagens mais préximas do municipio, sendo adotada a distancia média de 20,00 Km.

¢ Meio-fio Interno (viga travamento)
Em toda a extensdo dos passeios, sera executado meio-fio interno (viga), para a
travamento dos passeios, em concreto 15 MPa moldado in loco, nas dimensées de 10 cm x 20

cm.

e Concreto
Sera utilizado concreto usinado, com resisténcia caracteristica minima de 25 MPa, para a
execucao da base e acabamento do passeio.
A empresa CONTRATADA devera apresentar ensaio de resisténcia a compressao dos

corpos de prova, comprovando que os mesmos atendem a resisténcia minima apresentada em

projeto.
A espessura minima de concreto nos passeios devera ser de 6 cm, apés o langamento do
concreto deverao ser executadas juntas de dilatagdo de 0,50cm de espessura a cada 4 metros de

comprimento em todo o passeio.

e Sinalizagao Tatil:

Para garantir a seguranca dos pedestres com deficiéncia visual, sera instalada sinalizagao
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tatil conforme as normas de acessibilidade e detalhamentos no projeto. A sinalizagao incluira
placas tateis direcional e de alerta, fabricadas com material resistente e duravel, de forma a
garantir a leitura tatil adequada.

A norma ABNT NBR 16537/2024 permite largura minima de 25 cm para piso tatil

alerta/direcional em local de pouco trafego como é o caso desta obra.
A sinalizacéo tatil de alerta deve ser utilizada para identificagdo de travessia de pista, inicio

e término de rampas, sempre instaladas perpendicular ao sentido do fluxo de deslocamento.
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Figura 2 — Modelo de piso tatil alerta e direcional atendendo a NBR 9050/2022 e a NBR 16537/2024

Ja a sinalizagao tatil direcional deve ser usada em toda faixa livre do passeio e serve para

dar referéncia de sentido de deslocamento.
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Figura 3 — Modelo de piso tatil direcional atendendo a NBR 9050/2022 e a NBR 16537/2024

O assentamento das faixas indicativas de acessibilidade sera de lajotas pré-moldadas

podotatil de concreto 25,00 x 25,00cm, com espessura de 2,50 cm sobre argamassa
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industrializada ACIII.

Dimensdes em metros
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Figura 3 - Secéo transversal dos passeios para larqura de 2,00m
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Figura 5 - Relevo do piso tatil alerta

e Contraste de luminancia

A sinalizagao tatil direcional ou de alerta no piso deve ser detectavel pelo contraste de
luminancia (LRV) entre a sinalizagao tatil e a superficie do piso adjacente, na condigdo seca ou
molhada. A diferenga do valor de luminancia entre a sinalizagao tatil no piso e a superficie
adjacente deve ser de no minimo 30 pontos da escala relativa, conforme a Figura 6. Deve ser

evitado o uso simultaneo das cores verde e vermelha.

Sinalizacdo tatil no piso
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Piso do entomo
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[(RVA-LRVE>30)

Sinalizago tatil no piso
TRVA

Piso do entomno

LRVB

[RVA-IRVE> 3]

Figura-5—Relevo do piso tatil alerta

A Figura 6 indica os contrastes recomendados entre as cores da sinalizagao tatil e do piso
adjacente. Deve prevalecer o contraste claro-escuro percebido pela maioria da populagdo, com
quaisquer que sejam as cores determinadas. Como o projeto prevé execugao de passeios
acessiveis em concreto (cinza) os pisos tateis deverao ser da cor amarela para seguir 0s
contrastes recomendados.
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Figura 6 - Contrastes recomendados
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e Rampa de acesso aos passeios:

As rampas de rebaixamento de calgada devem estar junto as faixas de travessia de pedestres
como um recurso que facilita a passagem do nivel da calgada para o nivel da rua, melhorando a
acessibilidade para as pessoas com mobilidade reduzida, empurrando carrinho de bebé, que
transportam grande volume de carga e aos pedestres em geral. As rampas deverao ser

executadas todas conforme locais e detalhes existentes no projeto em anexo.

Dimensdes em metros

Calgada reguiar existente com piso titl direcional na faixa ivre om
! ‘Ainhamento lote |

€00 da faba kvre

B
Faixa livre de circulagio
1,20<L>145

Figura 7 - Rebaixo dos passeios para travessia de pedestres para largura de 2,00m

8. SINALIZACAO VIARIA

A sinalizacao vertical sera composta de placas de regulamentacao transito de “PARE”,
‘LOMBADA”, “ESTACIONAMENTO” e “NOME DE RUA” anotadas conforme projeto.

As placas deverao ser confeccionadas em Chapa em aco SAE 1010/1020, galvanizada,
fabricada de acordo com o dispositivo da NBR — 11904 da ABNT. Com dimensao especificada

em projeto e neste memorial.

. FRENTE DA PLACA: Orla interna; tarjas; mensagens; setas e fundos dos
pictogramas deverao ser com vinil refletivo polimérico com garantia minima de 5 (cinco) anos. A
cor no fundo das mensagens das placas devera ser refletiva, com pelicula de microesferas
inclusas. A simbologia dos pictogramas devera ser com vinil semi-fosco ou brilhante. A pelicula

refletiva, com microesferas inclusas, devera apresentar as seguintes caracteristicas: durabilidade




AMARP

e desempenho, sem impressdo ou com impressao satisfatéria de 05 (cinco) anos; adesao em

chapas conforme a norma ASTH-D-903-49;

. REFLEXAO E ILUMINACAO: Totalmente refletivas, deverédo apresentar a forma e a
cor correta durante os periodos diurno e noturno com altissima visibilidade, legibilidade e
durabilidade;

. VERSO DA PLACA: devera ser em preto fosco em vinil monomeérico;

. SUPORTE DA PLACA: O poste suporte para placa em ago galvanizado, devera ser
construida em ago SAE 1020 com espessura de parede de 3.00mm (trés milimetros) DIN 2440
EB 182 ABNT. Diadmetro externo: 2” e Comprimento: 2,70m. Na parte superior do poste suporte
deverao existir dois furos de 10mm, a 50mm e 25mm respectivamente. Devera ser provida de
sistema de trava anti giro. Devera ser galvanizado a fogo. Devera conter fechamento superior.
Para protecao do poste suporte, devera ser submetido a galvanizagdo a fogo. A galvanizagao
devera ser executada nas partes internas e externas das pecas, devendo as superficies receber
uma deposicdo minima de 350g. (trezentos e cinquenta gramas) de zinco por m? nas
extremidades e 400g. (quatrocentas gramas) de zinco por m? nas demais areas, exceto nos
pontos de soldagem que devera receber tratamento anticorrosivo. A galvanizagdo devera ser

uniforme, isenta de falhas de zincagem.

. SISTEMA DE FIXACAO: Deverdo ser fixados no poste/suporte aletas que servem
com trava anti giro e parafusos sextavados de 5/16 x 2 2 , providos de porcas e arruelas lisas

galvanizadas para suportar a placa.

. SISTEMA DE FIXACAO NO SOLO: O poste devera ser fixado h=0,50m no solo com

sapata de concreto.

A sinalizacao horizontal devera seguir integralmente o projeto apresentado. A pintura das
faixas horizontais sera feita com tinta acrilica para demarcacéao viaria e de acordo com as normas
do DEINFRA/SC.

As microesferas de Vidro Retro refletivas a serem utilizadas poderao ser de 2 tipos:
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. Tipo IB — Misturadas a tinta na maquina.
. Tipo IIA — Aplicada por aspersédo quando da aplicagao da tinta.
Para inspeg¢do e amostragem devera ser obedecida a EB 2162 para tintas e EB 1241 para

microesferas.
9. LIMPEZA

Durante os servigos, fica a cargo da empresa a limpeza da regido e manutengao do trafego
sobre a rua, tendo em vista que os servicos se dardo em local publico e de transito constante de
pessoas e veiculos.

Concluidos os servigos, a contratada devera executar a limpeza final da obra, retirando

todos os entulhos e materiais restantes da mesma e dando aos mesmos o destino final.

10. CONSIDERACOES FINAIS

Os servigos serdao medidos conforme solicitacdo e andamento da obra, sendo no maximo
04 medigbes. Para o recebimento da ultima parcela, a contratada devera apresentar as negativas
junto aos 6rgaos publicos de todos os tributos inerentes a obra.

Devera a empresa apresentar os ensaios tecnologicos dos servigos e materiais utilizados
na obra, com sua respectiva ART ao término da mesma e antes do pagamento final,

acompanhados da ART dos mesmos.
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